31.1.2012
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(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 64/2012
ze dne 23. ledna 2012,

kterym se méni nafizeni (EU) ¢ 582/2011, kterym se provddi a méni nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) & 595/2009 z hlediska emisi z té€zkych ndkladnich vozidel (Euro VI)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009 ze dne 18. cervna 2009 o schvalovani typu moto-
rovych vozidel a motort z hlediska emisi z tézkych ndkladnich
vozidel (Euro VI) a o piistupu k informacim o opravich
a Udrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢&.715/2007
a smérnice 2007[46/ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS,
2005/55/ES a 2005/78[ES (1), a zejména na ¢l. 4 odst. 3,
&l. 5 odst. 4, ¢l. 6 odst. 2 a ¢ldnek 12 uvedeného naifzeni,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2007/46[ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel,
jakoz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technic-
kych celki uréenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (3,
a zejména na ¢l. 39 odst. 7 uvedené smérnice,

vzhledem k témto davodim:

(1) Nafizeni (ES) ¢ 595/2009 stanovi spole¢né technické
pozadavky pro schvalovdni typu motorovych vozidel
a néhradnich dilt z hlediska emisi a stanovi pravidla
pro plnéni podminek shodnosti v provozu, Zivotnost
zaffzeni k regulaci znelistujicich latek, palubni diagno-
stické  systémy (OBD), méfeni spotieby paliva
a dostupnost informaci o opravich a adrzbé vozidla.

2V souladu s ¢. 3 odst. 15 nafizeni Komise (EU)
¢.582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi

(') Ut. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1.
() Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

a mén{ nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢.595/2009 z hlediska emisi z tézkych ndkladnich
vozidel (Euro VI) a kterym se méni piilohy I a Il smér-
nice Evropského parlamentu a Rady 2007/46]ES (°), ke
schvaleni typu vozidla a motoru v souladu s nafizenim
(ES) ¢. 595/2009 a jeho provadécimi opatfenimi dojde az
v okamziku, kdy jsou pfijaty postupy méfeni pro méfeni
hodnot PM, jak je stanoveno v pfiloze 1 nafizeni (ES)
¢. 595/2009, jakdkoli potifebnd zvldstni ustanoveni tyka-
jici se motord s vice moZnostmi sefizeni a zaifzeni

provadéci ustanoveni k ¢ldnku 6 nafizeni (ES)
.595/2009. Je proto vhodné zménit nafizeni (EU)
. 582/2011, aby obsahovalo tyto pozadavky.

O O B = O

(3)  V souladu s clankem 6 nafizeni (ES) ¢ 595/2009 se
obdobné pouziji ¢ldnky 6 a 7 nafizeni Evropského parla-
mentu a Rady (ES) ze dne 20. ¢ervna 2007 ¢. 715/2007
o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi
z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro
5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim
o opravach a adrzbé vozidla (4). Je proto vhodné prenést
do tohoto nafizeni ustanoveni o piistupu k informacim
o opravich a udrzbé stanovend v nafizeni (ES)
¢.715/2007 a v jeho provddécich opatfenich. Je vsak
nutné uvedend ustanoveni upravit, aby bylo pfihlédnuto
ke specifi¢nostem tézkych ndkladnich vozidel.

(4)  Zejména je vhodné pfijmout konkrétni postupy pro
piistup k informacim o opravich a udribé vozidla
v piipadé vicefizového schvileni typu v souladu s ¢l. 6
odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 595/2009. Rovnéz je vhodné
pfijmout konkrétni pozadavky a postupy pro piistup
k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla v piipadé
tiprav na zddost zdkaznika a vyroby v malém objemu.
Kromé toho je vhodné u¢init odkaz na konkrétni normy
pro preprogramovani, které byly vytvofeny pro tézka
nékladni vozidla.

() Ut vést. L 167, 25.6.2011, s. 1.

() Uk. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
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(5)  Pouzivini ustanoveni o piistupu k informacim 44)  pfendsenym systémem’ se rozumi systém podle defi-

o opravach a Gdrzbé mutze byt pro vyrobce vozidel
v kritkodobém horizontu pfili§ zatézujici, pokud jde
o urcité systémy, které jsou piendseny ze starych typt
vozidel do novych typii vozidel. Je proto vhodné zavést
ur¢ité omezené odchylky od obecnych ustanoveni
o piistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravich a drzbé
vozidla.

Méla by byt zavedena wustanoveni o pfistupu
k informacim palubniho diagnostického systému a k
informacim o opravich a wdrzbé vozidla pro dlely
projektovani a vyroby vybaveni pro vozidla pohdnénd
alternativnim palivem, jakmile bude umoznéno schvéleni
typu pro toto vybaveni.

V souladu se smérnici Rady 92/6/EHS ze dne 10. Gnora
1992 o montdzi a pouziti omezovacl rychlosti
u urcitych kategorii motorovych vozidel ve Spolecen-
stvi (1) musi byt omezovace rychlosti montovany dilnami
nebo subjekty schvélenymi ¢lenskymi stity. V souladu
s nafizenim Rady (EHS) ¢ 3821/85 ze dne
20. prosince 1985 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni
dopravé () mohou zdznamovd zafizeni v motorovych
vozidlech kalibrovat pouze schvdlené dilny. Je proto
vhodné vyjmout informace o pieprogramovani fidicich
jednotek pro omezovale rychlosti a zdznamova zaf{zen{
z ustanoveni o poskytovani piistupu k informacim
o opravach a adrzbé.

Nafizeni (EU) ¢. 5822011 by proto mélo byt odpovida-
jicim zptisobem zménéno.

Opatieni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Nafizeni (EU) ¢. 582/2011 se méni takto:

1) V ¢lanku 2 se dopliuji nové body 42, 43 a 44, které znéji:

,42) Jupravou na Zzddost zdkaznika' se rozumi jakdkoli
zména vozidla, systému, souddsti nebo samostatného
technického celku, kterd byla provedena na zvlastni
zadost zdkaznika a podléhd schvdlen;

43) informacemi palubntho diagnostického systému
vozidla‘ se rozumi informace souvisejic{ s palubnim
diagnostickym systémem pro jakykoli elektronicky
systém ve vozidle;

Jf. vést. L 57, 2.3.1992, s. 27.

U
Ut. vést. L 370, 31.12.1985, s. 8.

nice v ¢l. 3 odst. 23 smérnice 2007[46]ES, ktery je
pfendsen ze starého typu vozidla do nového typu
vozidla.

Vklddaji se nové clanky 2a az 2h, které znégji:

,Cldnek 2a

Pfistup k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravich a ddrzbé
vozidla

1. Vyrobci v souladu s clankem 6 nafizeni (ES)
¢.595/2009 a piilohou XVII tohoto nafizeni zavedou
nezbytnd opatfeni a postupy, které zajisti piistup
k informacim palubniho diagnostického systému vozidla
a k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla prostiednic-
tvim internetovych stranek ve standardizovaném formatu,
a to snadnym a rychle dostupnym zptisobem, ktery je
nediskriminaéni v porovndni s danymi ustanovenimi nebo
piistupem  poskytovanym  autorizovanym  obchodnim
zdstupcim a opravndm. Vyrobci také poskytnou samo-
statnym  provozovatelim, autorizovanym obchodnim
zdstupcim a opravndm Skolici materidly.

2. Schvalovaci orgdny udéli schvéleni typu az poté, co
od vyrobce obdrzi certifikit o piistupu k informacim
palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim
o opravich a udrzbé vozidla.

3. Certifikdt o pfistupu k informacim palubniho diagno-
stického systému vozidla a k informacim o opravich
a adrzbé vozidla slouzi jako dikaz splnéni pozadavki
¢lanku 6 naffzeni (ES) ¢. 595/20009.

4. Certifikdt o pfistupu k informacim palubniho diagno-
stického systému vozidla a k informacim o opravich
a udrzbé vozidla musi byt vypracovin podle vzoru stano-
veného v dodatku 1 piilohy XVIL

5. Informace palubniho diagnostického systému vozidla
a informace o opravich a ddrzbé vozidla musi zahrnovat
tyto prvky:

a) jednozna¢nou identifikaci vozidla, systému, souddsti
nebo samostatného technického celku, za které odpo-
vidd vyrobce;

A=

piirucky k obsluze véetné zdznamt o servisu a adrzbé;

¢) technické pirucky;

d) informace o soucdstech a diagnostické informace (napfi-
klad minimdlni a maximalni teoretické hodnoty pro
méfeni);
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) schémata zapojeni;

f) diagnostické chybové kddy, vcetné specifickych koda
vyrobce;

g) softwarové kalibra¢ni identifikacni cislo vztahujici se
k typu vozidla;

h) informace tykajici se znackovych ndstroji a zafizeni
a poskytované a doddvané jejich prostrednictvim;

i) informace o zaznamendvini ddaji a  udaje
0 obousmérném monitorovani a zkouskdch;

j) standardni pracovni jednotky nebo obdobi pro tkoly
souvisejici s opravami a tdrzbou, pokud jsou poskyto-
vany  autorizovanym  obchodnim zdstupctim
a opravndm vyrobce bud pifmo, nebo prostrednictvim
tiet{ strany;

k) v ptipadé vicestupiiového schvdleni typu informace
pozadované podle ¢lanku 2b.

6.  Autorizovani obchodni zistupci nebo opravny
v ramci distribuéniho systému urcitého vyrobce vozidel
se pro Glely tohoto nafizeni povazuji za samostatné
provozovatele, pokud poskytuji opravirenské nebo ddrz-
batské sluzby k vozidlim, pro néz nejsou ¢leny distribu¢-
niho systému daného vyrobce vozidel.

7. Informace o opravach a drzbé vozidla musi byt vzdy
dostupné, s vyjimkou pfipadti ddrzby informacniho
systému.

8. Pro dcely vyroby a adrzby nahradnich dilti nebo dili
pro udrzbu a diagnostickych pfistroji a zkuSebnich
zafizeni kompatibilnich s  palubnim  diagnostickym
systtmem poskytnou vyrobci piislusné informace palub-
niho diagnostického systému vozidla a informace
o opravach a adrzbé vozidla nediskriminaénim zptisobem
viem pfislusnym vyrobctim nebo opravndm soudisti,
diagnostickych pfistrojit nebo zkusebnich zafizeni.

9.  Vyrobce zpfistupni na svych internetovych strankdch
nasledné zmény a doplnéni informaci o opravach a adrzbé
vozidla v tutéz dobu, kdy je zpfistupni opravnénym oprav-
nam.

10.  Pokud jsou zdznamy o opravach a drzbé vozidla
uchovdvdny v centrdlni databdzi vyrobce vozidla nebo
v databdzi zfizené jeho jménem, musi mit nezavislé
opravny, které byly schvileny a opravnény podle poza-
davkt ptilohy XVII oddilu 2.2, bezplatny piistup k témto
zdznamim za tychz podminek jako oprdvnéné opravny,
aby do nich mohly zandSet informace o udrzbé
a opravach, které provedly.

11.  Vyrobce zpiistupni zGcastnénym stranam tyto infor-
mace:

a) piislusné informace, které umozni vyvoj nahradnich
souddsti, jez jsou nezbytné pro spravné fungovani
palubniho diagnostického systému;

b) informace, které umozni vyvoj standardnich diagnostic-
kych ptistroj.

Pro tcely prvntho pododstavce pism. a) nesmi byt vyvoj
nahradnich soucdsti omezen zadnym z téchto prvka:

a) nedostupnost potiebnych informaci;

b) technické pozadavky tykajici se strategif indikace chybné
funkce v ptipadé, Ze dojde k prekroceni meznich limita
palubniho diagnostického systému, nebo neni-li palubni
diagnosticky systém schopen splnit zdkladni pozadavky
tohoto nafizeni, pokud jde o monitorovani prostrednic-
tvim palubniho diagnostického systému;

¢) konkrétni zmény pro zpracovavani informaci palubniho
diagnostického systému tak, aby se nezdvisle vyhodno-
tilo fungovani vozidla na benzinovy nebo na plynny
pohon;

d) schvéleni typu vozidel na plynny pohon vykazujicich
omezeny pocet mensich nedostatki.

Pro tcely prvniho pododstavce pism. b) plati, Ze pokud
vyrobci pouzivaji v rdmci svych fransizovanych siti diagno-
stické a zkuSebni ndstroje podle normy ISO 22900
Modular  Vehicle Communication Interface’ (MVCI)
a normy ISO 22901 ,Open Diagnostic Data Exchange'
(ODX), musi byt soubory ODX pfistupné samostatnym
provozovatelim na internetovych strankdch vyrobce.

Cldnek 2b
Vicestupiiové schviéleni typu

1.V piipadé vicestupiiového schvéleni typu podle defi-
nice v ¢l 3 odst. 7 smérnice 2007/46[ES je konecny
vyrobce odpovédny za zpfistupnéni informaci palubniho
diagnostického systému vozidla a informaci o opravich
a udrzbé vozidla, pokud jde o jeho vlastni stupeii (stupné)
vyroby a propojeni s pfedchozim stupném (ptedchozimi
stupni).

Kromé toho musi kone¢ny vyrobce na svych internetovych
strankdch poskytnout samostatnym provozovatelim tyto
informace:

a) internetovou adresu vyrobce (vyrobetl) odpovédného
(odpovédnych) za piedchozi stupenn (stupné);
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b) jména a adresy vSech vyrobcii odpovédnych za pred-
chozi stupent (stupné);

¢) Cislo (¢isla) schvaleni typu z predchoziho stupné (pfed-
chozich stupnay);

d) ¢&islo motoru.

2. Kazdy vyrobce odpovédny za urcity stupeit nebo
stupné schvalovéni typu je odpovédny za to, Ze prostied-
nictvim svych internetovych strdnek zpiistupni informace
palubniho diagnostického systému vozidla a informace
o opravach a adrzbé vozidla, pokud jde o stupen (stupné)
schvalovani typu, za ktery (které) je odpovédny, a propojent
s predchozim stupném (pfedchozimi stupni).

3. Vyrobce odpovédny za urcity stupen nebo stupné
schvalovani typu musi vyrobci odpovédnému za stupen
nasledujici poskytnout tyto informace:

a) prohldSeni o shodé tykajici se stupné (stupndi), za ktery
(které) je odpovédny;

=

certifikdt o pfistupu k informacim palubniho diagnostic-
kého systému vozidla a k informacim o opravich
a udrzbé vozidla, véetné jeho dodatkd;

¢) dislo schvéleni typu tykajici se stupné (stupnidi), za které
je odpovédny;

oo
=

dokumenty uvedené v pismenech a), b) a c), které
poskytl (poskytli) vyrobce (vyrobci) zapojeni do pied-
choziho stupné (pfedchozich stupnd).

Kazdy vyrobce musi povéfit vyrobce odpovédného za
nasledujici stupe, aby pfedal poskytnuté dokumenty
vyrobcim odpovédnym za jakykoli nésledujici stupen
a konecny stupen.

Kromé toho musi vyrobce odpovédny za urcity stupen
nebo stupné schvalovani typu na zdkladé smlouvy:

a) poskytnout vyrobci odpovédnému za nasledujici stupen
piistup k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravach a Gdrzbé vozidla a k
informacim o rozhrani, pokud jde o konkrétni stupen
(stupng), za ktery (které) je odpovédny;

b) poskytnout na zadost vyrobce odpovédného za ndsledu-
jici stupeft schvalovdni typu pfistup k informacim
palubniho diagnostického systému vozidla a k infor-
macim o opravich a adrzbé vozidla a k informacim
o rozhrani, pokud jde o konkrétni stupeil (stupné), za
ktery (které) je odpovédny.

4. Vyrobce, vcetné konecného vyrobce, smi dctovat
pouze poplatky v souladu s c¢ldnkem 2f souvisejici
s konkrétnim stupném (konkrétnimi stupni), za ktery
(které) je odpovédny.

Vyrobce, véetné kone¢ného vyrobce, nesmi uctovat
poplatky za poskytovani informaci tykajicich se internetové
adresy nebo kontaktnich tdajti jakéhokoli jiného vyrobce.

Cldnek 2c
Upravy na zidost zikaznika

1. Odchylné od clanku 2a plati, Ze pokud je pocet
systémil, soucdst{ nebo samostatnych technickych celkd,
na které se vztahuje konkrétni tiprava na zddost zakaznika,
niz§{ nez 250 jednotek vyrobenych celosvétové, musi byt
informace o opravich a Udrzbé pro dpravu na Zzddost
zdkaznika poskytoviny snadnym a rychle dostupnym
zptisobem a zpusobem, ktery je nediskriminaéni
v porovndni s danymi ustanovenimi nebo piistupem
poskytovanym  autorizovanym obchodnim  zdstupcim
a opravnam.

Pro ddrzbu a preprogramovani elektronickych Fidicich
jednotek v souvislosti s tdpravou na Zzidost zdkaznika
musi  vyrobce  zpfistupnit  znackové  piistroje
a diagnostické pfistroje nebo zkusebni zafizeni samo-
statnym provozovatelim stejné jako oprdvnénym oprav-
nam.

Upravy na Zadost zakaznika musi byt uvedeny na interne-
tovych strankdch vyrobce s informacemi o opravich
a adrzbé a zminény v certifikditu o pfistupu
k informacim palubniho diagnostického systému vozidla
a k informacim o opravach a adrzbé vozidla pfi schvdleni

typu.

2. Do 31. prosince 2015 plati, ze pokud je pocet
systémil, soucdsti nebo samostatnych technickych celkd,
na které se vztahuje konkrétni dprava na zddost zdkaznika,
vy$si nez 250 jednotek vyrobenych celosvétové, mize se
vyrobce odchylit od povinnosti vyplyvajici z ¢lanku 2a,
a sice poskytovat pFistup k informacim palubniho diagno-
stického systému vozidla a k informacim o opravich
a udrzbé vozidla s pouzitim standardizovaného formatu.
Pokud vyrobce této odchylky vyuzije, musi poskytnout
piistup k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravich a udrzbé vozidla
snadnym a rychle dostupnym zplsobem a zptisobem,
ktery je nediskriminaéni v porovndni s danymi ustanove-
nimi nebo pfistupem poskytovanym autorizovanym
obchodnim zdstupcim a opravnam.

3. Vyrobci musi prostfednictvim prodeje a prondjmu
zpiistupnit znackové pfistroje a diagnostické piistroje
nebo zkuSebni zafizeni samostatnym provozovateliim,
aby mohli provadét adrzbu systémi, soucdsti nebo tech-
nickych celkii upravenych na zddost zdkaznika.
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4. Vyrobce musi pii schvaleni typu uvést v certifikdtu
o piistupu k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravich a udribé vozidla
Upravy na zadost zdkaznika, u nichZz se odchyluje od
povinnosti vyplyvajici z ¢lanku 2a, a sice poskytovat
piistup k informacim palubniho diagnostického systému
vozidla a k informacim o opravich a udribé vozidla
s pouzitim standardizovaného formatu, a jakoukoli elekt-
ronickou fidici jednotku, kterd s nimi souvisi.

Uvedené dpravy na zddost zdkaznika a jakdkoli elektro-
nickd Fidici jednotka, kterd s nimi souvisi, musi byt rovnéz
uvedeny na internetovych strankéch vyrobce s informacemi
o opravach a adrzbé.

Cldnek 2d
Mali vyrobci

1. Odchylné od ¢lanku 2a musi vyrobdi, jejichZ celosvé-
tovy ro¢ni objem vyroby typu vozidla, systému, soucdsti
nebo samostatného technického celku, na néz se vztahuje
toto nafizeni, je nizsi nez 250 jednotek, poskytnout piistup
k informacim o opravich a tdrzbé snadnym a rychle
dostupnym  zptsobem,  ktery je  nediskrimina¢ni
v porovndni s danymi ustanovenimi nebo piistupem
poskytovanym autorizovanym obchodnim  zdstupciim
a opravndm.

2. Vozidlo, systém, souddst a samostatny technicky
celek, na néZ se vztahuje odstavec 1, musi byt uvedeny
na internetovych strdnkdch vyrobce s informacemi
o opravach a adrzbé.

3. Schvalovaci orgdn informuje Komisi o kazdém schva-
leni typu udéleném malym vyrobctm.

Cldnek 2e
Pfendsené systémy

1. Pokud jde o pfendsené systémy uvedené v piiloze
XVII dodatku 3, do 30. Cervna 2016 se vyrobce smi
odchylit od povinnosti pfeprogramovat elektronické Fidici
jednotky v souladu s normami uvedenymi v pifloze XVIL

Tato odchylka musi byt pfi schvédleni typu uvedena
v certifikitu o pFistupu k informacim palubniho diagnostic-
kého systému vozidla a k informacim o opravach a udrzbé
vozidla.

Systémy, u nichZ se vyrobce odchyluje od povinnosti
pfeprogramovat elektronické fidici jednotky v souladu
s normami uvedenymi v piiloze XVII, musi byt uvedeny
na jeho internetovych strankdch s informacemi o opravach
a udrzbé.

2. Pro ddrzbu a preprogramovani elektronickych Fidi-
cich jednotek v prendsenych systémech, u nichz se vyrobce
odchyluje od povinnosti pfeprogramovat elektronické Fidici

jednotky v souladu s normami uvedenymi v piiloze XVII,
musi vyrobci zajistit, aby si samostatni provozovatelé mohli
zakoupit nebo pronajmout pFislusné znackové ndstroje
nebo zafizeni.

Cldnek 2f

Poplatky za pfistup k informacim o opravich a 4drzbé
vozidla

1. Vyrobci mohou za piistup k informacim o opravich
a udrzbé vozidla, na které se vztahuje toto nafizeni, Gictovat
pfiméfeny a imérny poplatek.

Pro dcely prvniho pododstavce se poplatek povazuje za
nepfiméfeny nebo netimérny, pokud odrazuje od piistupu
k informacim tim, Ze nezohledfiuje rozsah, ve kterém je
samostatny provozovatel vyuZziva.

2. Vyrobci musi zpfistupnit informace o opravich
a udrzbé vozidla, véetné operacnich sluzeb, jako je pfepro-
gramovani nebo technickd pomoc, na dobu jedné hodiny,
dne, mésice a roku, pficemz poplatky za piistup k takovym
informacim se musi li§it v zdvislosti na trvdni doby, na
kterou se tento pfistup poskytuje.

Kromé ¢asové omezeného piistupu mohou vyrobci nabid-
nout piistup zaloZeny na operacich, za ktery jsou vybirdny
poplatky za jednotlivé operace a nikoli za dobu, na kterou
se piistup poskytuje. Tam, kde vyrobci nabizeji oba
systémy pfistupu, si nezdvislé opravny zvoli systém
piistupu, kterému ddvaji prednost — bud pfistup zaloZeny
na dobé, nebo piistup zaloZeny na operacich.

Cldnek 2g

Splnéni povinnosti tykajicich se pfistupu k informacim
palubniho diagnostického systému vozidla a k
informacim o opravich a d4drzbé vozidla

1. Schvalovaci orgdn mutze kdykoli z vlastniho podnétu,
na zdkladé stiznosti nebo na zakladé posouzeni technickou
zkudebnou zkontrolovat, zda vyrobce plni povinnosti
stanovené nafizenim (ES) ¢ 595/2009, timto nafizenim
a podminky stanovené certifikitem o  pfistupu
k informacim palubniho diagnostického systému vozidla
a k informacim o opravéich a adrzbé vozidla.

2. Pokud schvalovaci orgdn zjisti, Ze vyrobce povinnosti
tykajici se ptistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravich a udrzbé
vozidla neplni, pfijjme schvalovaci orgdn, ktery udélil
piislusné schvdleni typu, vhodnd opatieni k ndpravé situ-
ace.

Uvedend opatfeni mohou zahrnovat odebrani nebo pozas-
taveni schvdleni typu, pokuty ¢ dalsi opatfeni pfijatd
v souladu s ¢lankem 11 nafizeni (ES) ¢. 595/2009.
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3. Schvalovaci orgdn pfistoupi ke kontrole za tucelem
ovéfeni, zda vyrobce plni povinnosti tykajici se piistupu
k informacim palubniho diagnostického systému vozidla
a k informacim o opravich a ddrzbé vozidla, pokud samo-
statny provozovatel nebo obchodni sdruzeni zastupujici
samostatné provozovatele predlozi schvalovacimu orgdnu
stiznost.

4. Schvalovaci orgdn mutze pii provadéni kontroly
pozéadat technickou zkusebnu nebo jakéhokoli jiného nezé-
vislého odbornika o provedeni posouzeni za ucelem
ovéfeni, zda jsou tyto povinnosti plnény.

Cldnek 2h
Férum pro pfistup k informacim o vozidle

Oblast ptisobnosti ¢innosti, které provadi férum pro
piistup k informacim o vozidle, jez bylo ziizeno
v souladu s ¢. 13 odst. 9 nafizeni Komise (ES)
¢.692/2008 (*), se rozsifuje na vozidla, na néz se vztahuje
naffzeni (ES) ¢. 595/2009.

Na zakladé dikazd o zdmérném nebo nedmyslném
zneuziti informaci palubniho diagnostického systému
vozidla a informaci o opravich a drzbé vozidla doporuci
férum Komisi opatfeni pro predchazeni takovému zneuZiti
informaci.

(*) Ut vést. L 199, 28.7.2008, s. 1.*

Clanek 3 se ménf takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Za tcelem ziskdni ES schvileni typu systému
motoru nebo rodiny motoru jako samostatného tech-
nického celku, ES schvileni typu vozidla se schvdlenym
systémem motoru z hlediska emisi a informaci
o opravich a udrzbé vozidla ¢i ES schvéleni typu
vozidla z hlediska emisi a informaci o opravich
a udrzb¢ vozidla vyrobce v souladu s ustanovenimi
piflohy I prokdze, Ze se na vozidlo ¢i systémy motoru
vztahuji zkousky a spliuji pozadavky stanovené
v Clancich 4 a 14 a v piilohdch I az VI, X, XIII,
XIV a XVIL Vyrobce rovnéz zajisti shodu se specifika-
cemi referen¢nich paliv uvedenymi v piiloze 1X.%

b) vklddaji se nové odstavce 1a, 1b a lc, které zngjt:

,<la.  Nejsou-li informace palubniho diagnostického
systému vozidla a informace o opravich a udrzbé
vozidla v dobé podini Zddosti o schvéleni typu
dostupné nebo nejsou-li v souladu s ¢linkem 6 natizeni
(ES) ¢.595/2009, s clinkem 2a a v pfislusném piipadé
s ¢lanky 2b, 2c a 2d tohoto nafizeni a s pFilohou XVII
tohoto nafizeni, poskytne vyrobce uvedené informace
do Sesti mésici od data stanoveného v ¢l. 8 odst. 1
nafizeni (ES) ¢.595/2009 nebo do Sesti mésicii ode
dne schvéleni typu podle toho, co nastane pozdéji.

6)

1b.  Povinnost poskytnout informace ve lhétich
uvedenych v odstavci la se pouzije pouze tehdy, je-li
po schvéleni typu vozidlo uvedeno na trh.

Je-li vozidlo uvedeno na trh pozdgji nez Sest mésict po
schvileni typu, musi se poskytnout informace o datu,
kdy bylo vozidlo na trh uvedeno.

Ic.  Schvalovaci orgdn mtze predpokladat, zZe
vyrobce zavedl uspokojivd opatfeni a postupy, pokud
jde o pristup k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravich a udrzbé
vozidla, a to na zdkladé vyplnéného certifikdtu
o piistupu k informacim palubniho diagnostického
systému vozidla a k informacim o opravich a adrzbé
vozidla za pfedpokladu, Ze nebyla poddna zddna stiz-
nost a ze vyrobce tento certifikdt poskytne ve lhttdch
stanovenych v odstavci 1a.

Pokud tento certifikit o dodrzeni podminek neni béhem
uvedené lhaty doddn, pfijme schvalovaci organ vhodnd
opatieni k zajisténi jejich dodrzovani.;

) odstavec 15 se zrusuje.

Clanek 5 se méni takto:
a) Nazev se nahrazuje timto:

,Cldnek 5

Zidost o ES schvileni typu systému motoru nebo
rodiny motortt jako samostatného technického
celku, pokud jde o emise a pfistup k informacim
o opravich a ddrzbé“.

b) V odstavci 4 se pismeno g) nahrazuje timto:

,g) certifikdt o pristupu k informacim palubniho
diagnostického systému vozidla a k informacim
o opravach a udrzbé vozidla;“.

Nézev ¢lanku 6 se nahrazuje timto:

Cldnek 6

Spravni ustanoveni pro ES schvileni typu systému
motoru nebo rodiny motortt jako samostatného
technického celku, pokud jde o emise a pfistup
k informacim o opravich a idrzbé“.

V ¢l 7 odst. 4 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) certifikit o pfistupu k informacim palubniho diagno-
stického systému vozidla a k informacim o opravich
a udrzbé vozidla;“.
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7)

V ¢l. 14 odst. 1 se pismeno d) nahrazuje timto:

,d) pozadavky tykajici se prokazovaci zkousky PEMS pfi
schvalovani typu a jakékoliv dodate¢né pozadavky
s ohledem na zkouSeni emisi vozidla v provozu
mimo cyklus, jak je stanoveno v tomto nafizent;".

V ¢l. 15 odst. 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Vyrobce zajisti, aby ndhradni zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek, jez maji byt namontovana do systému motoru
nebo do vozidel s ES schvilenim typu spadajicich do
oblasti ptsobnosti nafizeni (ES) ¢. 595/2009, méla ES
schvileni typu jakoZto samostatné technické celky, a to
v souladu s pozadavky tohoto clanku a clanka 1la, 16
alz”

9) V ¢lanku 16 se odstavec 3 nahrazuje timto:

»3.  Vyrobce predlozi certifikdt o pfistupu k informacim
palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim
o opravach a drzbé vozidla.“

10) Piilohy I, I, I, VI, X, XI a XIII se méni v souladu
s pftilohou I tohoto nafizeni.

11) Dopliuje se novd pifloha XVII, jejiz znéni je uvedeno
v piiloze 1I tohoto nafizeni.

Cldnek 2

Toto nafizeni vstupuje v platnost tietim dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych stitech.

V Bruselu dne 23. ledna 2012.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
piedseda
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Prilohy I, II, II, VI, X, XI a XIII nafizeni (EU) & 582/2011 se méni takto:

1) Piiloha I se méni takto:

a) Bod 1.2 se nahrazuje timto:

PRILOHA 1

,1.2 pozadavky na schvdleni typu s omezenou pouzitelnosti paliv u zdzehovych motord vozidel pohdnénych

zemnim plynem nebo LPG

Schvidleni s omezenou pouzitelnosti paliv bude vydadno pfi splnéni pozadavka uvedenych v bodech 1.2.1 az

1.2.2.2.5

b) Bod 5.3.3 se nahrazuje timto:

,5.3.3  Shodnost signalu tocivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi v bodech 5.2.2 a 5.2.3 bude prokdzina
u zdkladniho motoru jedné rodiny motort pfi stanoveni vykonu motoru podle ptilohy XIV a pfi provadéni
zkousky WHSC podle piilohy III a pfi laboratornich zkouskdch mimo cyklus pii schvalovani typu podle

piilohy VI oddilu 6.%

¢) Za bod 5.3.3 se vklddd novy bod 5.3.3.1, ktery znf:

,5.3.3.1 Shodnost signdlu to¢ivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi v bodech 5.2.2 a 5.2.3 bude
prokdzdna u kazdého ¢lena rodiny motort pii stanoveni vykonu motoru podle piilohy XIV. Za timto
tcelem se provedou dodate¢nd méfeni v ruznych provoznich bodech &iste¢ného zatizeni a otdckdch

motoru (napfiklad v rezimech WHSC a v nékterych dalsich namétkové vybranych bodech).

d) V dodatku 4 se ve vzorech informa¢niho dokumentu dopliuje novd ¢dst 3, kterd zni:

PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

,CAST 3

16. PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

16.1 Adresa hlavni internetové stranky pro piistup k informacim o opravich a adrzbé vozidla
16.1.1 Datum, od n¢hoZ budou pfistupné (ne pozdéji nez 6 mésicti od data schvéleni typu)

16.2 Podminky pfistupu na internetovou stranku

16.3 Format informaci o opravdch a tdrzbé vozidla pfistupnych na zminéné internetové strince;

e) V dodatku 5 v dopliiku k certifikitu ES schvéleni typu se za bod 1.4.3 dopliuje novy bod 1.4.4, ktery znf:

»1.4.4  Prokazovaci zkouska PEMS

Tabulka 6a

Prokazovaci zkouska PEMS

Typ vozidla (napf. M;, Nj a vyuzitl
vozidla, napf. ndkladni automobil bez
piivésu, s ndvésem nebo piivésem,
méstsky autobus)

Popis vozidla (napf. model vozidla,
prototyp)

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky (')

co

THC

NMHC

CH,

NO

X

hmotnost
PM

Faktor shodnosti v okénku prace

Faktor shodnosti v okénku hmotnosti
co,
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»1.4.4

Informace o jizdé V méstském provozu

V silniénim provozu

V délni¢nim provozu

Césti doby jizdy charakterizované
jizdou v méstském provozu,
v silnicnim provozu a v dilni¢nim
provozu, jak je popsino v piiloze II
bodé 4.5 nafizeni (EU) ¢. 582/2011

Césti doby jizdy charakterizované akce-
leraci, zpomalovanim, jizdou rovno-
mérnou rychlosti a stinim, jak je
popsano v piiloze II bodé 4.5.5 nafi-
zenf (EU) & 582/2011

Minimalné

Maximdlné

Pramérny vykon v okénku price (%)

Trvdni okénka hmotnosti CO, (s)

Okénko price motoru: procento plat-
nych okének

Okénko hmotnosti CO,: procento plat-
nych okének

Pomér shody spotieby paliva“.

Prokazovaci zkouska PEMS

Tabulka 6a

Prokazovaci zkouska PEMS

f) V dodatku 7 v dopliku certifikdtu ES schvdleni typu se za bod 1.4.3 dopliuje novy bod 1.4.4, ktery zni:

Typ vozidla (napf. M; N; a vyuziti
vozidla, napf. ndkladni automobil bez
piivésu, s ndvésem nebo piivésem,
méstsky autobus)

Popis vozidla (napf. model vozidla,
prototyp)

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky (7)

co THC

NMHC | CH,

hmotnost

NO, PM

Faktor shodnosti v okénku price

Faktor shodnosti v okénku hmotnosti CO,

Informace o jizdé

V méstském
provozu

V silniénim provozu

V délni¢nim provozu

Casti doby jizdy charakterizované jizdou
v méstském provozu, v silniénim provozu
a v ddlniénim provozu, jak je popsino

pilloze 1I bodé 4.5 nafizeni (EU)
.582/2011

o<

Césti doby jizdy charakterizované akcele-
raci, zpomalovanim, jizdou rovnomérnou
rychlosti a stinim, jak je popsdno
v piiloze 1I bodé 4.5.5 nafizeni (EU)
¢. 582/2011

Minimalné

Maximalné

Primérny vykon v okénku price (%)

Trvadni okénka hmotnosti CO, (s)

Okénko prace motoru: procento platnych
okének

Okénko hmotnosti CO,: procento plat-
nych okének

Pomér shody spotieby paliva“
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2) Pifloha II se méni takto:

a) V bod¢ 10.1.12 se dopliuji nové body 10.1.12.5.1 az 10.1.12.5.5, které zngji:

»10.1.12.5.1

10.1.12.5.2

10.1.12.5.3

10.1.12.5.4

10.1.12.5.5

Vysledky linedrni regrese popsané v dodatku 1 bodé 3.2.1 této piilohy véetné sklonu regresni
pifmky (m), koeficientu urceni (%) a priiseciku (b) regresni pifmky s osou y.

Vysledek kontroly shody tdaji z ECU v souladu s dodatkem 1 bodem 3.2.2 této piilohy.

Vysledek kontroly shody spotieby paliva specifické pro brzdu v souladu s dodatkem 1 bodem 3.2.3
této piilohy, véetné vypoctené spotieby paliva specifické pro brzdu a poméru spotieby paliva
specifické pro brzdu vypoctené podle méfeni PEMS a spotieby paliva specifické pro brzdu deklaro-
vané pro zkousku WHTC.

Vysledek kontroly shody pocitadla ujetych kilometrti v souladu s dodatkem 1 bodem 3.2.4 této
piilohy.

Vysledek kontroly shody atmosférického tlaku v souladu s dodatkem 1 bodem 3.2.5 této prilohy.

V dodatku 1 se za bod 4.3.1 vklddaji nové body 4.3.1.1, 4.3.1.2 a 4.3.1.3, které zngji:

,4.3.1.1 Pokud je procento platnych okének nizsi nez 50 %, hodnoceni tdajii je nutné opakovat s pouzitim
delstho trvani okének. Toho se dosihne snizovanim hodnoty 0,2 ve vzorci uvedeném v bodé 4.3.1
postupné vidy o 0,01, dokud neni procento platnych okének 50 % nebo vyssi.

4.3.1.2 V zadném ptipadé nesmi byt sniZend hodnota ve vySe uvedeném vzorci niz8i nez 0,15.

4.3.1.3  Zkouska se povazuje za neplatnou, pokud je procento platnych okének nizsi nez 50 % pfi maximdlnim
trvani okének vypocteném v souladu s body 4.3.1, 4.3.1.1 a 4.3.1.2.%

¢) V dodatku 4 se bod 2.2 nahrazuje timto:

,2.2 Jestlize pfi zkouskdch emisi s pouzitim ISC PEMS tohoto bodu na referenéni kiivce maximalniho tocivého
momentu jako funkce otd¢ek motoru nebylo dosazeno, je vyrobce v piipadé potieby opravnén zménit
zatizeni vozidla a/nebo zkuSebni trasu, aby po dokonceni zkousek emisi s pouzitim ISC PEMS bylo
prokdzdno splnéni tohoto pozadavku.”

3) V pifloze Il se za bod 2.1 vklddd novy bod 2.1.1, ktery zni:

,2.1.1 Pozadavky na méfeni poctu &astic jsou tytéz jako poZadavky stanovené v pifloze 4C ptedpisu EHK/OSN

¢. 497

4) Priloha VI se méni takto:

a) bod 6 se méni takto:

i) nadpis se nahrazuje timto:

0. LABORATOI,{NI: ZKOUSKY MOTORU A ZKOUSKY MOTORU VE VOZIDLECH MIMO CYKLUS PRI
SCHVALOVANI TYPU®

ii) bod 6.1.3 se nahrazuje timto:

,6.1.3 0ddil 7.3 piilohy 10 predpisu EHK/OSN ¢. 49 se nahrazuje timto:

Zkouseni v_provozu

Pii schvalovani typu se provede prokazovaci zkouska PEMS u zdkladnitho motoru ve vozidle s pouzitim
postupu popsaného v dodatku 1 této prilohy.

Dodatecné pozadavky, pokud jde o zkousSeni vozidla v provozu budou upfesnény v pozdéjsi fizi
v souladu s ¢l. 14 odst. 3 nafizen{ (EU) ¢. 582/2011.
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iii) za bod 6.1.3 se vklddaji nové body 6.1.3.1 a 6.1.3.2, které zngji:

,6.1.3.1 Vyrobce mizZe vybrat vozidlo, které bude pouzito pro zkouseni, ale s volbou vozidla musi souhlasit

schvalovaci orgdn. Charakteristika vozidla pouzitého pro prokazovaci zkousku PEMS musi byt repre-
zentativni pro kategorii vozidel urcenou pro systém motoru. Vozidlo smi byt prototyp.

6.1.3.2 Na zddost schvalovactho orgdnu muze byt ve vozidle zkouSen dalsi motor z téZe rodiny motort

nebo rovnocenny motor predstavujici jinou kategorii vozidel.“

b) dopliyje se novy dodatek 1, ktery znf:

2.2

3.1

3.2

33

3.4

3.5

5.1

,Dodatek 1

Prokazovaci zkouska PEMS pfi schvalovini typu

UvVOD

V tomto dodatku se popisuje postup pro prokazovaci zkousku PEMS pii schvalovani typu.

ZKOUSENE VOZIDLO

Vozidlo pouzité pro prokazovaci zkousku PEMS musi byt reprezentativni pro kategorii vozidel urcenou pro
montdz systému motoru. Vozidlo smi byt prototyp nebo pfizptsobené vozidlo ze sériové vyroby.

Musi byt prokdzdna dostupnost a shodnost informaci datového toku z ECU (napiiklad podle ustanoveni
piflohy II oddilu 5 tohoto nafizeni).

PODMINKY ZKOUSKY
UZzZiteéné zatiZeni vozidla

Uzite¢né zatizeni vozidla se v souladu s piilohou II stanovi jako 50—-60 % maximdalniho uzite¢ného zatiZeni
vozidla.

Podminky prostfedi

Zkouska se provede za podminek prostiedi popsanych v piiloze II bodé 4.2.

Teplota chladici kapaliny musi odpovidat pifloze II bodu 4.3.

Palivo, maziva a cinidlo

Palivo, mazaci olej a ¢inidlo pro systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd musi spliiovat ustanoveni
piilohy II bodt 4.4 az 4.4.3.

Pozadavky na jizdu a provozni pozadavky

Pozadavky na jizdu a provozni pozadavky jsou tytéz jako pozadavky popsané v piiloze II bodech 4.5 az

4.6.8.

HODNOCENI EMIS{

Zkouska se provadi a vysledky zkousky se vypoctou v souladu s pilohou II oddilem 6.

ZPRAVA

Technickd zpréva obsahujici popis prokazovaci zkousky PEMS musi uvddét provedené ¢innosti a vysledky
a obsahovat alespon tyto informace:

a) obecné informace podle popisu v piiloze 1I bodech 10.1.1 az 10.1.1.14;

b) vysvétleni toho, pro¢ vozidlo (vozidla) (!) pouzité (pouzitd) pro tuto zkousku lze povazovat za reprezen-
tativni pro kategorii vozidel urCenou pro systém motoru;

¢) informace o zkuebnim vybaveni a tdaje o zkousce podle popisu v piiloze II bodech 10.1.3 az 10.1.4.8;

d) informace o zkouseném motoru podle popisu v pifloze Il bodech 10.1.5 az 10.1.5.20;
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e) informace o vozidle pouzitém pro zkousku podle popisu v pifloze Il bodech 10.1.6 az 10.1.6.18;
f) informace o vlastnostech trasy podle popisu v piiloze 1I bodech 10.1.7 az 10.1.7.7;

g) informace o okamzitych naméfenych a vypoctenych tdajich podle popisu v piiloze I bodech 10.1.8 az
10.1.9.24;

h) informace o stfednich hodnotich a integrovanych tddajich podle popisu v piiloze Il bodech 10.1.10 az
10.1.10.12;

i) vyhovujici a nevyhovujici vysledky podle popisu v piloze I bodech 10.1.11 az 10.1.11.13;

j) informace o ovéfeni zkousek podle popisu v piiloze II bodech 10.1.12 az 10.1.12.5.*

(") Vozidlo nebo vozidla v piipadé pomocného motoru.

5) Piiloha X se méni takto:
a) v bodé 2.4.1 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Vyrobce muze uplatiovat bud tGplnd ustanoveni této piilohy a pfilohy XIII tohoto nafizeni, nebo tiplnd ustanoveni
piiloh XI a XVI nafizeni (ES) ¢. 692/2008.%

b) bod 2.4.2 se méni takto:
i) nadpis se zruuje;
i) dopliiuje se novy pododstavec, ktery zni:

,Vyrobci nesmi byt povoleno pouzivat alternativni ustanoveni uvedend v tomto bodé pro vice nez 500 motorQ
rocné.”;

¢) bod 2.4.3 se zruduje;
d) dodatek 2 se méni takto:
i) bod 2.2.1 se nahrazuje timto:

,2.2.1 Pii rozhodovini o schvileni ohledné volby monitorovani ¢innosti, kterou vybral vyrobce, piihlédne
schvalovaci orgdn k technickym informacim poskytnutym vyrobcem.;

ii) body 2.2.2.1 a 2.2.2.2 se nahrazuji timto:

,2.2.2.1 Zkouska zpusobilosti se provadi stejnym zpiisobem, jak je uvedeno v oddile 6.3.2 piilohy 9B
piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

2.2.2.2  Snizeni ¢innosti uvazované soucdsti se méff a ndsledné se pouzije jako mezni hodnota ¢innosti pro
zdkladni motor rodiny motortt s OBD.%

i) bod 2.2.3 se nahrazuje timto:

,2.2.3  Kritéria monitorovani ¢innosti schvalend pro zdkladni motor se povazuji za pouzitelnd na celou rodinu
motort s OBD bez dalstho prokazovani.

iv) za bod 2.2.3 se vklddaji nové body 2.2.4 a 2.2.4.1, které zngji:

,2.2.4  Na zdkladé dohody mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem je moznd tprava mezni hodnoty
¢innosti pro rizné cleny rodiny motori s OBD, aby se vztahovala na razné konstrukéni parametry
(napiiklad velikost chladice EGR). Tato dohoda musi byt zaloZena na relevantnich technickych
prvcich.

2.2.41 Na zadost schvalovaciho orgdnu maze byt dal3i ¢len rodiny motord s OBD podroben schvalovacimu
postupu popsanému v bod¢ 2.2.2.%
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v) bod 2.3.1 se nahrazuje timto:

,2.3.1 Pro tcely prokazovani spravné ¢innosti OBD u vybraného sledovani rodiny motort s OBD se vybere

poskozend soucdst na zdkladnim motoru rodiny motortt s OBD v souladu s oddilem 6.3.2 piilohy 9B
predpisu EHK/OSN ¢. 49.%

vi) za bod 2.3.1 se vklddd novy bod 2.3.2, ktery zni:

,2.3.2 'V piipadé zkouseni druhého motoru v souladu s oddilem 2.2.4.1 se vybere poskozend soucdst na

uvedeném druhém motoru v souladu s oddilem 6.3.2 ptilohy 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49.°

6) Priloha XI se méni takto:

V dodatku 1 se ve vzoru informaéniho dokumentu dopliuje nova cast, kterd znf:

LPRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

2. PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

2.1 Adresa hlavni internetové stranky pro piistup k informacim o opravdch a tdrzbé vozidla
2.1.1 Datum, od néhoz budou pfistupné (ne pozdéji nez 6 mésici od data schvdleni typu)

22 Podminky piistupu na internetovou stranku

2.3 Formdt informaci o opravach a drzbé vozidla pfistupnych na zminéné internetové strance

-

Pifloha XIII se méni takto:

a) v bodé 2.1 se tieti pododstavec nahrazuje timto:

,Vyrobce mize uplatiovat bud tplnd ustanoveni této piflohy a piilohy X tohoto nafizeni, nebo tplnd ustanoveni
piiloh XI a XVI nafizeni (ES) ¢. 692/2008.%

b) bod 4.2 se nahrazuje timto:

,4.2. Systém palubni diagnostiky (OBD) vozidla popsany v piiloze 9B piedpisu EHK/OSN ¢&. 49 a uvedeny

v pifloze X tohoto nafizeni nesmi byt pouzivin za delem poskytovani vizudlnich varovnych signdlt
popsanych v bodé 4.1. Varovani nesmi byt stejné jako varovdni pouzivané v rdmci OBD (tj. indikdtor
chybné funkce — MI) nebo pro jinou tdrzbu motoru. Nesmi byt mozné systém varovani nebo vizudlni
vystrazné signdly vypnout pomoci ¢tectho zafizeni, pokud nebyl odstranén divod pro aktivaci varovani.
Podminky pro aktivaci a deaktivaci systému varovdni a vizudlnich vystraznych signald jsou popsany
v dodatku 2 této piilohy.

¢) v bodé 5.3 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,Systém mirného upozornéni snizuje o 25 % maximdlni dosazitelny to¢ivy moment motoru v celém rozsahu
otiek motoru mezi maximdlnim to¢ivym momentem a bodem pferuseni reguldtoru popsanym v dodatku 3.
Maximdlni dosaZitelny sniZeny tocivy moment motoru pod maximilnim to¢ivym momentem motoru pied
snizenim to¢ivého momentu nesmi pfesahnout snizeny to¢ivy moment pii uvedené rychlosti.

d) bod 5.5 se nahrazuje timto:

,5.5. Systém upozornéni fidice musi byt zapnut zpisobem uvedenym v bodech 6.3, 7.3, 8.5 a 9.4.%

¢) body 6.3.1 a 6.3.2 se nahrazuji timto:

,6.3.1 Systém mirného upozornéni popsany v bodé 5.3 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu

s pozadavky uvedeného bodu, jestlize hladina nddrze s ¢inidlem klesne pod 2,5 % jejtho plného jmeno-
vitého objemu nebo pod vyssi procentni hodnotu zvolenou vyrobcem.
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6.3.2  Systém dtirazného upozornéni popsany v bodé 5.4 musi byt zapnut a ndsledné aktivovdn v souladu
s pozadavky uvedeného bodu, jestlize je nddrz na ¢inidlo prdzdnd (to jest, systém davkovani nemuze
Cerpat z nddrze dalsf ¢inidlo) nebo pii kazdé hladiné nizsi nez 2,5 % jejiho plného jmenovitého objemu
podle volby vyrobce.”;

f) body 7.3.1 a 7.3.2 se nahrazuji timto:

,7.3.1 Systém mirného upozornéni popsany v bodé 5.3 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu
s pozadavky uvedeného bodu, jestlize nedojde k ndpravé jakosti ¢inidla do 10 hodin provozu motoru
od aktivace systému varovéni fidi¢e popsané v bod¢ 7.2.

7.3.2  Systém darazného upozornéni popsany v bodé 5.4 musi byt zapnut a ndsledné aktivovan v souladu
s pozadavky uvedeného bodu, jestlize nedojde k ndpravé jakosti ¢inidla do 20 hodin provozu motoru
od aktivace systému varovani fidice popsané v bodé 7.2.%

g) body 8.5.1 a 8.5.2 se nahrazuji timto:
,8.5.1 Systém mirného upozornéni popsany v bodé 5.3 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu
s pozadavky uvedeného bodu, jestlize nedojde k népravé chyby ve spotiebé ¢inidla nebo k preruseni
dévkovan{ ¢inidla do 10 hodin provozu motoru od aktivace systému varovani fidice popsané v bodech
8.4.1 a 8.4.2.
8.5.2  Systém dtirazného upozornéni popsany v bodé 5.4 musi byt zapnut a ndsledné aktivovdn v souladu
s pozadavky uvedeného bodu, jestlize nedojde k ndpravé chyby ve spotiebé ¢inidla nebo k preruseni
dévkovani ¢inidla do 20 hodin provozu motoru od aktivace systému varovani fidice popsané v bodech
8.4.1 a 8.4.2.5
h) bod 9.2.2.1 se nahrazuje timto:

,9.2.2.1 K ovlivitovani funkce ventilu recirkulace vyfukovych plyntt EGR musi byt pfifazeno konkrétni pocitadlo.
Pocitadlo ventilu recirkulace vyfukovych plynt EGR musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve
kterych je potvrzen jakykoli aktivni diagnosticky chybovy kéd DTC pfifazeny ovliviiovani funkce ventilu
recirkulace vyfukovych plynt EGR.

i) body 9.4.1 a 9.4.2 se nahrazuji timto:

,9.4.1 Systém mirného upozornéni popsany v bodé 5.3 musi byt zapnut a ndsledné aktivovin v souladu
s pozadavky uvedeného bodu, jestlize k ndpravé selhdni uvedeného v bodé 9.1 nedojde do 36 hodin
provozu motoru od aktivace systému varovani fidice popsané v bod¢ 9.3.

9.4.2  Systém dtrazného upozornéni popsany v bodé 5.4 musi byt zapnut a ndsledné aktivovdn v souladu
s pozadavky uvedeného bodu, jestlize k ndpravé selhdni uvedeného v bodé 9.1 nedojde do 100 hodin
provozu motoru od aktivace systému varovani fidice popsané v bodé 9.3.%

j) dodatek 1 se méni takto:
i) bod 3.2.3 se nahrazuje timto:

,3.2.3 K prokdzani aktivace varovného systému v p¥ipadé selhdni, jezZ mohou byt disledkem neoprdvnénych
zésahtl definovanych v oddilu 9 této piilohy, musi byt vybér provadén v souladu s témito pozadav-
ky:*

ii) v bodé 3.3.6.2 se pismena a) a b) nahrazuji timto:
,a) varovny systém byl aktivovan pfi hladiné cinidla vy3si nebo rovné 10 % objemu nddrze s cinidlem;

b) systém ,nepretrzitého' varovani byl aktivovin pfi hladiné ¢inidla vy$si nebo rovné hodnoté stanovené
vyrobcem podle ustanoveni oddilu 6 této piilohy.

i) bod 3.4 se nahrazuje timto:

,3.4 Aktivace systému varovani je u hladin ¢inidla povazovdna za prokdzanou, pokud na konci kazdé
prokazovaci zkousky provedené podle bodu 3.2.1 doslo ke sprdvné aktivaci varovného systému.’
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iv) za bod 3.4 se dopliiuje novy bod 3.5, ktery zni:

3.5 Aktivace systému varovani u vyvolanych poruch DTC je povaZovdna za prokdzanou, pokud na konci
kazdé prokazovaci zkousky provedené podle bodu 3.2.1 doslo ke spravné aktivaci varovného systému
a pro vybrané selhdni byl dosazen status DTC uvedeny v tabulce 1 dodatku 2 této pitilohy.

v) bod 4.2 se nahrazuje timto:

,4.2  Zkusebnim postupem se prokazuje aktivace systému upozornéni v piipadé nedostatku cinidla a v
piipadé jednoho ze selhdni definovanych v oddilech 7, 8 nebo 9 této prilohy.”;

vi) v bod¢ 4.3 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) schvalovaci orgdn kromé nedostatku ¢inidla vybere jedno ze selhdni definovanych v oddilech 7, 8 nebo 9
této piilohy, na kterém byla predtim prokdzdna funkce varovného systému;

vii) Gvodni véta bodu 4.4 se nahrazuje timto:

,Vyrobce kromé toho musi prokdzat funkci systému upozornéni za podminek selhdni definovanych v oddilech
7, 8 nebo 9 této piilohy, jez nebyla vybrdna pro prokazovaci zkousky popsané v bodech 4.1, 4.2 a 4.3

viii) bod 4.5.2 se nahrazuje timto:

,4.5.2 Kdyz je provéfovana reakce systému na piipadny nedostatek ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi byt
v chodu, dokud hladina ¢inidla nedosdhne hodnoty 2,5 % plného jmenovitého objemu nddrze nebo
hodnoty stanovené vyrobcem v souladu s bodem 6.3.1 této piilohy, pfi které md byt funkéni systém
mirného upozornéni.’;

ix) bod 4.6.4 se nahrazuje timto:

,4.6.4 Funkce systému diirazného upozornéni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazo-
vaci zkousky provedené podle bodt 4.6.2 a 4.6.3 vyrobce prokdzal pred orgdnem schvalujicim typ, ze
byl aktivovdn mechanismus pozadovaného omezeni rychlosti vozidla.

x) bod 5.2 se nahrazuje timto:

,5.2 Kdyz vyrobce 74dd o schvéleni motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického celku,
vyrobce musi poskytnout schvalovacimu orgdnu diikazy o tom, Ze soubor dokumentace k montdzi
vyhovuje ustanovenim bodu 2.2.4 této piilohy o opatfenich, jez zajisti, Ze vozidlo bude pii jizdé na
silnici nebo pii jiném pFislusném pouziti spliiovat pozadavky této piilohy tykajici se dirazného upozor-
néni.”;

xi) bod 5.4.2 se nahrazuje timto:

,5.4.2 Po dohodé vyrobce se schvalovacim orgdnem vybere vyrobce jedno ze selhdni definovanych
v oddilech 6 az 9 této piilohy, které je poté vyvolino nebo simulovdno na systému motoru.”;

k) v dodatku 2 se tivodni véta bodu 4.1.1 nahrazuje timto:

LAby systém spliioval pozadavky této pilohy, musi obsahovat alespon pét pocitadel k zaznamendvéani poctu hodin,
kdy byl motor v chodu a systém soucasné zjistil vyskyt nékteré z téchto skutecnosti:;

1) v dodatku 5 bodé 3.1 se pismeno ¢) nahrazuje timto:

,€) pocet zahfivacich cyklt a pocet hodin provozu motoru od okamziku, kdy byly ulozené ,informace o regulaci
emisi NOx' v disledku ddrzby nebo oprav naposledy vymazany;”.
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PRILOHA I

LPRILOHA XVII

PRISTUP K INFORMACIM PALUBNIHO DIAGNOSTICKEHO SYSTEMU VOZIDLA A K INFORMACIM

1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA
UvoD

Tato pifloha stanovi technické pozadavky pro piistupnost informaci palubniho diagnostického systému vozidla
a informaci o opravadch a ddrzbé vozidla.

POZADAVKY

Informace palubniho diagnostického systému vozidla a informace o opravach a Gdrzbé vozidla dostupné na inter-
netovych strankdch musi spliovat obecny standard uvedeny v ¢l. 6 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 595/2009. Dokud tento
standard nebude pfijat, musi vyrobci poskytovat informace palubniho diagnostického systému vozidla a informace
o opravach a drzbé vozidla standardizovanym zptsobem, ktery je nediskriminaéni v porovndni s danymi ustano-
venimi nebo pFistupem poskytovanym autorizovanym obchodnim zdstupctim a opravndm.

Zadatelé o prdvo k tomu, aby mohli informace kopirovat & déle zvefejiiovat, musi jednat pifmo s pifslusnym
vyrobcem. Zpiistupni se i informace pro $kolici materidl, ty vSak mohou byt prezentovany prostfednictvim jinych
médii, nez jsou internetové stranky.

V databdzi snadno dostupné samostatnym provozovatelim musi byt poskytnuty informace o viech &astech vozidla,
jimiz je vozidlo, jak je identifikovdno identifika¢nim ¢islem vozidla (VIN) a podle jakychkoli dalsich kritérii, jako je
rozvor ndprav, vykon motoru, trovenn nebo moznosti vybaveni, vybaveno vyrobcem vozidla a které mohou byt
nahrazeny nahradnimi dily, jez poskytuje vyrobce vozidla svym autorizovanym opravndm nebo obchodnim
zdstupctim nebo tietim strandm formou odkazu na ¢&islo ¢dsti ptvodniho vybaveni.

Tato databdze musi obsahovat VIN, &isla ¢dsti pavodniho vybaveni, ndzvy cisti ptivodniho vybaveni, tdaje
o platnosti (platnost od—do), vlastnosti montaze a ptipadné charakteristiky struktury.

Informace v databdzi se musi pravidelné aktualizovat. Tyto aktualizace musi zahrnovat zejména vsechny dpravy
jednotlivych vozidel poté, co byla vyrobena, je-li tato informace k dispozici autorizovanym obchodnim zastupciim.

Pristup k bezpec¢nostnim prvkiim vozidla, které pouzivaji autorizovani obchodni zdstupci a opravny, musi byt na
zdkladé ochrany bezpecnostni technologie umoznén samostatnym provozovatelim podle téchto pozadavki:

a) pii vyméné daju musi byt zajiSténa divérnost, bezthonnost a ochrana proti opakovanému zdznamu;
b) musi se pouzit standard https/[ssl-tls (RFC4346);

¢) pro vzdjemné ovéfeni samostatnych provozovatelti a vyrobcl se musi pouzit bezpecnostni certifikdty v souladu
s normou ISO 20828;

d) soukromy kli¢ samostatného provozovatele musi byt chrdnén bezpecnym hardwarem.

Férum pro piistup k informacim o vozidle uvedené v ¢lanku 2h ur¢i parametry pro splnéni téchto pozadavki na
zdklad¢ aktudlniho védecko-technologického vyvoje. Samostatny provozovatel musi ziskat pro tento Gcel schvéleni
a opravnéni, a to na zdkladé dokumentace prokazujici, Ze provozuje legalni podnikatelskou ¢innost a nebyl
odsouzen pro trestny ¢in.

Preprogramovani fdicich jednotek musi byt provedeno bud v souladu s normou ISO 22900-2 nebo SAE J2534
nebo TMC RP1210B s pouzitim neznackového hardware. Lze pouzit rovnéz ethernet, sériovy kabel nebo rozhrani
LAN a alternativni média jako kompakeni disk (CD), digitdlni viceticelovy disk (DVD) nebo kli¢ USB pro informacné-
zdbavni systémy (napf. navigacni systémy, telefony), ale pouze pod podminkou, Ze neni vyzadovan zddny znackovy
software (napt. ovladace nebo vyménné moduly) ani hardware pro komunikaci. Pro potvrzeni kompatibility aplikace
specifické pro vyrobce a komunika¢nich rozhrani vozidla splijicich pozadavky normy ISO 22900-2 nebo SAE
J2534 nebo TMC RP1210B musi vyrobce nabidnout bud potvrzeni nezdvisle vyvinutych komunikaénich rozhrani
vozidel, nebo informace o jakémkoli zvlastnim hardware a jeho zapujceni, ktery vyrobce komunikacnich rozhrani
vozidel vyzaduje, aby toto potvrzeni provedl sim. Na poplatky za toto potvrzeni nebo informace a poskytnuti
hardware se vztahuji podminky ¢l. 2f odst. 1.

Pozadavky bodu 2.3 se nepouziji v pfipadé preprogramovani omezovact rychlosti a zdznamovych zafizeni.

Vsechny diagnostické chybové kody (DTC) souvisejici s emisemi musi byt v souladu s piilohou X.
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2.6

2.7

2.8

2.9

V piipadé piistupu k informacim palubniho diagnostického systému jakéhokoli vozidla a k informacim o opravach
a udrzbé vozidla, které nesouviseji s bezpecnostnimi oblastmi vozidla, musi poZadavky na registraci nutnou
k pouzivani internetovych strinek vyrobce samostatnym provozovatelem vyzadovat pouze takové informace,
které jsou nutné k potvrzeni zptsobu platby za tyto informace. V piipadé informaci souvisejicich s piistupem
k bezpecnostnim oblastem vozidla piedlozi samostatny provozovatel certifikit v souladu s normou ISO 20828,
v némz prokdze svoji totoznost a totoznost organizace, k niZ patfi, a vyrobce poté predlozi vlastni certifikdt
v souladu s normou ISO 20828, kterym samostatnému provozovateli potvrdi, Ze ziskdvd piistup na oficidlni stranku
daného vyrobce. Obé strany si musi vést evidenci viech takovych transakei uvddgjici idaje o vozidlech a o zméndch,
které na nich byly v souladu s timto ustanovenim provedeny.

Vyrobci na svych internetovych strankdch s informacemi o opravdch uvedou ¢isla schvileni typu podle jednotlivych
modeld.

Pokud to vyrobce vyzaduje, u vozidel kategorii M, M,, Ny a N, s maximalni piipustnou hmotnosti nepfesahujici 7,5
tuny a kategorii M5 tiidy 1, tfidy II a tfidy A a tiidy B podle definice v pfiloze I smérnice 2001/85/ES s maximélni
piipustnou hmotnosti nepfesahujici 7,5 tuny musi byt soulad s pozadavky piilohy I dodatku 5 a piilohy XIV
nafizeni (ES) €. 692/2008 povazovan za rovnocenny souladu s touto piilohou.

Schvalovaci orgdn musi informovat Komisi o okolnostech kazdého schvéleni typu udéleného podle bodu 2.8.
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Dodatek 1

Certifikit vyrobce o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim
o opravich a 4drzbé vozidla

(Vyrobce): ...
(Adresa vyrobce): ...
potvrzuje, Ze:

poskytuje pristup k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim o opravich a ddrzbé vozidla
v souladu s ustanovenimi:

— clanku 6 nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a clanku 2a nafizeni (EU) ¢. 582/2011,
— &l 4 odst. 6 nafizeni (EU) ¢ 582/2011,

— piilohy I dodatku 4 oddilu 16 nafizeni (EU) ¢ 582/2011,

— piilohy X oddilu 2.1 nafizeni (EU) ¢. 582/2011,

— piilohy XVII nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

s ohledem na typy vozidel, motort a zafizeni k regulaci znecitujicich litek uvedené na seznamu v piiloze k tomuto
certifikdtu.

Pouziji se tyto odchylky: Gpravy na zddost zdkaznika () — vyroba v malém (') — pfendsené systémy ().

Adresa hlavni internetové stranky, kterd umoziuje pfistup k relevantnim informacim a u které se timto potvrzuje, ze je
v souladu s uvedenymi ustanovenimi, je uvedena v pfiloze k tomuto certifikdtu spolecné s kontaktnimi tdaji zodpovéd-
ného zdstupce vyrobee, jehoz podpis je piipojen niZe.

V piislusném piipadé: Vyrobce také timto potvrzuje, Ze splnil povinnosti ve ¢l. 3 odst. la nafizeni (EU) €. 582/2011
tykajici se poskytnuti piislusnych informaci pro pfedchozi schvileni téchto typa vozidel, a to nejpozdéji Sest mésict po
datu schvileni typu.

A% [misto]

Dne [datum]

[Podpis] [Funkce]

(") Nehodici se skrtnéte.

Prilohy:
— Adresy internetovych strinek

— Kontaktni tdaje
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PRILOHA 1

Certifikitu vyrobce o pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim
o opravich a ddrzbé vozidla

Adresy internetovych strdnek, na které se odkazuje v tomto certifikdtu:
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PRILOHA I

Certifikitu vyrobce o p¥istupu k informacim palubniho diagnostického systému vozidla a k informacim
o opravich a 4drzbé vozidla

Kontaktn{ tidaje zdstupce vyrobce, na kterého se odkazuje v tomto certifikdtu:
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3.1

Dodatek 2

Informace palubniho diagnostického systému vozidla

Vyrobce vozidla musi poskytnout informace pozadované v tomto dodatku, aby umoznil vyrobu ndhradnich casti
a Casti pro udrzbu, diagnostickych pfistrojii a zkuSebniho zafizeni kompatibilnich s palubnimi diagnostickymi
systémy.

Na vyzadani se zpfistupni vSem piislusnym vyrobciim soucdsti, diagnostickych piistrojii nebo zkusebniho zafizeni
nediskrimina¢nim zptsobem ndsledujici informace:

— Popis typu a poctu stabilizacnich cykldi, které byly pouzity pro pavodni schvdleni typu vozidla.

— Popis typu piedvddéciho cyklu palubni diagnostiky pouzitého pro ptvodni schvéleni typu vozidla pro soucdsti
monitorované palubnim diagnostickym systémem.

— Uceleny dokument, ve kterém jsou popsdny vSechny monitorované soucdsti a strategie zji§tovani chyb a aktivace
MI (stanoveny pocet jizdnich cykld nebo statistickd metoda), véetné seznamu piislusnych parametri monitoro-
vanych sekunddrné pro kazdou soucdst monitorovanou palubnim diagnostickym systémem a seznamu vsech
vystupnich kéda palubniho diagnostického systému a pouzity formdt (vidy s vysvétlenim kazdého kédu
a formdtu) pro jednotlivé soucdsti hnaci skupiny, které souviseji s emisemi, a pro jednotlivé soucdsti, které
nesouviseji s emisemi, pokud se monitorovani dané soucdsti pouZzivd k urcovani aktivace MI. Konkrétné
u typt vozidel, které pouzivaji spojeni k ptenosu dat podle normy ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics
on Controller Area Network (CAN) — ¢dst 4: Requirements for emissions-related systems”, musi byt ucelené
vysvétleny tdaje v modu $ 05 Test ID $ 21 az FF a ddaje v modu $ 06 a tidaje v modu $ 06 Test ID § 00 az FF
pro kazdy podporovany monitorovany ID palubniho diagnostického systému.

Tyto informace mohou byt poskytnuty ve formé ndsledujici tabulky:

Soucast | Chybovy kod | Strategie monitorovani | Kritéria zjisténi chyb | Kritéria pro aktivaci MI | Sekunddrni
parametry | Stabilizace | Pfedvadéci zkouska |

Katalyzator | P0420 | Signdly z kyslikové sondy 1 a 2 | Rozdil mezi signdly ze sondy 1 a sondy 2 | 3. cyklus |
Otacky motoru, zatiZeni motoru, rezim AfF, teplota katalyzdtoru | Dva cykly typu 1 | Typ 1 |

Informace pozadované pro vyrobu diagnostickych p¥istrojii

Aby se usnadnilo poskytovani obecnych diagnostickych pristroji pro opravny vice znacek, zpistupni vyrobci
vozidel prostfednictvim svych internetovych stranek tykajicich se oprav informace uvedené v bodech 3.1, 3.2
a 3.3. Uvedené informace musi zahrnovat viechny funkce diagnostickych pistrojii a v§echny odkazy na informace
o opravich a pokyny k odstranovdni problémd. Pistup k témto informacim mize byt podminén zaplacenim
piiméfeného poplatku.

Informace tykajici se komunikacniho protokolu

Musi se vyzadovat ndsledujici informace sefazené podle znacky vozidla, modelu a varianty nebo dalsi pouzitelné
definice, jako je identifikacni &islo vozidla (VIN) nebo identifikace vozidla a systém:

a) jakykoli dodatecny systém informaci o protokolu nezbytny k tomu, aby se kromé standardnich metod prede-
psanych v oddile 4.7.3 piilohy 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49 umoznila Gplnd diagnostika zahrnujici viechny
dodate¢né informace o protokolu hardwaru nebo softwaru, stanoveni parametrd, funkce pfenosu, pozadavky
na udrzbu v provozu ¢ okolnosti chyb;

b) podrobné informace k ziskdni a vyhodnoceni viech chybovych kédu, které nejsou v souladu s normami prede-
psanymi v oddile 4.7.3 piilohy 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49;

¢) seznam vSech dostupnych parametrt aktivnich Gdaji véetné informaci o tGpravéich a piistupy;

d) seznam viech dostupnych funkénich zkousek vcetné aktivace nebo kontroly zafizeni a prostiedkd k jejich
provedent;

) podrobné informace o tom, jak ziskat informace o vSech soucdstech a provoznim stavu, ¢asova razitka, nedo-
kon¢ené DTC a pozastaveni;
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3.2

3.3

f) nové nastaveni adaptivnich parametrd s paméti, kodovéni variant a nastaveni nahradnich soucdsti a zdkaznické
preference;

g) identifikace ECU a kddovani variant;

h) podrobnosti o tom, jak znovu nastavit provozni svétla;

i) umisténi diagnostického konektoru a podrobnosti o konektoru;

j) identifikace kédu motoru.

Zkouska a diagnéza soucdsti monitorovanych palubnim diagnostickjm systémem

Pozaduji se nasledujici informace:

a) popis zkousek za dcelem potvrzeni jejich funkénosti na Grovni souddsti ¢i v rdmci jejich zapojent;
b) postup zkousky zahrnujici parametry zkousky a informace o soucdsti;

¢) podrobnosti o pfipojeni véetné minimalnich a maximdlnich vstupnich a vystupnich hodnot a hodnot pfi jizdé
a zatizent,

d) ocekdvané hodnoty za ur¢itych podminek jizdy véetné volnobéhu;
e) elektrické hodnoty u soucdsti v jejich statickych a dynamickych stavech;
f) hodnoty rezimu poruchy u kazdého z vyse uvedenych piipadd;

g) diagnostické sekvence rezimu poruchy vcetné stromi poruchy a odstranéni poruchy prostfednictvim fizené
diagnostiky.

Udaje pozadované k provedeni opravy
Pozaduji se ndsledujici informace:
a) inicializace elektronické fidici jednotky a soucdsti (v pifpadé provddéni vymény);

b) inicializace novych elektronickych fidicich jednotek nebo vyména elektronickych fidicich jednotek, piipadné
s pouzitim garantovanych (pfe-) programovacich technik.
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Dodatek 3

Seznam pfendsenych systémis, na néZ se vztahuje ¢ldnek 2e

1. Systémy klimatizace a) systémy regulace teploty;

b) na motoru nezdvislé topent;

¢) na motoru nezdvislé klimatizaini zafizeni.

2. Systémy pro autobusy a autokary a) systémy ovladani dveif;

b) systémy ovlddani to¢ny;

¢) ovlddani vnitiniho osvétleni.”




