28.7.2008

Ufedni véstnik Evropské unie

L1991

(Akty prijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvefejnéni je povinné)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (ES) & 692/2008

ze dne 18. ¢ervence 2008

kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 715/2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro
6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a 4drzbé vozidla

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a ze-
jména na clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu moto-
rovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel
a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska ptistupu
k informacim o opravich a Gidrzbé vozidla ('), a zejména na ¢l. 4
odst. 4, ¢l. 5 odst. 3 a ¢l. 8 uvedeného natizent,

vzhledem k témto davodim:

1

Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 je jednim ze zvldstnich pravnich
predpisti tykajicich se postupu schvalovani typu stanove-
ného smérnici Rady 70/156/EHS ze dne 6. tnora 1970
o sblizovani pravnich pfedpist ¢lenskych statt tykajicich
se schvalovéni typu motorovych vozidel a jejich ptipoj-

nych vozidel (2).

Nafizeni (ES) €. 715/2007 vyzaduje, aby nové lehkd vozi-
dla splnovala nové mezni hodnoty emisi, a stanovi doda-
te¢né pozadavky tykajici se piistupu k informacim.
Technické pozadavky nabyvaji ticinku ve dvou fazich, Euro
5 od 1. zaff 2009 a Euro 6 od 1. zaff 2014. Mély by byt
piijaty zvlastni technickd ustanoveni k provaddéni uvede-
ného nafizeni. Toto nafizeni mé proto za cil stanovit ne-
zbytné pozadavky pro schvalovani typu vozidel splnujicich
normy Euro 5 a Euro 6.

(1) Ut vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.
(3) UK. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd naii-

zenim (ES) ¢. 715/2007.

6)

Clanek 5 nafizenf (ES) ¢. 715/2007 stanovi konkrétni tech-
nické pozadavky tykajici se regulace emisi z vozidel, jez
maji byt stanoveny v jeho provadécich pravnich pfedpi-
sech. Je proto vhodné takové pozadavky ptijmout.

Po piijeti hlavnich pozadavkd pro schvalovani typu v na-
fizeni (ES) ¢. 715/2007 je nutné zavést spravni piedpisy
pro ES schvalovani typu lehkych vozidel. Tyto spravni po-
zadavky zahrnuji ustanoveni tykajici se shodnosti vyroby
a shodnosti v provozu, aby se zajistila pokracujici kvalitni
vykonnost v oblasti vozidel ze sériové vyroby.

V souladu s ¢linkem 11 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 je ne-
zbytné stanovit pozadavky pro schvalovéni typu nahrad-
nich zafizeni k regulaci znecistujicich latek v zdjmu
zajistént jejich spravného fungovani.

V souladu s ¢lanky 6 a 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 je rov-
néZ nutné stanovit pozadavky, které zajisti snadnou do-
stupnost informaci z palubnich diagnostickych systémui
vozidla a informaci o opravich a tidrzbé vozidla, a to tak,
aby méli nezavisli provozovatelé k takovym informacim
piistup.

V souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 by se pozadavky
stanovené v tomto nafizeni tykajici se piistupu k infor-
macim o opravéch a tdrzbé vozidla, informacim urc¢enym
pro diagnostické piistroje a kompatibilitu ndhradnich dila
s palubnimi diagnostickymi systémy vozidla nemély ome-
zovat na souCdsti a systémy souvisejici s emisemi, ale mély
by zahrnovat veskeré aspekty vozidla, na které se vztahuje
schvalovani typu spadajici do oblasti piisobnosti tohoto
nafizeni.
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(8)  Podle ¢l. 14 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 jsou zave-

deny sladéné mezni hodnoty pro hmotnost &astic a nové
mezni hodnoty pro pocet emitovanych Cstic.

Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se sta-
noviskem technického vyboru pro motorova vozidla zfi-
zeného clankem 40 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaif 2007, kterou se stanovi
ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich pFipoj-
nych vozidel, jakozZ i systémi, konstruk¢nich ¢dsti a samo-
statnych technickych celkt uréenych pro tato vozidla
(ramcova smérnice) (1),

(10)  Mélo by byt zi{zeno férum za Gcelem prezkoumani veske-

rych otdzek, které vzejdou v souvislosti s provadénim bodu
2.2 piilohy XIV tykajici se piistupu k informacim o bez-
pecnostnich prvcich vozidla. Vyména informaci v rdmci
tohoto fora by méla prispét ke snizeni rizika zneuziti in-
formaci o bezpe¢nosti vozidla. Vzhledem k citlivosti to-
hoto tématu muze byt nezbytné pfistupovat k debatdm
a zjisténim féra jako k divérnym tdajim.

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi opatfeni pro provadéni ¢lnkd 4, 5 a 8 na-
Fizeni (ES) ¢. 715/2007.

Cldnek 2

Definice

Pro ticely tohoto nafizeni se rozumf:

Jtypem vozidla z hlediska emisi a informaci o opravich
a udrzbé vozidla“ skupina vozidel, které se nelisi v téchto
ohledech:

a) ekvivalentni setrva¢nd hmotnost stanovend ve vztahu
k referen¢ni hmotnosti definované v bodu 5.1 piilohy 4
predpisu EHK OSN &. 83 (2);

b) vlastnosti motoru a vozidla definované v dodatku 3
piilohy [;

L,ES schvdlenim typu vozidla z hlediska emisi a informaci

o opravach a Gdrzbé ES schvéleni typu vozidla z hlediska

jeho emisi z vyfuku, emisi plynt z klikové skiing, emisi zpt-

sobenych vypafovanim, spotieby paliva a pfistupu k infor-
macim z palubnich diagnostickych systémt vozidla

a informacim o opravach a tdrzbé vozidla;

Ur. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
Ut vést. L 375, 27.12.2006, s. 223.

,plynnymi emisemi“ emise oxidu uhelnatého, oxidt dusiku
vyjadrené ekvivalentem oxidu dusicitého (NO,) a uhlovodi-
ka ve vyfukovych plynech s témito poméry:

a)  CyH; 590016 pro benzin (E5);

b) C,H; 4600005 pro motorovou naftu (B5);
¢) C,H, 5,5 pro zkapalnény ropny plyn (LPG);
d) CH, pro zemni plyn (NG) a biomethan;

e) CyH,,,0 355 pro ethanol (E85);

,pomocnym startovacim zafizenim* zhavici svicka, dpravy
¢asovani vstiiku a dal3i zafizeni pomdhajici motoru pfi star-
tovani bez obohacovani smési vzduch/palivo;

,objemem motoru* bud:

a) jmenovity zdvihovy objem u vratnych pistovych moto-
r; nebo

b) dvojndsobek jmenovitého zdvihového objemu u moto-
1 s rotanimi pisty (Wankelovy motory);

,periodicky se regenerujicim systémem* katalyzatory, filtry
Castic ¢i dalsi zafizeni k regulaci znecistujicich latek vyzadu-
jici periodicky postup regenerace po ujeti méné nez
4 000 km za normélniho provozu vozidla;

,ptivodnim nadhradnim zafizenim k regulaci znecistujicich
latek” zafizeni k regulaci znecistujicich latek nebo soustava
takovych zafizeni, jejichZ typy jsou uvedeny v dodatku 4
piilohy I tohoto nafizeni, ale drzitel schvéleni typu vozidla je
nabizi na trhu jako samostatny technicky celek;

Ltypem zafizeni k regulaci znecistujicich latek” katalyzatory
a filtry éstic, které se nelisi v téchto zdsadnich aspektech:

a) pocet nosicy, struktura a materidl;

b) typ ¢innosti kazdého nosice;

¢) objem, pomér Celntho prifezu a délky nosice;
d) obsah katalytického materidlu;

e) pomér katalytickych materiald;

f)  hustota kandlkg;

g) rozméry a tvar;

h) tepelnd ochrana;

yjednopalivovym  vozidlem* vozidlo uréené k pohonu
primdrné jednim typem paliva;



28.7.2008 Utedni véstnik Evropské unie L 199/3
10. ,jednopalivovym vozidlem na plyn“ jednopalivové vozidlo, 21. ,sekunddrnim vzduchem® vzduch ptivadény do vyfukového

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

které je primdrné pohdnéno LPG, NG/biomethanem nebo
vodikem, avSak muze mit také benzinovy systém jen pro
nouzové tcely nebo pro startovéni, a jehoz benzinové nadrz
pojme nejvyse 15 litrt benzinu;

,dvoupalivovym vozidlem* vozidlo se dvéma oddélenymi sy-
stémy pro skladovani paliv, které mtiZe byt ¢aste¢né pohdné-
no dvémi riznymi palivy a které je ur¢ené k pohonu vzdy jen
jednim z téchto paliv;

,<dvoupalivovym vozidlem na plyn“ dvoupalivové vozidlo,
které mutze byt pohdnéno benzinem a také bud LPG,
NG/biomethanem nebo vodikem;

ywvozidlem flex fuel“ vozidlo s jednim systémem pro sklado-
van{ paliv, které mtze byt pohdnéno raznymi smésmi dvou
¢i vice paliv;

,vozidlem na ethanolovy pohon flex fuel“ vozidlo flex fuel,
které muze byt pohdnéno benzinem nebo smési benzinu
a ethanolu s obsahem ethanolu ve vysi az 85 % (E85);

,vozidlem na bionaftu flex fuel“ vozidlo flex fuel, které mtize
byt pohdnéno pfirodni naftou nebo smési pfrodni nafty
a bionafty;

Lhybridnim elektrickym vozidlem* vozidlo, které za G¢elem
mechanického pohonu Cerpd energii z obou téchto zdroji
akumulované energie umisténych ve vozidle:

a) palivo, jeZ je moZno spotfebovat;

b) baterie, kondenzdtor, setrva¢nik/generdtor ¢i jiné zaii-
zeni pro akumulaci elektrické energie;

terminem ,spravné udrzované a pouzivané“ pro ulely
zkousky vozidla, ze takové vozidlo spliuje kritéria pro pfi-
jeti vybraného vozidla stanovend v oddilu 2 dodatku 1 pfilo-
hy I;

,Systémem pro regulaci emisi“ v rdmci palubniho diagnostic-
kého systému elektronickd fidici jednotka motoru a vechny
soucdsti souvisejici s emisemi z vyfuku nebo s emisemi zpt-
sobenymi vypafovanim, které doddvaji vstupni signély nebo
piijimaji signdly z fidici jednotky;

yindikdtorem chybné funkce (MI)* opticky nebo akusticky in-
dikdtor, ktery zfetelné informuje fidice vozidla v piipadé
chybné funkce jakékoli soucdsti souvisejici s emisemi a na-
pojené na palubni diagnosticky systém nebo chybné funkce
samotného palubniho diagnostického systému;

,chybnou funkei“ porucha soucdsti nebo systému souvi-
sejicich s emisemi, kterd mize vést ke zvySeni emisi nad mez-
ni hodnoty stanovené v bodu 3.3.2 pfilohy XI nebo piipad,
kdy palubni diagnosticky systém neni schopen plnit zaklad-
ni pozadavky pfilohy XI na monitorovani;

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

systému pumpou, sacim ventilem nebo jinym zptisobem, aby
se napomohlo oxidaci HC a CO obsazenych v proudu vyfu-
kovych plynt;

ojizdnim cyklem® v pfipad¢ palubnich diagnostickych systé-
mt cyklus, ktery se skldda ze spusténi motoru, jizdniho re-
zimu, pii kterém by byla pfipadnd chybna funkce zjisténa,
a z vypnuti motoru;

,piistupem k informacim*“ dostupnost vSech informaci z pa-
lubnich diagnostickych systémt a informaci o opravich
a adrzbé vozidla pozadovanych pro kontrolu, diagnostiku,
tdrzbu nebo opravy vozidla;

ynedostatkem” v ptipadé palubnich diagnostickych systéma
stav, kdy az dva samostatné dily nebo systémy, které jsou
monitorovany, maji docasné nebo trvalé provozni vlastnosti
zhor3ujici jinak G¢inné monitorovdni uvedenych dilti nebo
systému palubnim diagnostickym systémem nebo nespliiuji
viechny ostatni podrobné pozadavky pro palubni
diagnostiku;

,poskozenym ndhradnim zafizenim k regulaci znecistujicich
ldtek“ zafizeni k regulaci znecistujicich latek, jak je definova-
no v ¢l. 3 odst. 11 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, které zestarlo
nebo bylo uméle poskozeno tak, Ze spliiuje pozadavky sta-
novené v kapitole 1 dodatku 1 p#flohy XI ptedpisu EHK OSN
¢. 83;

yinformacemi palubniho diagnostického systému ve vozidle®
informace souvisejici s palubnim diagnostickym systémem
o jakémkoli eletronickém systému ve vozidle;

,Cinidlem* jakykoli produkt s vyjimkou paliva, ktery je ulo-
zen ve vozidle a je doddvan systémem ndsledného zpracova-
ni vyfukovych plynti podle pozadavku systému regulace
emisi;

Jhmotnosti vozidla v provoznim stavu“ hmotnost vozidla
podle definice v bodu 2.6 prilohy I smérnice 2007/46/ES;

,selhdnim zapalovani motoru“ piipad, kdy nedojde ke spalo-
vani ve valci zazehového motoru, vlivem absence jiskry, $pat-
né tvorby smési, nedostate¢né komprese nebo z jakékoli jiné
priciny;

,Systémem ¢i zafizenim pro studeny start” systém, ktery do-
casné obohacuje smés vzduch/palivo v motoru tak, aby se
usnadnilo startovani motoru;

sjednotkou odbéru vykonu“ motorem pohdnéné zafizeni
k pohonu pomocnych a piidavnych zafizeni na vozidle;

,malymi vyrobci vyrobci vozidel, jejichZ celosvétova ro¢ni
produkce nepfesahuje 10 000 jednotek.
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Cldnek 3
Pozadavky pro schvileni typu

1. Za uCelem ziskani ES schvaleni typu z hlediska emisi a in-
formaci o opravach a tidrzbé vozidla vyrobce prokaze, ze vozidla
spliuji postupy zkousek stanovené v prilohdch III az VIII, X az
XII, XIV a XVI tohoto nafizeni. Vyrobce rovnéz zajisti shodu se
specifikacemi referen¢nich paliv uvedenymi v p¥iloze IX tohoto
nafizeni.

2. Na vorzidla se vztahuji zkousky uvedené na obrazku 1.2.4
piilohy L

3. Alternativné k pozadavkiam obsazenym v prilohdch II, III,
V az XI a XVI se mohou mali vyrobci pozddat o udéleni ES schva-
leni typu pro vozidlo, jehoz typ schvilil orgdn tfeti zemé, a to na
zdkladé pravnich aktt uvedenych v bodu 2.1 piilohy 1.

Zkousky emisi pro ucely technické prohlidky stanovené v pii-
loze IV, zkousky spotieby paliva a emisi CO, stanovené v pii-
loze XII a pozadavky na piistup k informacim palubnich
diagnostickych systému vozidla a informacim o opravéch a adrz-
bé vozidla stanovenym v piiloze XIV jsou nezbytnou podminkou
k ziskdn{ schvéleni typu z hlediska a emisi a informaci o udrzbé
a opravéch vozidla podle tohoto oddilu.

Schvalovaci orgdn musi informovat Komisi o okolnostech kazdé-
ho schvileni typu udéleného podle tohoto oddilu.

4. Konkrétni pozadavky pro hrdla palivovych nadrzi a bezpec-
nost elektronickych systémi jsou stanoveny v bodech 2.2 a 2.3
piilohy L.

5. Vyrobce piijme technicka opatfeni k i¢innému sniZzeni emi-
si z vyfuku a emisi zptsobenych vypafovanim v souladu s timto
nafizenim, a to béhem bézné Zivotnosti vozidla za béznych pod-
minek pouzivani.

To se také tyka provozni bezpe¢nosti hadic, spojek a piipojek uzi-
vanych v systému pro regulaci emisi, které musi byt konstruovany
tak, aby odpovidaly ptivodnimu konstrukénimu zdméru.

6.  Vyrobce zajisti, aby vysledky zkousSek emisi spliovaly da-
nou mezni hodnotu podle konkrétnich zkuebnich podminek sta-
novenych timto nafizenim.

7.V piipadé zkousky typu 2 stanovené v dodatku 1 piflohy IV
je maximdlni povoleny obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych
plynech pfi volnobéhu takovy, jaky uvadi vyrobce vozidla. Maxi-
mélni obsah oxidu uhelnatého by nicméné nemél prekrocit 0,3 %
obj.

Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pti vysohych
volnobéznych otdckdch neprekroci 0,2 %, kdy rychlost motoru
dosahuje minimédlné 2 000 min.™" a lambda je 1 £ 0,03 nebo od-
povida specifikacim vyrobce.

8. Vyrobce zajisti, aby pii zkousce typu 3 stanovené v pii-
loze V vétraci systém motoru zabrafioval emisim jakychkoli ply-
nt z klikové skiiné do atmosféry.

9.  Zkouska typu 6 méfici emise pii nizkych teplotich stano-
vend v pifloze VIII se nepouzije na vozidla se vznétovym
motorem.

Pti zddosti o schvéleni typu vyrobci nicméné schvalovacimu or-
ganu predlozi informace prokazujici, Ze zaf{zeni pro ndsledné
zpracovani NO, dosahuje dostate¢né vysoké teploty pro tic¢inné
fungovani, a to pfed uplynutim 400 sekund po studeném startu
za teploty — 7 °C, jak je popsdno ve zkousce typu 6.

Kromé toho vyrobce schvalovacimu orgdnu poskytne informace
o strategii fungovani systému recirkulace vyfukovych plyng,
véetné jeho fungovéni za nizkych teplot.

Tyto informace rovnéz zahrnou popis veskerych dopadi na
emise.

Schvalovaci orgdn neudéli schvileni typu, pokud poskytnuté in-
formace dostate¢né neprokdzou, zZe zafizeni pro ndsledné zpra-
covani skute¢né dosahuje dostate¢né vysoké teploty pro uciné
fungovani v rozmez{ stanoveného casového obdobi.

Schvalovaci orgdn na Zadost Komise poskytne informace o vyko-
nu zafizeni pro nésledné zpracovani NO, a systému recirkulace
vyfukovych plynii za nizkych teplot.

Cldnek 4

PoZadavky pro schvdleni typu tykajici se palubniho
diagnostického systému

1. Vyrobce zajisti, aby veskerd vozidla byla vybavena palub-
nim diagnostickym systémem.

2. Palubni diagnosticky systém musi byt navrzen, konstruovan
a instalovdn ve vozidle tak, aby umoznoval identifikovat druhy
zhorseni vykonu nebo chybnych funkci béhem celé doby zivot-
nosti vozidla.

3. Palubni diagnosticky systém musi za béznych podminek
uZivani spliovat pozadavky tohoto nafizeni.

4. Pii testovani s vadnou soucasti musi byt podle dodatku 1
piilohy XI aktivovén indikdtor chybné funkce palubniho diagnos-
tického systému.

Indikétor chybné funkce palubniho diagnostického systému muze
byt rovnéz aktivovan béhem této zkousky na tirovni emisi pod
meznimi hodnotami palubniho diagnostického systému uvedeny-
mi v pifloze XL

5. Vyrobce zajisti, aby palubni diagnosticky systém splioval
pozadavky na vykon v provozu stanovené v oddilu 3 dotatku 1
piilohy XI tohoto nafizeni za viech diivodné pfedvidatelnych
podminkéch jizdy.
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6.  Data souvisejici s vykonem v provozu, kterd maji byt ulo-
Zena a ohlasena palubnim diagnostickym systémem vozidla podle
ustanoveni v bodu 3.6 dodatku 1 p¥lohy XI, musi ddt vyrobce
kdykoli k dispozici vnitrostatnim orgdntim a nezdvislym provo-
zovateltim, a to v nesifrované formé.

7. Vozidla ziskaji schvéleni typu podle emisnich norem Euro
6, jakmile budou zavedeny mezni hodnoty pro palubni diagnos-
tické systémy s vyjimkou vozidel se vznétovym motorem po-
uzivajicich mezni hodnoty palubnich diagnostickych systému
stanovené v bodu 2.3.2 prilohy XI.

Cldnek 5

Z4dost o ES schvileni typu vozidla z hlediska emisi
a pfistupu k informacim o opravich a tidrzbé

1. Vyrobce predlozi schvalovacim organtm zadost o ES schvd-
leni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim
o opravach a tdrzbé vozidla.

2. Z4dost uvedend v oddilu 1 musi byt vypracovdna podle
vzoru informa¢niho dokumentu uvedeného v dodatku 3 piilohy
L

3. Kromé toho vyrobce predloZi tyto informace:

a) v piipadé vozidel vybavenych zdzehovymi motory prohldse-
ni vyrobce o minimalnim procentu selhani zapalovani z cel-
kového poctu zdzeht, které by bud vedly k pfekroceni
emisnich limitd stanovenych v bodu 2.3 piilohy XI, pokud
by uvedené procento selhdni byvalo bylo pfitomno od zacat-
ku zkousky typu 1, jak ji popisuje piloha IIl tohoto nafizent,
nebo by mohly zpisobit piehfati jednoho ¢i vice katalyzato-
ru, coz by vedlo k nenapravitelnym skoddm;

b) pfesny popis vSech funkénich vlastnosti palubniho diagnos-
tického systému, vetné seznamu odpovidajicich ¢dsti systé-
mu pro regulaci emisi vozidla, které jsou sledovany palubnim
diagnostickym systémem;

¢) popis indikdtoru chybné funkce, ktery pouziva palubni diag-
nosticky systém, aby signalizoval fidi¢i vozidla chybu;

d) prohldseni vyrobce o tom, Ze palubni diagnosticky systém
spliuje ustanoveni v oddilu 3 dotatku 1 pfilohy XI vztahuji-
ci se na vykon v provozu za vSech divodné predvidatelnych
podminek jizdy;

¢) plan s podrobnym popisem technickych kritérif a ospraved-
Inéni pro zvySovani c¢itatele i jmenovatele kazdého monito-
rovaciho systému, jenz musi spliovat pozadavky boda 3.2
a 3.3 dodatku 1 ptilohy XI, jakoz i vyfazeni ¢itateld, jmeno-
vatel a obecného jmenovatele z provozu za podminek po-
psanych v bodu 3.7 dodatku I piilohy XI;

f)  popis opatieni pfjjatych v zdjmu toho, aby se zabranilo ne-
dovolenym tpravim a zdsahim do poéitace pro kontrolu
emisi;

g) piipadné podrobné informace o rodiné vozidel podle dodat-
ku 2 piilohy XI;

h) piipadné kopie dalsich schvéleni typu s pfislusnymi tdaji,
které umozni rozsifit schvileni a stanovit faktory zhorsenf;

4. Pro tcely bodu d) oddilu 3 vyrobce pouzije vzor prohldseni
vyrobce o splnéni pozadavka dodatku 7 pilohy I tykajicich se vy-
konu palubnich diagnostickych systémt v provozu.

5. Pro tcely bodu e) oddilu 3 schvalovaci orgdn, ktery udéluje
schvileni, na Zddost zpfistupni informace uvedené v uvedeném
bodu schvalovacim orgdntim nebo Komisi.

6.  Pro ucely bodu d) a e) oddilu 3 schvalovaci orgdny neschvali
vozidlo, pokud informace predlozené vyrobcem nepostacuji ke
splnéni pozadavka bodu 3 dodatku 1 piilohy XI.

Pouziji se zejména body 3.2, 3.3 a 3.7 dodatku 1 p#ilohy XI, a to
za za viech davodné predvidatelnych podminek jizdy.

V rémci posouzeni provedeni pozadavka stanovenych v prvnim
a druhém pododstavci schvalovaci organy zohledni stav techniky.

7. Pro Gcely bodu f) oddilu 3 opatfeni pfijatd v zdjmu toho,
aby se zabranilo nedovolenym dpravdm a zasahim do pocitace
pro kontrolu emisi, zahrnou i zaf{zeni pro aktualizaci vyuZivajici
vyrobcem schvéleny program ¢i kalibraci.

8. U zkousek popsanych na obrazku 1.2.4 piilohy I vyrobce
piedlozi technické zkusebné odpovidajici za zkousky schvéleni
typu reprezentujici typ, ktery ma byt schvdlen.

9. Zédost o schvéleni typu jednopalivovych, dvoupalivovych
vozidel a vozidel flex-fuel musi spliovat dodate¢né pozadavky
stanovené v bodech 1.1 a 1.2 piilohy L

10.  Zmény znacky systému, ¢asti nebo samostatného technic-
kého celku, k nimz dojde po schvileni typu, platnost tohoto
schvéleni automaticky nerusi, pokud nedojde ke zméné pivod-
nich vlastnosti ¢i technickych parametr( zptsobem, ktery ovlivni
funk¢nost motoru ¢i systému k regulaci emisi.
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Cldnek 6

Spravni ustanoveni pro ES schvileni typu vozidla
z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravich
a udrzbé vozidla

1.V pipadé splnéni viech odpovidajicich pozadavkii schva-
lovaci orgdn udeéli ES schvileni typu a vydd ¢islo schvéleni typu
v souladu se systémem Cislovani stanovenym v piiloze VII smér-
nice 2007/46/ES.

Aniz jsou dotcena ustanoveni piilohy VII smérnice 200746 /ES,
oddil 3 ¢isla schvaleni typu bude stanoven podle dodatku 6 piilo-
hy I tohoto nafizeni.

Schvalovaci organ nesmi pridélit stejné ¢islo jinému typu vozidla.

2. Odchylné od oddilu 1 lze na zddost vyrobce vozidlo s pa-
lubnim diagnostickym systémem ptijmout ke schvéleni typu
z hlediska emisi a informaci o opravach a adrzbé vozidla, i kdyz
systém vykazuje jeden ¢i vice nedostatkt, takze nejsou zcela spl-
nény konkrétni pozadavky prilohy XI, a to za predpokladu, ze
jsou splnéna konkrétni spravni ustanoveni v bodu 3 uvedené
piilohy.

Schvalovaci orgdn o rozhodnuti udélit takové schvéleni typu uvé-
domi v3echny schvalovaci orgny v ostatnich ¢lenskych statech
v souladu s pozadavky ¢ldnku 8 smérnice 2007/46/ES.

3. Schvalovaci organ pti udéleni ES schvéleni typu podle od-
dilu 1 vyda certifikdt ES schvaleni typu s pouzitim vzoru uvede-
ného v dodatku 4 piilohy I.

Cldnek 7

Zmény schvileni typu vozidla

Clanky 13, 14 a 16 smérnice 2007[46/ES se pouziji na veskeré
zmény schvaleni typu.

Ustanoveni uvedend v bodu 3 pfilohy I se bez potieby dodate¢-
nych zkousek pouziji na Zadost vyrobce pouze na vozidla téhoz

typu.

Cldnek 8
Shodnost vyroby

1. Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby jsou piijimdna v sou-
ladu s ¢ldnkem 12 smérnice 200746 /ES.

2. Shodnost vyroby se kontroluje na zakladé tdaji v certifika-
tu schvidlenti typu, jehoZ vzor je uveden v dodatku 4 piilohy I to-
hoto nafizeni.

3. Zvlastni ustanoveni tykajici se shodnosti vyroby jsou stano-
vena v bodu 4 piilohy I tohoto nafizeni a pfisluiné statistické me-
tody v dodatcich 1 a 2 uvedené prilohy.

Cldnek 9

Shodnost v provozu

1. Ustanoveni pro shodnost v provozu jsou stanovena v pii-
loze 1I tohoto nafizeni a v pripadé vozidel, jejichZ typ byl schvélen
podle smérnice Rady 70/220[EHS (!), v priloze XV tohoto
nafizeni.

2. Pfijmou se opatfeni k zajisténi shodnosti v provozu vozi-
del, jejichz typ byl schvélen podle tohoto nafizeni nebo smérnice
70/220/EHS, v souladu s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES.

3. Opateni tykajici se shodnosti v provozu musi byt pfimé-
fend, aby potvrzovala funk¢énost zafizeni k regulaci znecistujicich
latek béhem doby Zivotnosti vozidel za béznych podminek pou-
Zivani, jak uvadi pfiloha II tohoto nafizeni.

4. Opatfeni pro shodnost v provozu se kontroluji do uplynuti
maximélné 5 let nebo po ujeti 100 000 km, podle toho, co na-
stane diive.

5. Vyrobce neni povinen ovétit shodnost typu vozidla v pro-
vozu, pokud pocet prodanych vozidel vylu¢uje moznost ziskat
dostate¢ny pocet vzorki ke zkousce. Ovéteni se proto nepozadu-
je, je-li ro¢ni prodej uvedeného typu vozidla nizsi nez 5 000 kust
na tizemi celého Spolecenstvi.

Vyrobce takové malé fady vozidel nicméné poskytne schvalo-
vacimu orgdnu zpravu o veskerych reklamacich a zddostech
o opravu a zdvadach palubniho diagnostického systému v souvis-
losti s emisemi, jak je stanoveno v bodu 2.3 p#ilohy II tohoto na-
fizeni. Kromé toho muize schvalovaci orgdn u takovych typi
vozidel pozadovat zkousky v souladu s dodatkem 1 piilohy II to-
hoto nafizeni.

6.  Pokud jde o vozidla, jejichz typ byl schvilen podle tohoto
nafizeni, neni-li schvalovaci orgdn spokojen s vysledky zkousek
podle kritérii definovanych v dodatku 2 piilohy II tohoto nafi-
zeni, rozsifi se ndpravnd opatieni uvedend v ¢l. 30 odst. 1 a v pii-
loze X smérnice 2007/46/ES na vozidla v provozu ndlezici
k témuz typu vozidla, u nichzZ je pravdépodobné, Ze by mohla byt
nachylnd k tymz zdvaddm podle bodu 6 dodatku 1 piilohy IL

Plan ndpravnych opatieni pfedlozeny vyrobcem podle bodu 6.1
dodatku 1 pfilohy I musi byt schvalen schvalovacim orgdnem.
Vyrobce odpovidad za provedeni schvéleného planu napravnych
opatfeni.

(1) Ut vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.
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Schvalovaci organ musi ozndmit své rozhodnuti viem ¢lenskym
statim do 30 dni. Clenské stity mohou pozadovat, aby se stejny
plan ndpravnych opatfen{ vztahoval na viechna vozidla daného
typu registrovand na jejich Gizemi.

7. Jestlize schvalovaci orgdn zjistil, Ze typ vozidla neni v sou-
ladu s pfislusnymi pozadavky dodatku 1, musi to neprodlené
ozndmit ¢lenskému statu, ktery udélil ptvodni schvéleni typu,
a to v souladu s pozadavky ¢l. 30 odst. 3 smérnice 2007/46]ES.

Po uvedeném ozndmeni a s vyhradou ¢l. 30 odst. 6 smérnice
2007[46[ES schvalovaci orgdn, ktery udélil ptivodn{ schvaleni
typu, informuje vyrobce, Ze typ vozidla nespliuje pozadavky
téchto ustanoveni a Ze od vyrobce ocekdva urcitd opatfeni. Do
dvou mésicti po tomto ozndmeni pfedlozi vyrobce orgdnu plin
opatfeni k odstranéni zdvad, jenz musi odpovidat pozadavkim
bodti 6.1 az 6.8 dodatku 1. Schvalovaci orgdn, ktery udélil pti-
vodni schvdleni typu, do dvou mésicti konzultuje vyrobce s cilem
zajistit dohodu o pldnu ndpravnych opatieni a provedeni planu.
Jestlize schvalovaci organ, ktery udélil pavodni schvileni typu,
zjisti, ze dohody nelze dosdhnout, zahdji se postup podle ¢l. 30
odst. 3 a 4 smérnice 2007/46/ES.

Cldnek 10

Zatizeni k regulaci znedistujicich latek

1. Vyrobce zajisti, aby ndhradni zafizeni k regulaci znecistuji-
cich latek, jez maji byt namontovana do vozidel se ES schvélenim
typu spadajicich do oblasti pisobnosti nafizeni (ES) ¢. 715/2007,
méla ES schvéleni typu jakoZto samostatné technické celky ve
smyslu ¢l. 10 odst. 2 smérnice 2007[46(ES v souladu s ¢lan-
kem 12, ¢linkem 13 a pfilohou XIII tohoto nafizeni.

Katalyzatory a filtry ¢astic se pro ucely tohoto nafizeni povazuji
za zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

2. Pavodni nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek,
kterd patii k typu, na ngjz se vztahuje bod 2.3 dopliiku k dodatku
4 piilohy I, a kterd jsou ur¢ena k montazi na vozidlo, k némuz
odkazuje ptislusny dokument o schvéleni typu, nemuseji splio-
vat pozadavky prilohy XIII za podminky, Ze spliuji pozadavky
bodu 2.1 a 2.2 uvedené piilohy.

3. Vyrobce zajisti, aby ptivodni zafizeni k regulaci zne¢istuji-
cich latek nesla identifika¢ni znacen.

4. Identifika¢ni znaceni uvedend v oddilu 3 musi zahrnovat:

a) ndzev ¢i vyrobni znacku vyrobce vozidla nebo motoruy;

b) znacku a identifika¢ni &islo pavodniho zafizeni k regulaci
znecistujicich latek uvedeného v informacich podle bo-
du 3.2.12.2 dodatku 3 piilohy L.

Cldnek 11

Zadost o ES schvileni typu nihradniho zatizeni k regulaci
znedistujicich litek jako samostatného technického celku

1. Vyrobce pfedlozi schvalovacimu orgdnu zddost o ES schva-
leni typu typu nédhradniho zafizeni k regulaci zne¢istujicich latek
jako samostatného technického celku.

Z4dost musi byt vypracovdna podle vzoru informa¢niho doku-
mentu uvedeného v dodatku 1 piilohy XIIL

2. Kromé pozadavki stanovenych v oddilu 1 vyrobce ptedlozi
technické zkusebné pro fizeni zkousek schvaleni typu:

a) vozidlo ¢i vozidla typu schvaleného v souladu s timto nafi-
zenim vybavend novym ptvodnim zaf{zenim k regulaci zne-
Cistujicich latek;

b) jeden vzorek typu ndhradntho zéfizeni k regulaci znecistuji-
cich latek;

¢) dalsi vzorek typu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistuji-
cich latek v pfipadé nahradniho zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek uréeného k montdzi na vozidlo vybaveného
palubnim diagnostickym systémem.

3. Pro Gcely bodu a) oddilu 2 vybere zkusebni vozidla Zadatel
po dohodé s technickou zkusebnou.

Zkusebni vozidla musi spliiovat pozadavky stanovené v bodu 3.1
piilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢&. 83.

Zkusebni vozidla museji vyhovovat témto pozZadavkam:

a) nesmi mit zavady na systému regulace emisi;

b) vSechny nadmérné opotiebované nebo vadné piivodni dily,
které maji vztah k emisim, musi byt opraveny nebo
vyménény;

¢) musi byt pfed zkouskami emisf fddné sefizena a nastavena

podle pokynt vyrobce.

4. Pro Géely bodti b) a ¢) oddilu 2 musi byt tento vzorek zfe-
telné a nesmazatelné oznacen obchodnim ndzvem zadatele nebo
jeho znackou a obchodnim oznacenim.

5. Pro uGcely bodu ¢) oddilu 2 musi byt vzorek poskozen, jak
je stanoveno v bodu 25 ¢lanku 2.
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Cldnek 12

Spravni ustanoveni pro ES schvileni typu ndhradniho
zaFizeni k regulaci znecistujicich litek jako samostatného
technického celku

1.V pripadé splnéni viech odpovidajicich pozadavka schva-
lovaci orgdn ud@li ES schvéleni typu pro nahradni zafizeni k re-
gulaci znecistujicich latek jako samostatny technicky celek a vyda
¢islo schvilenti typu v souladu se systémem ¢islovani stanovenym
v ptiloze VII smérnice 2007 /46/ES.

Schvalovaci orgdn nesmi ptidélit stejné ¢islo jinému typu ndhrad-
niho zafizeni k regulaci znecistujicich latek.

Totéz &islo schvéleni typu miiZe platit pro pouziti tohoto typu na-
hradniho zaf{zeni k regulaci zne¢istujicich latek pro nékolik roz-
dilnych typt vozidel.

2. Pro ucely oddilu 1 schvalovaci orgdn vyda certifikdt ES
schvaleni typu podle vzoru uvedeného v dodatku 2 piilohy XIIL

3. Jestlize Zadatel o schvéleni typu mtiZe prokdzat schvaluji-
cimu orgdnu nebo technické zkusebné, Ze ndhradni zafizen{ k re-
gulaci znecistujicich latek je typu uvedeného v bodu 2.3 dopliku
k dodatku 4 piilohy I, nezavisi udéleni schvéleni typu na ovéfeni,
zda jsou splnény pozadavky podle bodu 4 piilohy XIIL

Cldnek 13

Piistup k informacim palubnich diagnostickych systémd
vozidla a informacim o opravich a 4drzbé vozidla

1. Vyrobci v souladu s ¢lanky 6 a 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
a ptilohou XIV tohoto nafizeni zavedou nezbytnd opatfeni a po-
stupy, které zajisti snadnou p¥istupnost informaci palubnich dia-
gnostickych systémt vozidla a informaci o opravich a adrzbé
vozidla.

2. Schvalovaci organy udéli schvaleni typu az poté, co od vy-
robce obdrzi certifikit o pfistupu k informacim palubnich dia-
gnostickych systémt vozidla a informacim o opravéch a udrzbé
vozidla.

3. Certifikdt o pfistupu k informacim palubnich diagnostic-
kych systémii vozidla a informacim o opravach a adrzbé vozidla
slouzi jako dikaz splnéni pozadavki €l. 6 odst. 7 nafizeni (ES)
¢. 715/2007.

4. Certifikdt o piistupu k informacim palubnich diagnostic-
kych systémii vozidla a informacim o opravach a adrzbé vozidla
musi byt vypracovan podle vzoru stanoveného v dodatku 1 piilo-
hy XIv.

5. Nejsou-li informace z palubnich diagnostickych systémi
vozidla a informace o opravach a Gdrzbé vozidla v dobé podani
zddosti o schvileni typu dostupné nebo neodpovidaji-li ¢lanku 6
a 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ptiloze XIV tohoto nafizeni, po-
skytne vyrobce uvedené informace do Sesti mésicti od piislusného
data stanoveného v oddilu 2 ¢lanku 10 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
nebo do Sesti mésict ode dne schvéleni typu podle toho, co na-
stane pozdéji.

6.  Povinnost poskytnout informace v terminech uvedenych
v oddilu 5 se pouzije pouze tehdy, je-li na zdkladé schvileni typu
vozidlo uvedeno na trh.

Uvede-li se vozidlo na trh pozdgji nez Sest mésict po schvéleni
typu, musi se poskytnout informace o datu, kdy bylo vozidlo na
trh uvedeno.

7. Schvalovaci orgdn muze predpoklddat, Ze vyrobce zavedl
uspokojiva opatteni a postupy, pokud jde o pfistup k informacim
z palubnich diagnostickych systémi vozidla a informacim
o opravach a Gdrzbé vozidla, a to na zdkladé vyplnéného certifi-
kdtu o piistupu k informacim palubnich diagnostickych systémti
vozidla a informacim o opravich a Gdrzbé vozidla za predpo-
kladu, Ze se neobjevila Zddnd stiznost a Ze vyrobce tyto informace
poskytne v casovém rozmezi stanoveném v oddilu 5.

8. Kromé pozadavkii pro pfistup k informacim palubnich dia-
gnostickych systému vozidla, jez jsou uvedeny v bodu 4 ptilohy
XI, vyrobce zpfistupni ziicastnénym strandm tyto informace:

a) piislu§né informace, které umozni vyrobu ndhradnich dilg,
jez jsou kritické pro spravné fungovéni palubniho diagnos-
tického systému.

b) informace, které umozni vyrobu standardnich diagnostic-
kych néstroja.

Pro tcely bodu a) nesmi byt vyroba nahradnich dilti omezena: ne-
dostatkem potiebnych informaci, technickymi pozadavky tykaji-
cimi se strategii indikace chybné funkce v piipadé, Ze dojde
k piekroceni meznich limitti palubniho diagnostického systému,
nebo neni-li palubni diagnosticky systém schopen splnit zakladni
pozadavky tohoto nafizeni, pokud jde o monitorovani prostied-
nictvim diagnostickych systém; konkrétnimi zménami pro zpra-
covéavani tdaju z palubnich diagnostickych systémii tak, aby se
nezévisle vyhodnotilo fungovani vozidla na benzinovy nebo na
plynny pohon; a schvdlenimtypu vozidel na plyn vykazujicich
omezeny pocet mensich nedostatki.

Pro tcely bodu b) pokud vyrobci pouzivaji v ramci svych fransi-
zovanych siti diagnostické a zkuSebni ndstroje podle normy ISO
22900 ,Modular Vehicle Communication Interface* (MVCI) a nor-
my ISO 22901 ,Open Diagnostic Data Exchange” (ODX), mus{
byt soubory ODX piistupné nezdvislym provozovatelim na we-
bovych strankach vyrobce.
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9.  Timto se zfizuje forum pro piistup k informacim o vozidle
(dale jen ,férum®).

Férum zvdzi, zda piistup k informacim nemd dopad na stdvajici
pokrok ve snizovani poctu kradezi vozidel a poskytne doporuce-
ni pro zlepseni pozadavka tykajicich se pfistupu k informacim.
Férum zejména poradi Komisi ohledné zavadén{ akredita¢niho
postupu pro nezavislé provozovatele, kteff maji ziskat opravnéni
k pistupu k informacim o bezpe¢nostnich prvcich vozidla.

Komise se mize rozhodnout povazovat debaty a zjisténi fora za
davérné.

Clanek 14

Splnéni povinnosti tykajicich se pfistupu k informacim
z palubnich diagnostickych systémii vozidla a informacim
o opravich a idrzbé vozidla

1. Schvalovaci organ maze kdykoli z vlastniho podnétu, na za-
kladé stiznosti nebo na zdkladé posouzeni technickou zkusebnou
zkontrolovat, zda vyrobce plni povinnosti stanovené nafizenim
(ES) €. 7152007, timto nafizenim a podminky stanovené certifi-
kdtem o pfistupu k informacim palubnich diagnostickych systé-
mt vozidla a informacim o opravich a Gdrzbé vozidla.

2. Pokud schvalovaci organ zjisti, Ze vyrobce povinnosti tyka-
jici se pFistupu k informacim palubnich diagnostickych systéma
vozidla a informacim o opravéch a tdrzbé vozidla neplni, schva-
lovaci orgdn, ktery udélil ptislusné schvéleni typu, u¢ini vhodné
kroky k napraveni situace.

3. Tyto kroky mohou zahrnovat odebrani nebo pozastaveni
schvileni typu, pokuty ¢i dalsi opatfeni pfijatd v souladu s ¢ldn-
kem 13 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

4. Schvalovaci organ pfistoupi ke kontrole za G¢elem ovéfent,
zda vyrobce dodrzuje povinnosti tykajici se pfistupu k infor-
macim palubnich diagnostickych systémii vozidla a informacim
o opravach a adrzbé vozidla, pokud nezévisly provozovatel nebo
obchodni sdruzeni zastupujici nezdvislé provozovatele pfedlozi
schvalovacimu orgdnu stiznost.

5. Schvalovaci orgdn maze pii provadéni kontroly pozidat
technickou sluzbu nebo jakéhokoli jiného nezdvislého odbornika
o provedeni posouzeni za G¢elem ovéfeni, zda jsou tyto povin-
nosti splnény.

Cldnek 15

Zvlastni pozadavky tykajici se informaci souvisejicich se
schvalovénim typu

1. Odchylné od smérnice Rady 70/156/EHS (') a se aZ do
29. dubna 2009 rovnéz pouziji dodatecné pozadavky stanovené
v ptiloze XVIII tohoto nafizeni.

2. Odchylné od piilohy III smérnice Rady 70/156/EHS se az
do 29. dubna 2009 rovnéz pouziji dodatecné pozadavky stano-
vené v pifloze XIX tohoto nafizeni.

Cldnek 16
Zmény nafizeni (ES) ¢ 715/2007

Natizeni (ES) ¢. 715/2007 se méni podle piilohy XVII tohoto
naffzeni.

Cldnek 17

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost tietim dnem po vyhldSeni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Nicméné povinosti stanovené v ¢l. 4 odst. 5, ¢l. 4 odst. 6, ¢l. 5
odst. 3 pism. d) a ¢l. 5 odst. 3 pism. e) se pouziji od 1. zai{ 2011
pro schvalovéni typu novych typt vozidel a od 1. ledna 2014 pro
vSechna nové vozidla prodédvand, registrovand a uvddéna do pro-
vozu v rdmci Spolecenstvi.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve viech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 18. ¢ervence 2008.

Za Komisi
Giinter VERHEUGEN
mistoptedseda

(1) UF. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1. Smérnice naposledy pozménénd smér-
nici Rady 2007/37ES.
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PRILOHA I
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 4
Dodatek 5
Dodatek 6

Dodatek 7

PRILOHA 1I
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
PRILOHA TII
PRILOHA IV
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOHA V
PRILOHA VI
PRILOHA VI
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
PRILOHA VIII
PRILOHA IX
PRILOHA X
PRILOHA XI
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOHA XII

PRILOHA XIII

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3

PRILOHA XIV

Dodatek 1

SEZNAM PRILOH

Sprévni piedpisy pro ES schvéleni typu

Ovéfeni shodnosti vyroby (1. statistickd metoda)
Ovéteni shodnosti vyroby (2. statistickd metoda)

Vzor informaéniho dokumentu

Vzor certifikitu ES schvéleni typu

Informace tykajici se palubniho diagnostického systému

Systém cislovani certifikdta ES schvileni typu

Certifikdt vyrobce o splnéni pozadavki tykajicich se vykonu palubniho diagnostického systému

Vv provozu
Shodnost v provozu

Kontrola shodnosti v provozu

Statisticky postup pro zkouseni shodnosti v provozu

Povinnosti tykajici se shodnosti v provozu

Ovéfovani stfedni hodnoty emisi z vyfuku pfi podminkdch okoli (zkouska typu 1)
Udaje o emisich pozadované pfi schvalovani typu pro tcely technické prohlidky
Méfeni emis{ oxidu uhelnatého pii volnobéhu (zkouska typu 2)

Meéfeni opacity koufe

Ovéfeni emisi plynt z klikové skiiné (zkouska typu 3)

Stanoveni emisi zptsobenych vypafovanim (zkouska typu 4)

Ovéfeni zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich latek (zkouska typu 5)

Cyklus na standardnim motorovém dynamometru (SBC)

Cyklus na standardnim naftovém motorovém dynamometru (SDBC)

Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)

Ovéfovani stfedni hodnoty emisi z vyfuku p#i nizkych teplotach okoli (zkouska typu 6)
Specifikace referencnich paliv

Postup zkousky emisi pro hybridni elektrickd vozidla

Palubni diagnostika pro motorové vozidla

Funkéni aspekty palubnich diagnostickych systému

Zikladni vlastnosti rodiny vozidel

Stanoveni emisi CO, a spotieby paliva

ES schvileni typu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek jako samostatného
technického celku

Vzor informac¢niho dokumentu
Vzor certifikdtu ES schvéleni typu
Vzor znacky ES schvileni typu

Pristup k informacim z palubnich diagnostickych systémt vozidla a informacim o opravich
a Gdrzbé vozidla

Prohldseni o shodé
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PRILOHA XV
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOHA XVI
PRILOHA XVII
PRILOHA XVIII
PRILOHA XIX

Shodnost v provozu u schvileni typu vozidel podle smérnice 70/220/ES

Kontrola shodnosti v provozu

Statisticky postup pro zkouseni shodnosti v provozu

Pozadavky na vozidla, kterd v systému nésledného zpracovéni vyfukovych plynti pouzivaji ¢inidlo
Zmény nafizeni (ES) ¢. 715/2007

Zvlastni ustanoveni tykajici se piilohy I smérnice Rady 70/156/EHS

Zvlastni ustanoveni tykajici se piilohy Il smérnice Rady 70/156/EHS
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.1.

PRILOHA I

SPRAVNI PREDPISY PRO ES SCHVALENI TYPU

DODATECNE POZADAVKY PRO UDELENI ES SCHVALENI TYPU

Dodate¢né pozadavky pro jednopalivové a dvoupalivovd vozidla na plyn

Pro dcely bodu 1.1 se pouziji ndsledujici definice:

Rodinou se rozumi skupina typt vozidel pohdnénych zkapalnénym ropnym plynem (LPG) nebo NG/biomethanem
stanovend na zdkladé kmenového vozidla.

Kmenovym vozidlem se rozumi vozidlo vybrané k prokazani schopnosti samocinného pfizptsobeni palivového
systému vozidel pFislusejicich do urcité rodiny vozidel. V jedné rodiné vozidel maze byt vice neZ jedno kmenové
vozidlo.

Clenem rodiny vozidel je vozidlo, které sdil se svym kmenovym vozidlem tyto podstatné vlastnosti:

(S

)

Vyrédbi je tentyZ vyrobce;

Plati pro né tytéz mezni hodnoty emisf;

Pokud md plynny palivovy systém tstiedni ddvkovaci zafzeni pro cely motor, je certifikovand hodnota vy-
konu 0,7ndsobkem az 1,15ndsobkem vykonu kmenového vozidla;

Pokud md plynny palivovy systém individudln{ ddvkovéni pro jednotlivé vilce, je certifikovand hodnota vy-
konu pro jednotlivé vélce 0,7ndsobkem az 1,15ndsobkem vykonu kmenového vozidla;

Ma-li katalyzdtor, je tento katalyzator téhoZ typu, tj. tiicestny, oxidacni, zpracovavajici NO,;

M4 plynny palivovy systém (v€etné reguldtoru tlaku) od téhoZz vyrobce systému a stejného druhu: indukéni,
vstiikovani pary (jednobodové, vicebodové), vstiikovani kapaliny (jednobodové, vicebodové);

Plynny palivovy systém je fizen elektronickym fidicim zafizenim stejného druhu a se stejnymi technickymi
vlastnostmi, obsahujicim stejné principy softwaru a stejny zptisob fizeni. Vozidlo mtze mit druhé elektro-
nické ¥dicf zafizeni na rozdil od kmenového vozidla, a to za pfedpokladu, Ze toto elektronické ¥dici zafizeni
se pouzivd pouze k Fizeni vstiikovacich trysek, dodate¢nych uzaviracich ventilti a sbéru dat z dodate¢nych
Cidel.

Vzhledem k pozadavkam uvedenym v bodu c) a d) v piipadé, kdy se prokdze, Ze dvé vozidla pracujici s plynnym
palivem by mohla byt ¢leny téze rodiny vozidel az na certifikovanou hodnotu vykonu P, a P, (P, <P,), a obé jsou
zkousena, jako by $lo o kmenova vozidla, rodinny vztah se bude povazovat za platny u jakéhokoli vozidla s certi-
fikovanou hodnotou vykonu 0,7 x P, and 1,15 x P,.

V piipadé vozidel pohdnénych LPG nebo NG/biomethanem se ES schvaleni typu udéluje, jsou-li splnény tyto
pozadavky:

Pro schvaleni typu kmenového vozidla musi kmenové vozidlo prokdzat schopnost pfizptsobit se jakémukoli slo-
Zeni paliva, které mize byt nabizeno na trhu. U LPG kolisd slozeni C3/C4. U zemniho plynu obecné existuji dva
druhy paliva: palivo s velkou vyhtevnosti (plyn H) a palivo s malou vyhtevnosti (plyn L), avsak s velkym rozpty-
lem v obou rozsazich; ve Wobbeho indexu se vyrazné lisi. Tato kolisdni se odrdZeji v referen¢nich palivech.
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1.1.2.2. Kmenové vozidlo se podrobuje zkousce typu 1 zaméfené na extrémni referen¢ni plynnd paliva stanovend v pii-
loze IX. V piipadé NG/[biomethanu, pokud se v praxi usnadiuje pfechod z jednoho plynného paliva na druhé pre-
pinacem, nesmi se tento piepinac pii schvalovani typu pouzit.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

Vozidlo se povazuje za vyhovujici, pokud v piipadé obou referen¢nich paliv spliiuje mezni hodnoty emisi.

Pomgér vysledkit méfeni emisi ,r* se ur¢i pro kazdou znecistujici latku takto:

Druh paliva Referencni paliva Vypocet ,r
LPG palivo A B
r=—
palivo B A
NG/Biomethan palivo G 20 G25
re——
palivo G 25 G20

Pro schvileni typu jednopalivového vozidla na plyn a dvoupalivovych vozidel na plyn fungujicich v plynném modu
jako ¢lent rodiny se provede zkouska typu 1 s jednim plynnym referencnim palivem. Timto referenénim palivem
muze byt kterékoliv z referen¢nich plynnych paliv. Vozidlo se poklddd za vyhovujici, jsou-li splnény tyto
pozadavky:

vozidlo vyhovuje definici ¢lena rodiny vozidel stanovené v bodu 1.1.1.3;

je-li zkusebnim palivem referen¢ni palivo A pro LPG ¢ G20 pro NG/biomethan, vysledky zkousek emisi
u kazdé znecistujici latky se vyndsobi pfislusnym faktorem ,r“ vypocitanym v bodu 1.1.2.4, pokud r > 1; po-
kud r < 1, nenf zapottebi zddné korekce;

je-li zkusebnim palivem referencni palivo B pro LPG nebo G25 pro NG/biomethan, vysledky zkousek emisi
u kazdé znecistujici latky se vydéli pFislusnym faktorem ,r* vypocitanym v bodu 1.1.2.4, pokud r < 1; po-
kud r > 1, neni zapotfebi Zddné korekce;

na zddost vyrobce se muze vykonat zkouska typu 1 s obéma referen¢nimi palivy, tak aby nebyly potfebné
korekce;

vozidlo musi spliovat mezni hodnoty emisi platné pro pfislusnou kategorii u naméfenych i vypoctenych
emisi;

pokud se na stejném motoru provadi opakované zkousky, z vysledka tykajicich se referen¢niho paliva G20
nebo A a z vysledka tykajicich se referen¢niho paliva G25 nebo B se nejprve vypocte stiedni hodnota; faktor
1 se ndsledné vypocitd z téchto vysledkd o stfedni hodnoté;

béhem zkousky typu 1 se u vozidla pouzije benzin pouze po dobu nejvyse 60 sekund pfi provozu v plyn-
ném modu.

Dodate¢né pozadavky pro vozidla flex-fuel.

Pro schvalovani typu vozidel na ethanol nebo bionaftu flex fuel poskytne vyrobce vozidla popis schopnosti vozi-
dla pfizptsobit se jakékoli smési benzinu a ethanolu (s obsahem ethanolu ve vysi az 85 %) nebo nafty a bionafty,
které se mohou na trhu objevit.

V piipadé vozidel flex fuel probéhne pfechod z jednoho referenéntho paliva na jiné mezi zkouskami bez ru¢niho
sefizovani nastaveni motoru.
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2.

2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

DODATECNE TECHNICKE POZADAVKY A ZKOUSKY

Mali vyrobci

Seznam prévnich aktd uvedenych v ¢l. 3 odst.3

Pravni akt Pozadavky

Kalifornskd sbirka nafizeni, 13, oddily 1961 (a) a 1961 | Schvéleni typu musi byt udéleno v souladu s Kaliforn-
(b)(1)(O)(1) platné pro modelovy rok vozidel 2001 a ro- | skou sbirkou nafizeni pouzitelnou pro posledni mode-
ky pozdgjsi, 1968,1,1968,2,1968,5,1976 a 1975, vy- | lovy rok lehkych vozidel.

dané nakladatelstvim Barclay’s Publishing.

Hrdla palivovych nadrzi

Vstupni otvor benzinové nebo ethanolové nddrze musi byt konstruovén tak, aby zabranil plnéni palivové nddrze
z vytokové hubice benzinového cerpadla, kterd ma vnéjsi pramér 23,6 mm nebo vétsi.

Bod 2.2.1 se nepouzije na vozidlo, v jehoZ ptipadé jsou splnény obé tyto podminky:

a)  vozidlo je navrzeno a konstruovano tak, Ze Zadné zafizen{ ur¢ené pro regulaci emisi plynnych skodlivin ne-
muze byt nepfiznivé ovlivnéno olovnatym benzinem, a

b)  vozidlo je ndpadng, ¢itelné a nesmazatelné oznaceno symbolem pro bezolovnaty benzin uvedenym v normé
ISO 2575:2004 v poloze bezprostiedné viditelné pro osobu plnici palivovou nddrz. Jsou povolena i doda-
tecnd oznaceni.

Museji se ucinit opatieni k zamezeni nadmérnych emisi zptsobenych vyparovanim a tGniku paliva ptsobeného
chybégjicim vickem plniciho hrdla palivové nadrze. To je dosazeno jednim z téchto opatfent:

a) neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko plnictho hrdla palivové nadrze,

b)  konstrukéni opatfeni, kterd zabrdni nadmérnym emisim zptsobenym vypatovanim v pifpadé chybéjictho vic-
ka plniciho hrdla palivové nddrze,

¢) jakékoli jiné opatieni, které ma stejny tcinek. Jako pifklad maze kromé jiného slouzit pfipoutané vicko pl-
nictho hrdla, vicko pfipevnéné fetizkem nebo vyuziti stejného klicku pro vicko plniciho hrdla a zapalovani
vozidla. V tomto piipadé musi byt mozno klicek vyjmout jen v poloze zamknuto.

Ustanoveni pro bezpecnost elektronického systému

Kazdé vozidlo vybavené pocitacem pro kontrolu emisi musi byt zajisténo proti Gpravdm jinym, nez které byly
schvéleny vyrobcem. Vyrobce schvdli dpravy, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku, idrzbu, kontrolu, dodate¢-
nou montdz nebo opravy vozidla. Viechny pfeprogramovatelné kody pocitace nebo provozni parametry musi byt
zajistény proti neopravnénému zdsahu podle ustanoveni normy ISO 15031-7 ze dne 15. bfezna 2001 (SAE J2186
z Fjna 1996) za piedpokladu, Ze vyména dat tykajicich se bezpecnosti se provadi s pouzZitim protokolti a diag-
nostického konektoru, které jsou pfedepsany v dodatku 1 piilohy XI. Viechny vyménitelné pamétové Cipy slou-
zici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny v zapeceténém obalu nebo chranény elektronickymi algoritmy a nesméji
byt vyménitelné bez pouziti specidlnich ndstrojti a postupti. Pouze prvky ptimo spojené s kalibraci emisi ¢i pre-
venci krddeze vozidla mohou byt takto chranény.

.0

Parametry pro ¢innosti motoru zakédované v pocitaci nesméji byt zménitelné bez pouziti specidlnich ndstroji
a postupli (tj. pfipdjené nebo zalité soucdstky pocitace nebo zapecetény (nebo zapdjeny) kryt pocitace).

U vznétovych motort s mechanickym vstiikovacim ¢erpadlem paliva musi vyrobce podniknout odpovidajici kro-
ky, aby u vozidel v provozu nebylo mozno nedovolené zvySovat maximdlni dodévku paliva.
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2.4,

2.4.1.

Vyrobci mohou Zddat schvalovaci organ o vyjimku z jednoho z téchto pozadavka v bodu 2.3 pro vozidla, u nichz
je nepravdépodobné, Ze by potiebovala takovou ochranu. Kritéria, podle kterych bude schvalovaci organ hodnotit
udéleni vyjimky, jsou napf. vyuziti mikroprocesort ke kontrole vykonu, schopnost vozidla dosahovat vysokych
vykont: a planovany objem prodeje vozidel.

Vyrobci, kteti uzivaji systémy s programovatelnym pocitacovym kédem (napf. systémy s EEPROM — Electrical Era-
sable Programmable Read-Only Memory), musi zabranit neopravnénému pieprogramovani. Vyrobci museji po-
uzit zlepSené ochranné strategie proti neopravnénym zdsahtim a ochranné funkce proti vpisovani, které vyzaduji
elektronicky piistup k pocitaci umisténému mimo vozidlo provozovanému vyrobcem, k némuz musi mit pfistup
rovnéz nezavisli provozovatelé pouzivajici ochranu poskytnutou podle bodu 2.3.1 a bodu 2.2 piilohy XIV. Schva-
lovaci orgdn povoli metody, které davaji pfiméfenou trovent ochrany proti neoprévnénym zdsahim.

Pouziti zkousek

Obrazek 1.2.4 ilustruje pouziti zkousek pro schvalovani typu vozidla. Konkrétni postupy zkousek jsou popsany
v pilohdch 11, 1II, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII a XVI ().

() Konkrétni postupy zkousek pro vozidla na vodikové palivo a vozidla na bionaftu flex fuel budou definovany v pozdéjsi fazi.



Obrdzek 1.2.4

Pouziti zkuSebnich poZadavki pro schvalovéni typu a jejich rozsifeni

Kategorie vozidla

Vozidla se zdzehovym motorem véetné hybridnich vozidel

Vozidla se vznétovym motorem
véetné hybridnich vozidel

Jednopalivové Dvoupalivové (1) Flex fuel (1) Flex fuel Jednopalivové
Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Nafta (B5)
Referencni palivo Benzin (E5) LPG NG/biomethan Vodik Motorova Nafta (B5)
LPG NG/biomethan Vodik Ethanol (E85) bionafta
Plynné znecistujici latky Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(Zkouska typu 1) (obé paliva) (obé paliva) (obé paliva)
Cistice Ano — — Ano Ano Ano Ano
(Zkouska typu 1) (pFimy vstiik) (ptimy vstiik) (pfimy vstiik) (pfimy vstik)
(benzin) (benzin) (obé paliva)
Emise pfi volnobéhu Ano Ano Ano Ano Ano Ano —
(Zkouska typu 2) (obé paliva) (obé paliva) (obé paliva)
Emise z klikové skiiné Ano Ano Ano Ano Ano Ano —
(Zkouska typu 3) (benzin) (benzin) (benzin)
Emise zptisobené vypafova- Ano — — Ano Ano Ano —
nim (benzin) (benzin) (benzin)
(Zkouska typu 4)
Trvanlivost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(Zkouska typu 5) (benzin) (benzin) (benzin)
Emise pfi nizké teploté Ano — — Ano Ano Ano (%)
(Zkouska typu 6) (benzin) (benzin) (obé paliva)
Shodnost v provozu Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obé paliva) (obé paliva) (obé paliva)
Palubni diagnostika Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Emise CO, a spotieba paliva Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obé paliva) (obé paliva) (obé paliva)
Opacita koute — — — — — — Ano

(") Je-li dvoupalivové vozidlo zkombinovano s vozidlem flex fuel, pouziji se pozadavky pro obé zkousky.

(%) Zkouska pouze s benzinem u vozidel, jejichZ typ byl schvélen pfed daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 715/2007. V téchto nebo po téchto datech se zkouska provadi s obéma palivy.
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3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.1.

ROZSIRENI SCHVALENI TYPU

Rozsifeni u emisi z vyfuku (zkousky typu 1, typu 2 a typu 6)
Vozidla s riznou referencni hmotnosti

Schvileni typu smi byt rozsiteno pouze na vozidla s referenéni hmotnosti vyzadujici uZiti dvou nejblize vyssich
ekvivalentnich setrva¢nych hmotnosti nebo jakékoliv nizsi ekvivalentni setrvaéné hmotnosti.

U kategorif vozidel N smi byt schvdleni rozsifeno pouze na vozidla s nizf referen¢ni hmotnosti, pokud emise jiz
schvalenych vozidel nepfekracuji rimec meznich hodnot piedepsanych pro vozidla, pro néz se pozaduje rozsitent
schvdleni.

Vozidla s rozdilnymi celkovymi pfevodovymi poméry
Schviéleni typu se rozsii{ na vozidla s rozdilnymi pfevodovymi poméry pouze za urcitych podminek.

Za Gcelem stanoveni, zda lze schvilen{ typu rozsifit, se u kazdého pfevodového poméru pouzivaného pii zkous-
kéch typu 1 a typu 6 stanovi podil

E=(V,-V) [V,

kde pfi otackdch motoru 1 000 rpm je V, rychlosti vozidla, jehoz typ je schvalen, a V, rychlosti vozidla, pro jehoz
typ se poZaduje rozsifeni schvdleni.

Jestlize u kazdého prevodového poméru E < 8 %, smi byt rozsiteni udéleno bez opakovani zkousek typu 1 a typu
6.

Jestlize minimdlné u jednoho pfevodového poméru E > 8 % a jestlize u kazdého pievodového poméru E < 13 %,
zkousky typu 1 a typu 6 se zopakuji. Zkousky mohou byt provedeny ve vyrobcem vybrané laboratofi, kterou
ovsem musi schvalit technickd zkuSebna. Zprava o zkouskdch se odesle technické zkusebné provadgjici zkousky
pro schvileni typu.

Vozidla s rozdilnymi referen¢nimi hmotnostmi a ptevodovymi poméry

Schvdleni typu se rozsifi na vozidla s riznymi refere¢nimi hmotnostmi a pfevodovymi poméry, a to za predpo-
kladu, Ze jsou splnény vSechny podminky predepsané v bodech 3.1.1 a 3.1.2.

Vozidla s periodicky se regenerujicimi systémy

Schvileni typu vozidla vybaveného periodicky se regenerujicim systémem se rozsiif na dalsi vozidla s periodicky
se regenerujicimi systémy, jejichZ nize popsané parametry jsou identicé nebo v mezich uvedené tolerance. Rozsi-
feni se smi vztahovat pouze na méfeni specifickd pro stanoveny periodicky se regenerujici systém.

Identickymi parametry pro rozsifeni schvéleni jsou:

1. motor,

2. spalovaci proces,

3. periodicky se regenerujici systém (tj. katalyzdtor, filtr ¢astic),

4. konstrukee (tj. typ obalu, typ vzdcného kovu, typ nosice, hustota kanalk),
5. typ a pracovni princip,

6. systém davkovani a piisad,

7. objem % 10 %,

8. umisténi (teplota + 50 °C pfi 120 km/h nebo rozdil 5 % maximadlni teploty nebo tlaku).
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3.1.4.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

Pouziti faktort Ki u vozidel s rozdilnymi referen¢nimi hmotnostmi

Faktory Ki urcené podle postupti popsanych v bodu 3 piilohy 13 pfedpisu Evropské hospodaiské komise Orga-
nizace spojenych narodti (EHK OSN) ¢. 83 pro schvileni typu vozidla s periodicky se regenerujicim systémem po-
uzit na jind vozidla, kterd spliuji kritéria uvedend v bodu 3.1.4.1 a jejichz referenéni hmotnost lze zafadit do dvou

hmotnosti.
Pouzitelnost rozsifeni na jind vozidla

Bylo-li v souladu s body 3.1.1 az 3.1.4 povoleno rozsifeni, nelze takové schvéleni typu déle rozifovat na dalsi
vozidla.

oy 7

Rozsifeni pro emise zpiisobené vypafovanim (zkouska typu 4)

Schvileni typu se rozsii{ na vozidla vybavend systémem regulace emisi zptisobenych vypafovanim, ktery spliuje
tyto podminky:

Zékladni princip davkovan{ palivajvzduchu (napt. jednobodové vstiikovani) musi byt stejny.
Tvar palivové nddrze, materidl nadrze a hadic pro kapalné palivo musi byt shodné.

Zkous( se vozidlo, které z hlediska pii¢ného prafezu a pfiblizné délky hadic predstavuje nejnepiiznivéjsi piipad.
O tom, zda jsou pfijatelné neshodné separdtory para/kapalina, rozhodne technickd zkusebna pro Fzeni zkousek
schvéleni typu.

Objem palivové nddrze musi byt v rozmezi £ 10 %.
Sefizen{ pretlakového ventilu palivové nddrze musi byt shodné.

Metoda hromadéni palivovych par musi byt shodnd, tj. musi se shodovat tvar odlucovace a jeho objem, jimaci lat-
ka, ¢isti¢ vzduchu (je-li uZit pro regulaci emisi zpiisobenych vypafovanim) atd.

Metoda odvadéni shromédzdénych par musi byt shodnd (napf. priitok vzduchu, bod spusténi nebo objem vyplachu
béhem stabilizacniho cyklu).

Metoda tésnéni a odvzdusnéni systému ddvkovani paliva musi byt shodnd.
Schvileni typu se rozsif{ na vozidla, kterd majt:

odlisné zdvihové objemy motoru;

odlisné vykony motoru;

pievodovky automatické a s ru¢nim Fazenim;

pohon dvou a ¢tyf kol;

odlisné styly karoserie; a

odlisné rozméry kol a pneumatik.

Rozsifeni pro Zivotnost zafizeni k regulaci znedistujicich ldtek (zkouska typu 5)

Schvileni typu se rozsifi na rizné typy vozidla za piedpokladu, Ze nize specifikované parametry vozidla, motoru
nebo zafizeni k regulaci znecistujicich latek jsou identické nebo ztstdvaji v mezich predepsané tolerance.

Vozidlo:

Kategorie setrvaéné hmotnosti: nejblizsi dvé vyssi kategorie setrva¢né hmotnosti a jakdkoli nizsi kategorie setrvac-
né hmotnosti.

Celkové jizdni zatiZen{ pfi rychlosti 80 km/h: + 5 % nad a jakdkoli nizsi hodnota.
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3.3.1.2. Motor
a)  objem vélct motoru (£ 15 %),
b)  pocet a fizeni ventild,
¢) palivovy systém,
d) typ chladiciho systému,
e)  spalovaci proces.
3.3.1.3. Parametry systému k regulaci znecistujicich latek:
a)  Katalyzdtory a filtry cdstic:
pocet katalyzdtorg, filtrii a &dsti,
rozmér katalyzdtort a filtrii (objem monolitu + 10 %),
typ katalytické ¢innosti (oxidacni, tifcestné, systém na zachytdvani NO,, selektivni katalyza¢ni redukce SCR,
katalyzator NO, nebo dalsi),
obsah drahych kovt (identicky nebo vyssi),
druh a pomér drahych kovii (£ 15 %),
substrdt (struktura a material),
hustota kanalkd,
rozdily teploty na vstupu do katalyzdtoru nebo filtru o nejvyse nez 50 K. Tyto teplotni rozdily se kontroluji
v ustdlenych podminkach pfi rychlosti 120 km/h a pii zatiZen{ nastaveném pro zkousku typu 1.
b)  Vstfikovani vzduchu:
je nebo neni
typ (pulzujici vzduch, vzduchovd cerpadla, dalsi)
¢) Recirkulace vyfukovych plynii (EGR):
je nebo neni
typ (chlazeny nebo nechlazeny, aktivni nebo pasivni fizeni, vysoky nebo nizky tlak).
3.3.1.4. Zkouska Zivotnosti miZe byt provedena s pouzitim vozidla, jehoz druh karoserie, pfevodovka (automatickd nebo
s runim fazenim), rozmér kol nebo pneumatik jsou jiné nez u typu vozidla, pro ktery se Zddd o schvileni typu.
3.4. Rozsifeni pro palubni diagnostiku
3.4.1.  Schvileni typu se rozsifi na rtiznd vozidla s identickym motorem a systémy regulace emisi, jak jsou definovany

v dodatku 2 pilohy XI.. Schvéleni typu se rozsiii nezdvisle na téchto vlastnostech vozidla:

piislusenstvi motoru;
pneumatiky;

ekvivalentni setrva¢nd hmotnost;
chladici systém;

celkovy prevodovy pomér;

typ prevodového ustroji; a

typ karoserie.
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3.5.1.1.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

Rozsifeni pro emise CO, a spotfebu paliva

Vozidla pohdnénd pouze vnitfnim spalovacim motorem, kromé vozidel vybavenych periodicky se regenerujicim
systémem regulace emisi.

Schvileni typu se rozsiif na vozidla odli§nd z hlediska ndsledujicich vlastnosti, pokud emise CO, naméfené tech-
nickou zkusebnou nepfesahuji hodnotu schvdleni typu o vice nez 4 % u vozidel kategorie M a 6 % u vozidel ka-
tegorie N:

— referenéni hmotnost,

— maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla,

—  typ karosérie, jak je definovan v bodu C piilohy Il smérnice 2007/46/ES,
— celkovy pfevodovy pomér,

— vybaveni motoru a p¥islusenstvi.

Vozidla pohdnénd pouze vnitinim spalovacim motorem a vybavend periodicky se regenerujicim systémem regu-
lace emisi

Schvileni typu se rozsiif na vozidla odlisnd z hlediska vlastnosti stanovenych v bodu 3.5.1.1 vyse, kterd ale ne-
piekracuji vlastnosti rodiny stanovené v predpisu Evropské hospoddfské komise OSN (EHK OSN) ¢. 101 (1), v pii-
loze 10, pokud emise CO, naméfené technickou zkusebnou neptesahuji hodnotu schvileni typu o vice nez 4 %
u vozidel kategorie M a 6 % u vozidel kategorie N a pokud se pouZzije stejny faktor Ki.

Schvileni typu se rozsif{ na vozidla s odlisnym faktorem Ki, pokud emise CO, naméfené technickou zkusebnou
nepiesahuji hodnotu schvdleni typu o vice nez 4 % u vozidel kategorie M a 6 % u vozidel kategorie N.

Vozidla pohdnénd pouze elektrickym hnacim tstrojim

Rozsifeni se udéli po dohodé s technickou zkusebnou pro fizeni zkousek.

Vozidla pohdnénd hybridnim elektrickym hnacim dstrojim
Schvileni typu se rozsiii na vozidla odli$nd z hlediska nésledujicich vlastnosti, pokud emise CO, a spotieba elek-

trické energie naméfené technickou zkusebnou neptesahuji hodnotu schvéleni typu o vice nez 4 % u vozidel ka-
tegorie M a 6 % u vozidel kategorie N:

— referenéni hmotnost,
— maximdln{ technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla,
— typ karosérie, jak je definovdn v bodu C piilohy IT smérnice 2007/46/ES,

— s ohledem na zménu jakékoli jiné vlastnosti mohou byt povolena rozsiteni po dohodé s technickou zkuseb-
nou pro fizeni zkousek.

Rozsifeni schvileni typu vozidel kategorie N v rdmci rodiny vozidel:

U vozidel kategorie N, kterd jsou schvélend jako ¢lenové rodiny vozidel podle postupu v bodu 3.6.2 se schvaleni
typu rozsifi na vozidla v rdmci stejné rodiny vozidel jen tehdy, pokud technickd zkusebna pfedpokldda, ze spo-
tieba paliva tohoto nového vozidla nepiekroci spotiebu paliva vozidla, z néhoz spotieba paliva rodiny vozidel
vychazi.

Schvileni typu Ize rovnéz rozsifit na vozidla, ktera:

— jsou az o 110 kg tézf nez zkouseny clen rodiny vozidel za piedpokladu, Ze jsou maximélné o 220 kg t&73f
nez nejlehéi ¢len rodiny vozidel;

matik a

— ve viech ostatnich aspektech jsou shodné s rodinou vozidel.

() Uk vést. L 158, 19.6.2007, s. 34.



28.7.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 199/21

3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

4.2.

4.2.1.

U vozidel kategorie N, jimz bylo udéleno schvaleni typu jako ¢lentim rodiny podle postupu v bodu 3.6.3, 1ze schvé-
len{ typu rozsifit na vozidla v rdmci stejné rodiny vozidel bez dodate¢ného zkouseni jen tehdy, pokud technickd
zkusebna piedpoklddd, Ze spoteba paliva tohoto nového vozidla spadd do rozmezi tvoreného dvéma ¢leny rodi-
ny s nejniZsi, resp. nejvyssi spottebou paliva.

Schvileni typu vozidel kategorie N v rdmci rodiny pro spotiebu paliva a emise CO,

Vozidla kategorie N ziskaji schvéleni typu v ramci rodiny, jak je stanoveno v bodu 3.6.1 podle jedné ze dvou al-
ternativnich metod popsanych v bodech 3.6.2 a 3.6.3.

Vozidla N mohou byt pro téely méfeni spotieby paliva a emisi CO, seskupena do jedné rodiny, pokud jsou né-
sledujici parametry identické nebo v rdmci stanovenych mezi:

Identické museji byt tyto parametry:

— vyrobce a typ podle bodu I dodatku 4,
— objem motoru,

— typ systému regulace emisi,

— typ palivového systému podle bodu 1.10.2 dodatku 4.

Tyto parametry nesmi pfekrocit tyto mezn{ hodnoty:

—  celkové faktory pievodu (ne o vice nez 8 % vyssi nez nejnizsi), jak je stanoveno v bodu 1.13.3 dodatku 4,
— referencni hmotnost (ne o vice nez 220 kg leh¢i nez nejtézsi),

—  Celni plocha vozidla (ne o vice nez 15 % mensi neZ nejvétsi),

— vykon motoru (ne o vice nez 10 % niz§f nez nejvyssi hodnota).

Rodinu vozidel podle bodu 3.6.1 lze schvdlit na zdkladé adaji o emisich CO, a spotiebé paliva, které jsou spo-
le¢né viem clentim této rodiny. Technickd zkusebna vybere ke zkousce ¢lena rodiny, u né¢hoz se domnivd, Ze md
nejvyssi emise CO,. Méfeni se provedou podle popisu v piiloze XII a vysledky se podle metody popsané v bodu

5.5 piedpisu Evropské hospodatské komise OSN (EHK OSN) €. 101 pouziji jako hodnoty ke schvileni typu, které
jsou spolecné viem ¢lentm rodiny vozidel.

Vorzidla, kterd jsou uskupena v roding, jak je stanoveno v bodu 3.6.1, Ize schvilit s individudlnimi (daji o emisich
CO, a spotiebé paliva u kazdého ze ¢lent: této rodiny. Technickd zkuSebna vybere ke zkousce dvé vozidla, u nichz
tdaje od vyrobce tykajici se téchto dvou vozidel do mezi tolerance popsanych v bodu 5.5 predpisu Evropské ho-
spoddiské komise OSN (EHK OSN) €. 101, Ize emisni hodnoty CO, deklarované vyrobcem pro vSechny ¢leny ro-
diny vozidel pouzit jako hodnoty schvéleni typu. Pokud tdaje od vyrobce nespadaji do mezi tolerance, pouziji se
vysledky podle metody popsané v bodu 5.5 predpisu Evropské hospodafské komise OSN (EHK OSN) ¢. 101 jako
hodnoty schvéleni typu a technickd zkusebna vybere pithodny pocet dalsich ¢lenti této rodiny pro dodate¢né
zkousky.

SHODNOST VYROBY

Uvod

V ndlezitych piipadech se pouziji zkousky typu 1, 2, 3, 4, zkouska palubniho diagnostického systému, zkouska na
emise CO, a spotiebu paliva a zkouska opacity koufe, jak je popsdno v bodu 2.4. Zvlastni postupy pro shodnost
vyroby jsou stanoveny v bodech 4.2 az 4.10.

Kontrola shody vozidla zkouskou typu 1

Zkouska typu 1 se provede u vozidel stejné specifikace, jak je popsdno v certifikdtu schvéleni typu. Jestlize se md
provést zkouska typu 1 a schvéleni typu vozidla md jedno nebo nékolik rozsiteni, provedou se zkousky typu 1
bud na vozidle popsaném v pavodni schvalovaci dokumentaci, nebo na vozidle popsaném ve schvalovaci doku-
mentaci, kterd se vztahuje k piislusnému rozsifeni.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Po vybéru vzork schvalovacim orgdnem nesmi vyrobce provadét na vybranych vozidlech zddna sefizovani.

Namadtkové se v sérii vyberou tfi vozidla a ta se podrobi zkousce popsané v piiloze III tohoto nafizeni. Faktory
zhorSeni se uZiji tymz zptsobem. Mezni hodnoty jsou stanovené v tabulkdch 1 a 2 piilohy I nafizeni (ES)
¢. 715/2007.

Jestlize schvalovaci orgdn povazuje smérodatnou odchylku vyroby udanou vyrobcem za vyhovujici piiloze X smér-
nice 2007/46/ES, zkousi se podle dodatku 1 této piilohy.

Jestlize schvalovaci orgdn nepovazuje smérodatnou odchylku vyroby udanou vyrobcem za vyhovujici pii-
loze X smérnice 2007/46ES, zkousi se podle dodatku 2 této ptilohy.

Vyrobky urcité série se na zdkladé zkousky vozidel ve vzorku pokladaji za shodné nebo za neshodné, pokud se
dosahlo kritéria vyhovéni pro vSechny znecistujici litky nebo pokud se dosdhlo kritéria nevyhovéni pro jednu zne-
¢istujici latku podle zkuSebnich kritérif v ptislusném dodatku.

Pokud bylo dosazeno hodnoty kritéria vyhovéni pro uréitou znecistujici ldtku, tato dosazend hodnota se neméni
zddnymi doplikovymi zkouskami ke zjisténi vyhovéni ¢ nevyhovéni u ostatnich znecistujicich latek.

Jestlize nebylo dosazeno kritéria vyhovéni pro vSechny znecistujici litky a nebylo dosazeno kritéria nevyhovéni
pro jednu znecistujici litku, zkouska se provede na jiném vozidle (viz obrizek 1.4.2).

Obrdzek 1.4.2

Zkous$ka tfi vozidel

Statistické vyhodnoceni
zkous$ky

A4

Souhlasi statistické vyhodnoceni zkousky podle
piisluného dodatku s odpovidajicimi kritérii ANO | ggrie
nevyhovéni série pro nejmeéné jednu znecistujici 7| zamitnuta

latku?

NE
Y

Souhlasi statistické vyhodnoceni zkousky podle

NE piislugného dodatku s odpovidajicimi kritérii

vyhovéni série pro nejméné jednu znegistujici
latku?

ANO

Y
Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu
vyhovéni pro jednu nebo vice znecistujicich
latek

A

Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu ANO
vyhovéni pro v8echny znecistujici latky?

Y

Série pfijata

NE

Y

Zkou$ka dalSiho vozidla
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

Odchylné od piilohy III se zkousky provedou na vozidlech, kterd vychdzeji piimo z vyrobni linky.

Na zadost vyrobce se viak mohou provést zkousky na vozidlech, kterd
a)  ujela nejvyse 3 000 km u vozidel se zdzehovymi motory;
b)  ujela nejvyse 15 000 km u vozidel se vznétovym motorem.

Z&béh je proveden vyrobcem, ktery vsak nesmi na téchto vozidlech provést zddnd sefizovani.

Jestlize vyrobce chce provést zdbéh vozidel (,x“ km, kde x < 3 000 km u vozidel se zdzehovym motorem
ax < 15000 km u vozidel se vznétovym motorem), je postup ndsledujici:

a)  emise zneCistujicich latek (typ 1) se zméfi pii nula km a pfi ,x“ km na prvnim zkouseném vozidle;
b)  soucinitel vyvoje emisi mezi nula km a ,x“ km se vypocte pro kazdou znecistujici latku:
emise pfi ,x“ km/emise pfi 0 km

Tento soucinitel mize byt mensi nez 1; a

¢) dalsi vozidla se nepodrobi zébéhu, avsak jejich emise pfi 0 km se ndsobi soucinitelem vyvoje emisi. V tomto
piipadé se uvazuji tyto hodnoty:

i) hodnoty pfi ,x“ km pro prvni vozidlo;

ii)  pro dalsf vozidla hodnoty pti 0 km ndsobené soucinitelem vyvoje emisi.

Vsechny tyto zkousky Ize vykonat s palivem obchodni jakosti. Aviak na Zddost vyrobce Ize uZit referencnich paliv
popsanych v pifloze IX.

Kontrola shody vozidla, pokud jde o emise CO,

Bylo-li u typu vozidla povoleno jedno ¢i nékolik rozsitent, zkousky se provedou na vozidle (vozidlech) popsaném
(popsanych) v dokumentaci, kterd provazela prvni zddost o schvileni typu, nebo na vozidle popsaném v doku-
mentaci, kterd provézela piislusné rozsifeni.

Neni-li pfislusny orgdn s kontrolnim postupem vyrobce spokojen, pouziji se body 3.3 a 3.4 piilohy X smérnice
2007 [46/ES.

Pro tcely tohoto bodu a dodatkdi 1 a 2 zahrnuje termin ,znecistujici latka“ regulované znecistujici latky (stano-
vené v tabulkdch 1 a 2 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007) a emise CO,.

Shodnost vozidla, pokud jde o emise CO,, se stanovi v souladu s postupem popsanym v bodu 4.2.2 s témito
vyjimkami:

Ustanoveni v bodu 4.2.2.1 se nahradi timto:

Namdtkoveé se v sérii vyberou tfi vozidla a ta se podrobi zkousce popsané v pifloze XII.

Ustanoveni v bodu 4.2.3.1 se nahradi timto:
Na zadost vyrobce se v§ak mohou provést zkousky na vozidlech, kterd maji ujeto maximdlné 15 000 km.

V tomto piipadé je zabéh proveden vyrobcem, ktery viak nesmi na téchto vozidlech provést zadnd sefizovani.
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4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Ustanoveni v bodu 4.2.3.2 se nahradi timto:

Jestlize vyrobce chee provést zabéh vozidel (,x“ km, kde x < 15 000 km), je postup ndsledujici:

a)  emise znecistujicich latek se zmé# pfi nula km a p#i ,x“ km na prvnim zkouSeném vozidle;

b)  soucinitel vjvoje emisi mezi nula km a ,x“ km se vypocte pro kazdou znecistujici latku:
emise pii ,x“ km/emise pfi 0 km

Tento soucinitel mize byt mensi nez 1; a

¢) dalsi vozidla se nepodrobi zdbéhu, avsak jejich emise pfi 0 km se ndsobi soucinitelem vyvoje emisi. V tomto
piipadé se uvazuji tyto hodnoty:

i) hodnoty pfi ,x“ km pro prvni vozidlo,

ii)  pro dal3f vozidla hodnoty pfi 0 km ndsobené soucinitelem vyvoje emisi.
Ustanoveni v bodu 4.2.3.3 se nahradi timto:
Ke zkouseni se pouziji referen¢ni paliva popsand v pfiloze IX tohoto nafizeni.

Pii kontrole shodnosti vozidla, pokud jde o emise CO,, miiZe vyrobce jako alternativu k postupu uvedenému v bo-
du 4.3.4.3 poutzit fixni hodnotu soucinitele vyvoje EC rovnajici se 0,92 a timto faktorem vyndsobit veskeré hod-
noty CO, naméfené pifi 0 km.

Vozidla pohdnénd pouze elektrickym hnacim tstrojim

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby, pokud jde o spottebu elektrické energie, se kontroluji na zdklad¢ tdaji v cer-
tifikdtu schvdleni typu, jehoZ vzor je uveden v dodatku 4 této prilohy.

Drzitel schvdleni typu je zejména povinen:
zajistit postupy pro G¢inné fizeni jakosti vyrobkd;
mit piistup k zafizeni nezbytnému pro kontrolu shodnosti vyroby u kazdého schvéleného typu;

zajistit, aby udaje tykajici se vysledkd zkousek byly zaznamendny a aby pfiloZend dokumentace byla k dispozici
v obdobi, na kterém se dohodne se sprévni sluzbou;

analyzovat vysledky kazdého typu zkousky za ticelem monitorovani a zajisténi soudrznosti vlastnosti vyrobku
s piihlédnutim k pfipustnym rozdiliim v priimyslové vyrobg;

zajistit, aby u kazdého typu vozidlel byly provedeny zkousky uvedené v pifloze XII tohoto nafizeni; aniz jsou do-
téeny pozadavky bodu 2.3.1.6 piilohy 7 predpisu EHK OSN ¢. 101, se na zddost vyrobce mohou provést zkousky
na vozidlech, kterd zatim neujela Zddnou vzdélenost;

zajistit, aby po kazdém souboru vzorki ¢i zkusebnich kust prokazujicich neshodnost s ptislusnou zkouskou typu
nasledoval dal3i vybér vzorka a dal3i zkousky. Je tieba ucinit viechna potfebnd opatfeni k obnoveni shodnosti

vyroby.
Schvalovaci orgdny mohou kdykoli ovéfit metody pouzivané v kazdé vyrobni jednotce.
Pfi kazdé kontrole se zdznamy zkousek a monitorovani vyroby ptedlozi hostujicimu inspektorovi.

Inspektor mtize namdtkové vybrat vzorky, které se prezkouseji v laboratofi vyrobce. Minimdlni pocet vzorkd se
stanovi podle vysledkt kontroly provedené vyrobcem.

Pokud se jevi droven kvality jako neuspokojivd nebo pokud se zd4 pottebné ovérit platnost zkousek provedenych
podle bodu 4.4.2.2, odebere inspektor vzorky, které se odeslou do technické zkusebny, kterd provedla zkousky
pro schvalovéni typu.
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4.4.2.4. Schvalovaci orgdny mohou provést veskeré zkousky stanovené v tomto natizeni.

4.5. Vozidla pohdnénd hybridnim elektrickym hnacim dstrojim

4.5.1.  Opatieni k zajisténi shodnosti vyroby, pokud jde o emise CO, a spotiebu elektrické energie u hybridnich elektric-
kych vozidel, se kontroluji na zdkladé tdajt v certifikdtu schvdleni typu, jehoZ vzor je uveden v dodatku 4.

4.5.2.  Rizeni shodnosti vyroby musi byt zalozeno na posouzeni postupu kontroly u vyrobce provedené schvalovacim
orgdnem v zdjmu zajisténi shodnosti typu vozidla, pokud jde o emise CO, a spotiebu elektrické energie.

4.5.3.  Jestlize schvalovaci orgdn neni se standardem postupu kontroly u vyrobce spokojen, pozaduje provedeni ovéfo-
vacich zkousek na vozidlech ve vyrobé.

4.5.4.  Shodnost, pokud jde o emise CO,, se kontroluje s pouzitim statistickych postupti popsanych v bodu 4.3 a v do-
datcich 1 a 2. Vozidla se podrobi zkouskdm podle postupu uvedeného v piiloze XII.

4.6. Kontrola shody vozidla zkouskou typu 3

4.6.1.  Mé-li se provést zkouska typu 3, provede se na viech vozidlech vybranych ke zkousce shodnosti vyroby typu 1
stanovené v bodu 4.2. Pouziji se podminky stanovené v piiloze V.

4.7. Kontrola shody vozidla zkouskou typu 4

4.7.1.  Jestlize md byt provedena zkouska typu 4, musi se provést v souladu s piflohou VI.

4.8. Kontrola shodnosti vozidla, pokud jde o palubni diagnostiku

4.8.1.  Pokud ma byt provedena kontrola ¢innosti palubniho diagnostického systému, musi se provést v souladu s témito
pozadavky:

4.8.1.1. Pokud schvalovaci orgdn usoudi, Ze jakost vyroby je neuspokojivd, odebere se namdtkové jedno vozidlo ze série
a podrobi se zkouskdm popsanym v dodatku 1 k ptiloze XI.

4.8.1.2. Vyroba se poklddd za shodnou, pokud toto vozidlo spliuje pozadavky zkousek uvedenych v dodatku 1
k priloze XI.

4.8.1.3. Pokud vozidlo odebrané ze série nespliiuje pozadavky bodu 4.8.1.1, odebere se namatkové dalsi vzorek ctyt vo-
zidel ze série a podrobi se zkouskdm popsanym v dodatku 1 k piiloze XI. Zkousky se sméji provadét pouze na
vozidlech, kterd najela maximalné 15 000 km.

4.8.1.4. Vyroba se poklddd za shodnou, pokud nejméné tii vozidla spliuji pozadavky zkousek popsanych v dodatku 1
k priloze XI.

4.9. Kontrola shodnosti vozidla pohdnéného LPG nebo zemnim plynem

4.9.1.  Zkousky shodnosti vyroby se mohou vykonat s palivem obchodni jakosti, jehoz pomér C3/C4 lezi mezi hodno-
tami poméru u referen¢nich paliv v pfipadé LPG nebo jehoz Wobbeho index lezi mezi témito indexy extrémnich
referen¢nich paliv u NG. V uvedeném piipadé musi byt schvalovacimu orgdnu pfedloZena analyza paliva.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrola shodnosti vozidla, pokud jde o opacitu koufe

Shodnost vozidla s typem schvélenym z hlediska emisi znecistujicich litek ze vznétovych motort se ovéii na zé-
klad¢ vysledkt uvedenych v doplitku k certifikdtu schvéleni typu stanoveném v bodu 2.4 dodatku 4.

Kromé bodu 10.1 se, pokud se ovéfuje vozidlo odebrané ze série, provedou zkousky timto zptisobem:

4.10.2.1 Vozidlo, které nebylo zabéhnuto, se podrobi zkousce pii volné akceleraci popsané v bodu 4.3 dodatku 2
piilohy IV. Vozidlo se poklddd za shodné se schvdlenym typem, jestlize stanoveny koeficient absorpce nepiekroci

hodnoty uvedené ve zna&ce schvdleni o vice nez 0,5 m™".

4.10.2.2 Pokud hodnota stanovend ve zkousce uvedené v bodu 4.10.2.1. prekro¢i hodnoty uvedené ve znacce
schvileni o vice nez 0,5 m™', podrobi se typ vozidla nebo jeho motor zkouskdm pii ustdlenych otdckach na kfivee
plného vykonu, jak je popsano v bodu 4.2 dodatku 2 k piiloze IV. Urovenl emisi nesmi prekro¢it mezni hodnoty
piedepsané v ptiloze 7 predpisu EHK OSN ¢. 24 (1).

() Ut vést. L 326, 24.11.2006, s. 1.
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1.1.

1.2

1.1.

Dodatek 1
Ovéfeni shodnosti vyroby — Prvni statistickd metoda

Prvni statistickd metoda se pouzije k ovéfeni shodnosti vyroby pro zkousku typu 1, pokud je vyhovujici smérodatnd
odchylka vyroby udand vyrobcem. Pouzitelnd statistickd metoda je stanovena v dodatku 1 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.
Vyjimky z téchto postupts jsou ndsledujici:

V oddilu 3 se odkazem na bod 5.3.1.4 rozumi odkaz na pouzitelnou tabulku v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

V oddilu 3 se odkazem na obrdzek 2 rozumi odkaz na obrazek 1.4.2 nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

Dodatek 2
Ovéfeni shodnosti vyroby — Druhd statistickd metoda

Druhd statistickd metoda se uZije pro ovéfeni pozadavka shodnosti vyroby zkouskou typu 1, pokud diikaz smérodat-
né odchylky vyroby, ktery uvedl vyrobce, je bud nevyhovujici, nebo neni k dispozici. Pouzitelnd statistickd metoda je
stanovena v dodatku 2 predpisu EHK OSN ¢. 83. Vyjimky z téchto postupt jsou ndsledujici:

V oddilu 3 se odkazem na bod 5.3.1.4 rozumi odkaz na pouzitelnou tabulku v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 715/2007.
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Dodatek 3
VZOR

INFORMACNI DOKUMENT &. ...

tykajici se ES schvéleni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravich a idrzbé vozidla

Nasledujici informace, prichdzeji-li v dvahu, se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Predkladaji-li se vykresy, musi
byt vyhotoveny ve vhodném méfitku na formatu A4 a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento format slo-
Zeny. Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho

vykonu.

0. OBECNE

0.1. Znacka (obchodni NAzZev VITODCE): .....c...iiiiiiiiiiiiii e
0.2. D e
0.2.1. Obchodni oznacent, je-li K diSPOZICT ... evvnieiniiin it
0.3. Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle vyznacen (1) (%) .....ccouviiiiiiiiiiii e
0.3.1. Umisténi t0NOL0 0ZNACENT .....uieuniiiit ittt
0.4. Kategorie vOzidla (P) .......iunii
0.5. Nazev @ adresa VITODCE: ......uiiiiiiiiiii i
0.8. Adresa (adresy) montdzniho zavodu (zAVOd): ........oeeuniiiiiiiiiiiii e
0.9. Nézev a adresa piipadného zdstupce vyrobce

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1. Fotografie ajnebo vykresy predstavitele typu vozidla: ..............coooiiiiiiiiiiiiiii
1.3.3. Hnané ndpravy (pocet, umisténi, propojent): ............c.oviuiiiiiiiiiiiiiiiii e
2. HMOTNOSTI A ROZMERY (9) (idaje v kg a mm)

(v ptipadé potfeby uvedte odkaz na vykres)

() Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznamdi).

(*) Pokud zptisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“. (napf. ABC??123??).

(*) Klasifikace podle definic uvedenych v piiloze II ¢ast A.

(9) e) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jind s kabinou s lizky, uvedte obé fady tidaji o hmotnosti a rozmérech.
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2.6. Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karosérif a v piipadé tazného vozidla jiné kategorie nez M, s pfi-
¢tenim hmotnosti spojovaciho zafizent, je-li vyrobcem montovano, nebo hmotnost podvozku nebo pod-
vozku s kabinou bez karosérie a/nebo spojovaci zafizeni, pokud vyrobce nemontuje karoserii a/nebo
spojovaciho zafizeni (véetné kapalin, ndfadi, zdlozniho kola, je-li ve vozidle umisténo, a fidice a v pii-
padé autobust a autokart véetné hmotnosti ¢lena posadky, pokud je ve vozidle namontovano sluzeb-
ni sedadlo (%) (maximdlni a minimdlni hodnota pro kazdou variantu): .............c..cooviii.

2.8. Maximalni technicky p¥{pustnd hmotnost naloZeného vozidla podle vyrobce (*) () ........cceceuvieinennn.

3. HNACI JEDNOTKA (9) (v piipadé vozidla, které méize pouzivat jako palivo bud benzin, motorovou naftu
atd. nebo také kombinaci s jinymi palivy, je tfeba jednotlivé body opakovat (™))

3.1 VPTODECRL ottt

3.1.1. Kéd motoru podle vyrobee, jak je vyznacen na motoru:

3.2 Motor s vnitinim spalovanim

3.2.1.1. Pracovni princip: zdzehovy/|vznétovy (1)
ctyttakt/dvoutakt/rotacni cyklus (1)

3.2.1.2. Pocet a uspofadani valci:

3.2.1.2.1. VAT () et e mm

3.2.1.2.2. VIR () ot mm

3.2.1.2.3. Pofadi ZapalOVANL: ......ouuiini e

3.2.1.3. ZAVIhOVY ODJEM MOLOTU ....eeeeieeeeeeee ettt e cm’?

3.2.1.4. Objemovy kompresni pomér (2)

3.2.1.5. Vykresy spalovaciho prostoru, hlavy pistu a u zdzehovych motora pistnich krouzkd: .....................

3.2.1.6. Normdlni otdcky voInobEhu (2): ......iiiniiiiii i min™'

3.2.1.6.1. Zvysené otdcky vOINODENU (2): 1...iiiiiiii it min™!
3.2.1.7. Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pfi volnobéhu (?) ... % podle vyrobce (jen pro zdze-
hové motory)

3.2.1.8. Maximdlni netto vykon () .................. KW P v min~" (hodnota uvddénd vyrobcem)

3.2.1.9. Maximalni pifpustné otdcky motoru podle vyrobee: .........cocoviiiiiiiiiiiiiiii ot/min

(*) Hmotnost fidie a pfipadné hmotnost ¢lena posddky se uvazuje 75 kg (podle normy ISO 2416-1992 z toho pfipadd na hmotnost osoby
68 kg a 7 kg na hmotnost zavazadla), palivova nadrz se naplni na 90 % a ostatni systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou téch, ve kterych
se uzivd voda) se naplni na 100 % podle vyrobce.

(v) U piivésti nebo ndvési a u vozidel spojenych s piivésem nebo s ndvésem, kde je na spojovaci zafizeni nebo na to¢nici vyvozovana vyraz-
nd svisld tiha, se tato tiha po vydéleni standardnim gravita¢nim zrychlenim zahrne do maximadlni technicky pfipustné hmotnosti.

() Uvedte minimalni a maximélni hodnoty pro kazdou variantu.

() q) Pro nekonven¢ni motory a systémy dodd vyrobce tdaje rovnocenné tidajim zde pozadovanym.

() Vozidla mohou pouzivat jako palivo jak benzin, tak plynné palivo, avsak vozidla, kde je benzinovy systém namontovan jen pro nouzové
ucely nebo pro startovani a kde nadrz na benzin nemaze obsahovat vice nez 15 litrii benzinu, se pro zkousku poklddaji za vozidla, kterd
mohou pouzivat jako palivo pouze plynné palivo.

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).

(4) Tato hodnota musi byt zaokrouhlena na nejblizsi desetinu mm.

(?) Uvedte dovolenou odchylku.

(¢) Stanoveno podle pozadavkii smérnice 80/1269/EHS.
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3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.

3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.

3.24.23.1

3.24.23.2

3.24.2.33

3.24.235

3.2.4.2.4.

3.2.4.2.4.2.

3.24.2.4.2.1

3.24.2.4.2.2

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1

3.2.4.2.6.2

3.2.4.2.7.

324271

3.24.2.7.2

3.24.2.7.3

3.2.4.2.8.

3.2.4.2.8.1

3.24.2.8.2

Maximalni netto to¢ivy moment () ............. Nm pfi .oevveennenn. min~! (hodnota uvddénd vyrobcem)
Palivo: motorovd nafta/benzin/LPG/NG-biomethan/Ethanol () [bionafta/vodik

RON, bezolovnaty DENZIN: ......ceuuiiiniii ettt et
Hrdlo palivové nddrze: zGizené hrdlo/oznaceni (1)

Typ vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové, flex fuel

Maximalni piipustné mnoZstvi biopaliv v palivu (hodnota uvedend vyrobcem): .................... % obj.
Dodavka paliva

Vstiikem paliva (pouze pro vznétovy motor): ano/ne (1)

Popis systému:

Pracovni princip: pfimy vstiik/komarkovy/vifivd komdirka (')

Vstiikovaci ¢erpadlo

Z0aCKa (ZNACKY): ©..eiiiii e e

Maximdlni doddvka paliva (1) (3) . mm?|zdvih nebo cyklus pii danych otdckdch motoru: . min™" nebo, al-

ternativng, a charakteristicky diagram: ............o.oiiiiiiiiiiiiii
Kfivka predstiht VSTFKOVANT (2): 1..uiiineii e
Regulitor

Bod omezeni otdcek

Bod omezeni pii plném ZatiZent: ............oeiuiiiiiiiiiiiii min™!

Bod omezeni bez pIného zatiZent: ...........oceuuiiiiiiiiiii e min!

Vstiikovac (vstiikovace)

Z0aCKA (ZNACKY): ettt

Systém pro studeny start

Z0aCKa (ZNACKY): ..ttt
0o (5745) 4 PP PP PP PP PPPPPNN
Popis systému:

Pomocné startovaci zafizeni

Z0aCKa (ZNACKY): ..ttt

(%) Stanoveno podle poZadavki smérnice 80/1269/EHS.

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznamd).
(%) Uvedte dovolenou odchylku.
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3.2.4.2.83 Popis systému:

3.2.4.2.9. Elektricky fizené vstiikovani: ano/ne ():

3.2.4.2.9.1. Z0aCKa (ZNACKY): .ot
3.24.29.2 04N 2) O
3.2.4.293 Popis systému v piipadé jiné dodavky paliva nez kontinudlni vstfik, uvedte odpovidajici podrobnosti:..

3.2.4.2.9.3.1 Znacka a typ FIdict Jednotky: .......oooiiiiiiiiii e
3.2.4.2.9.3.2 Znacka a typ regulatoru paliva: ...........oiiiiiii
3242933 Znacka a typ ¢idla pritoku vzduchu: ...
3242934 Znacka a typ rozd@lovace paliva: ..............ooiiiiiiiii
3242935 Znacka a typ komory skrtici klapky: ...
3.2.4.2.9.3.6 Znacka a typ cidla regulace teploty VOAY: .......couuiiiiiiiiiiiiiiii e
3.2.4.2.9.3.7 Znacka a typ cidla regulace teploty vzduchu: .........coooiiiiiiiiiii
3242938 Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ...
3.2.4.3. Vstiikem paliva (pouze pro zdZehovy motor): ano/ne (?)

3.2.4.3.1. Pracovni princip: saci potrubi (jednobodové|vicebodové (1))/pHimé vstiikovaniljiné (uvést jaké) (1) .......
3.2.4.3.2. Znacka (ZnaCKy): ..ot
3.2.4.3.3. B0 0 (3 745) /P PP PP PP PP PR PPTNN
3.2.43.4. Popis systému, v piipadé, ze jde o jiny systém nez kontinudlni vtiik, uvedte odpovidajici podrobnosti: .
3.2.4.34.1 Znacka a typ FIAicT JednOtKY: ...ooouiiiiiiiii e
3.2.4.3.4.3 Znacka a typ cidla pritoku vzduchu:..

3.2.4.3.4.6 Znacka a typ MEKTOSPINACE: ..e.uiunititii et
3.2.4.3.4.8 Znacka a typ komory skrticf Klapky: ........oooiiiiii
3.2.4.3.49 Znacka a typ ¢idla teploty vody:..

3.2.4.3.4.10 Znacka a typ €idla teploty vzduchu: ........ooiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.11 Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ...
3.2.4.3.5. Vstikovace: otviraci tlak (2): .....oooiiiiiii kPa nebo charakteristicky diagram:
3.24.3.5.1 Z0aCKa (ZNACKY): ..t
3.2.4.3.5.2 B0 0 (3745) /PP PP PP P PPN

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
(?) Uvedte dovolenou odchylku.
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3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.243.7.1

3.2.43.7.2

3.2.4.4.

3.2.4.4.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.23.1

3.2.7.2.3.2

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

CaSOVANT VSTEIKUL ..\ttt e et

Systém pro studeny start

Princip (principy) CINMOSHE: ......iviiniiii

Pracovni mezni hodnoty[SEFHZenT (1) (2) «...evuniiieii et

Podavaci palivové cerpadlo

Tlak (3) oo kPa nebo charakteristicky diagram (2): ...........ccooeiiiiiiiii.

Elektricky systém

JMENOVIté NAPELE: ...eeueeeitii et V, na kostte kladny/zdporny pdl (1)

Generator

YD

JMENOVILY VIKOM ..ottt e VA

Zapalovani

Z0ACKA (ZNACKY): oottt

04 (5 4/ PSPPI

Pracovni PrinCip: .......oouiiuiiiii i

Kfivka pFedstihu zapalOvani (2) .........cooiiiiiiiiiiii e

Statické Casovani zazehu (2): .....ooiiiiiiiiiiii stupnti pfed horni tvrat{

Systém chlazeni: kapalinovy/vzduchovy (1)

Jmenovité nastaveni mechanismu regulace teploty mMOtoru: .............oeeviiiiiiiiiiiiiinni.

Kapalina

Druh kapaliny:..

Obéhové ¢erpadlo (¢erpadla): ano/ne (%)

VIASTNOSHE ettt e e nebo

Z0aCKa (ZNACKY): ..ttt

8o (5745) 4 PO P PP UPPPUPNN

KOncovy prevod (PFEVOAY): «....eeuniiin ittt et

Popis ventildtoru a mechanismu jeho pohonu: ...........ooooiiiiiiiiiiiiiii

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznamd).

(%) Uvedte dovolenou odchylku.
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3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1

3.2.7.3.2.2

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1

3.2.8.4.2.2

3.2.8.4.3.

3.2.8.43.1

3.2.8.4.3.2

3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

Vzduch

Dmychadlo: ano/ne (*)

VIASEIOSTE ettt et et et nebo
Z0aCKa (ZNACKY): .ot
104N (5'45) /PSPPI
KOoncovy prevod (PTEVOAY): .....ueuniniiii ettt
Systém sani

Pfeplovéni: ano/ne (1)

Z0aCKa (ZNACKY): ..

Mezichladi¢: ano/ne (')

Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (?)

Podtlak v sdni pii jmenovitych otdckach a pfi 100 % zatiZeni (pouze pro vznétové motory)

Pipustnd minimalni hodnota: ............o.iviiiiiiiiiiiiii e kPa
Pripustnd minimalni hodnota: ............o.oviiiiiiiiiiiiiii e kPa
Popisy a vykresy sactho potrubi a p¥islusenstvi (vstupni komora, topidlo, vstupni otvory atd.):..

Popis sactho potrubi motoru (pfilozte vykresy a/nebo fotografie)

CSHE SANT, VYKIESY: .ttt ettt ettt nebo
ZnaCKa (ZNACKY): o on e
B0 (3 745) /O PP PP PP PP PPTNN
TIUMIC SANE, VIKIESY: +.itteie it nebo

Z0aCKa (ZNACKY): ..t

Vyfukovy systém
Popis a/nebo vykres vyfukového potrubi MOLOTU: ......cvvuiiiiiiiiiin i
Popis a/nebo vykres vyfukového potrubi MOLOTU: ......ceuuiiiiiiiiiiiii e

Maximalni povoleny zpétny tlak vyfuku pfi stanovené rychlosti a 100 % vykonu (pouze pro vznétové mo-
BOTY) ettt ettt e et eas kPa

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
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3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1

3.2.12.2.1.2

3.212.2.1.3

3.2.12.2.1.4

3.212.2.1.5

3.2.12.2.1.6

3.212.2.1.7

3.2.12.2.1.8

3.2.12.2.1.9

3.2.12.2.1.10

3.2.12.2.1.11

3.2.12.2.1.11.1

3.212.2.1.11.2

3.2.12.2.1.11.3

3.212.2.1.11.4

3.2.12.2.1.11.5

3.2.12.2.1.11.6

3.2.12.2.1.11.7

Minimaln{ prifezy vstupnich a vystupnich prichodti: ...........coooiiiiiiiii
Casovanf ventilti nebo obdobné tidaje

Maximdlni zdvih ventilt, Ghly otevieni a zavieni nebo podrobnosti ¢asovéni jiného systému Fzeni ve
vztahu k dvratim. U proménlivého systému casovani, minimdlni a maximdlni Casovani: ..................

Referenéni a/nebo seHzovacl TOZPEL (1) ...evuueiiineiin et
Opatfeni proti znecistovani ovzdusi

Zaiizeni pro recyklaci plynt z klikové skiiné (popis a vykresy):

Pridavnd zafizeni k regulaci znecistovani (pokud existuji a nejsou pokryta jinymi polozkami):
Katalyzétor: ano/ne (')

Pocet katalyzdtori a ¢asti (poskytnéte niZe uvedené informace pro kazdou samostatnou jednotku):..
Rozméry, tvar a objem Katalyzatoru (Katalyzator): ...........coeeuuiiiiiiiiiiiiniiiiiine e
Druh Katalytické CINMOSHE ...evuieiie it
Celkovd ndplit drahych KOV ...oo..iiiiiiii e
POMEINA KOMCEIEIACE: ..o.uuiitiii ittt et
NOSI¢ (struktura @ Materidl): .........iieieiie e
Hustota KanalKii: ..o e
Druh pouzdra katalyzdtoru (KatalyZAtort): .........c..coeiuuiiiiiiiiiiinie e
Umisténi katalyzatoru (katalyzatort) (misto a vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potrubi): ................
Tepelny kryt: ano/ne (1)

Systémy/metody regenerace ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd, popis: ..........coocooveiiiiinn.

Pocet pracovnich cyklt pfi zkousce typu 1, nebo rovnocennych zkuSebnich cykld na motorové
brzdé mezi dvéma cykly, v nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocennych zkousce typu 1 (Gsecka
,D“ na obr. 1 piflohy 13 predpisu EHK OSN €. 83): ...iiuuiiiniiiiiiieiiiieii et

Popis metody pouzité k urceni poctu cyklt mezi dvéma cykly, v nichz dojde k fazim regenerace: .......
Parametry pro stanoveni tirovné zatiZeni potfebné k vyvoldni regenerace (napf. teplota, tlak atd.): ......

Popis metody pouZité k zatizeni systému pfi zkousce popsané v bodu 3.1 piilohy 13 pfedpisu EHK OSN
G B 3

Bézné rozmezi provozni teploty (K):
Pomocnd ¢inidla (v pfipadé potieby):

Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro katalytickou ¢innost (v piipadé potieby):

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznami).
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3.212.2.1.11.8

3.2.12.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.2.12.2.1.13

3.2.12.2.2.

3.2.12.2.2.1

3.2.12.2.2.2

3.2.12.2.2.3

3.2.12.2.2.4

3.2.12.2.25

3.2.12.2.3.

3.2.12.2.3.1

3.2.12.2.4.

3.2.12.2.41

3.2.12.2.4.2

3.2.12.2.5.

3.2.12.2.5.1

3.2.12.2.5.2

3.2.12.2.5.3

3.2.12.2.5.4

3.2.12.2.55

3.2.12.2.5.6

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1

3.2.12.2.6.2

3.2.12.2.6.3

3.2.12.2.6.4

3.2.12.2.6.4.1

Bézné rozmezi provozni teploty Cinidla (v piipadé potieby):

Mezindrodni norma (v pfipadé potieby):

Castost dopliiovéni ¢inidla: prabézné|pfi adrzbé (1) (v piipadé potieby)

Znacka katalyzdtoru:

Identifika¢ni ¢islo dilu:

Kyslikovd sonda: ano/ne (1)

D e
UIMISIENIT .ottt
ROZSAN TEGUIACE: ... iiiiiit e
Znacka kyslikové sondy:

Identifika¢ni ¢islo dilu:

Vstiikovani vzduchu: ano/ne (1)

Typ (pulsujici vzduch, vzduchové erpadlo atd.): ..........ocoviiiiiiiiiiiii
Recirkulace vyfukovych plynd: ano/ne ()

V0astnosti (PritOK @td.): ....ieuniee e
Systém vodniho chlazeni: ano/ne (')

Systém pro regulaci emis{ zptsobenych vyparovdnim: ano/ne (*)

Podrobny popis zafizeni a stav jejich SEHZENT: ......c.uiiuniiiiniiiiii e
Vykres systému k regulaci emisi zptisobenych vypafovanim: .............coooiiiiiiiniiiiiin
Vykres nddoby s aktivnim uhlim: .......o.oiiiiiiiiii e
Hmotnost dieveného Uhll: ........c.oiiiiiiii e g
Nécrt palivové nddrze s uddnim objemu a materidlu: ...........cooviiiiiiiiiiiii
Nakres tepelného krytu mezi nddrzi a vyfukovym systémem: ..........ccooeeviviiiniiiiiiiniiiiine
Filtr ¢astic: ano/ne (1)

Rozméry, tvar a objem filtrtt CASEIC: ....uvvutiei ittt
Typ a konstrukee filtrtt CASLC: ..o..uivuniiiiiii et
Umistén{ (vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potrubi): .........coceuiiiiiiiiniiiiiiin i
Postup nebo systém regenerace, popis a/nebo VYKIES: .........oceuiiiuiiiiniiiiiiiineiiiiiiineiecineien

Pocet pracovnich cyklt pfi zkousce typu 1 nebo rovnocennych zkusebnich cyklt na motorové brzdé mezi
dvéma cykly, v nichz dojde k regeneraci v podminkach rovnocennych zkousce typu 1 (dsecka ,D* na obr.
1 piflohy 13 predpisu EHK OSN €. 83): ..eiuuiiiiiieiiieii ettt

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
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3.2.12.2.6.4.2

3.2.12.2.6.4.3

3.2.12.2.6.4.4

3.2.12.2.6.5

3.2.12.2.6.6

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1

3.2.12.2.7.2

3.2.12.2.7.3

3.2.12.2.7.3.1

3.2.12.2.7.3.1.1

3.2.12.2.7.3.1.2

3.2.12.2.7.3.1.3

3.2.12.2.7.3.1.4

3.2.12.2.7.3.2

3.2.12.2.7.3.2.1

3.2.12.2.7.3.2.2

3.2.12.2.7.3.2.3

3.2.12.2.7.3.2.4

3.2.12.2.7.4

3.2.12.2.7.5

3.2.12.2.7.6

3.2.12.2.7.6.1

3.2.12.2.7.6.2

Popis metody pouZité k urceni poctu cyklt mezi dvéma cykly, v nichz dojde k fazim regenerace: .......

Parametry pro stanoveni tirovné zatiZeni potfebné k vyvoldni regenerace (napf. teplota, tlak atd.): ......

Popis metody pouzité k zatizen{ systému pii zkousce popsané v bodu 3.1 piilohy 13 pfedpisu EHK OSN
G 8 3l

Znacka filtru ¢dstic:

Identifika¢ni &islo dilu:

Palubni diagnosticky systém (OBD): ano/ne (*)

Pisemny popis nebo VIKres MLt ........iiiiiiiiiiiii it

Seznam a ucel viech soucdsti monitorovanych palubnim diagnostickym systémem: .......................

Pisemny popis (obecné principy fungovani) Pro: ...........ooeeeuuiiiiniiiiiiniiieeiie e

Zazehové motory ()

Monitorovani KatalyZatort (1): ........veuuiiuniii e

Detekee selhdni zapalovani (1) ..........iiiiiiiiniiii e

Monitorovani kysSHKOVE SONAY (1) .....ueiiniiiniiiiii et

Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym systémem (?)

Vznétové motory (1)

Monitorovani KatalyZatort (1) ..........eeuuiiiiniiii e

MOnitoroVANT flErt CASTC (1): +ouirnin it et et et et e e e e e e e e et e e e e e e e aeanns

Monitorovéni elektronického palivového systému (1) ......coueiiiiiiiiiiiiiiie

Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym systémem (1) ...........ccoveiunveiiniiineiinennnnn.

Kritéria pro aktivaci MI (pevny pocet jizdnich cyklt nebo statistickd metoda): .............ccoeeeniiinnin.

Seznam vSech vystupnich kédt palubni diagnostiky a pouzitych forméta (vzdy s vysvétlenim): .........

Vyrobce vozidla poskytne tyto dodate¢né informace, aby umoznil vyrobu néhradnich ¢sti a ¢sti pro
udrzbu kompatibilnich se systémem palubni diagnostiky a diagnostickych pfistroji a zkusebnich zatizeni.

Informace uvedené v tomto bodu se opakuji v dodatku 5 k této pifloze (dodatek k certifikdtu ES schvé-
leni typu tykajici se informaci palubniho diagnostického systému vozidla):

Popis typu a poctu stabilizacnich cykld, které byly pouzity pro pivodni schvéleni typu vozidla.

Popis typu predvddéciho cyklu palubni diagnostiky pouzitého pro ptvodni schvéleni typu vozidla pro
¢asti monitorované palubnim diagnostickym systémem.

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznami).



28.7.2008

Utedni véstnik Evropské unie L 199/37

3.2.12.2.7.6.3

3.2.12.2.7.6.4

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

Prehledny dokument, ve kterém jsou popsany vSechny soucdsti sledované v rdmci strategie zjistovani chyb
a aktivace MI (stanoveny pocet jizdnich cyklt nebo statistickd metoda), véetné seznamu pfislusnych pa-
rametrt sledovanych sekunddrné pro kazdou soucdst monitorovanou palubnim diagnostickym sy-
stémem. Seznam vsech vystupnich kédt palubni diagnostiky a pouzity formdt (vzdy s vysvétlenim)
pro jednotlivé soucdsti hnaci skupiny, které souviseji s emisemi, a pro jednotlivé soucdsti, které nesou-
viseji s emisemi, pokud se monitorovani dané soucdsti pouziva k urCovani aktivace MI. Zv1asté musi byt
podrobné vysvétleny tidaje v modu $05 Test ID § 21 az FF a musi byt zpFistupnény tdaje v modu $06.
U typt vozidel, které pouzivaji spojeni k pfenosu dat podle ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics
on Controller Area Network (CAN) — ¢dst 4: requirements for emissions-related systems” musi byt pfe-
hledné vysvétleny tidaje v modu $06 Zkouska ID $00 az FF pro kazdy podporovany monitorovanylD
palubni diagnosticky systém.

Informace pozadované timto bodem mohou byt dany napt. ve formé nésledujici tabulky, kterd se pfipoj
k této piiloze:

. Strategie P - f . oA A
Souddst Chyt')ovy monitorovi- Krite’rla zjis- Kr1t'er1a'pro Sekunddrni Stabilizovan Predvafiea
kéd ni téni chyb aktivaci MI | parametry zkouska
Katalyzdtory | PO420 | Signdly Rozdil 3. cyklus | Otdcky Dva cykly | Typ 1
z kyslikové | mezi signé- motoru, typu 1
sondy 1 ly ze sondy zatizen{
a2 la2 motoru,
rezim AfF,
teplota
katalyzato-
ru
Ostatni systémy (POPIs @ CINMOSE): ..euuvuuninititit it
Umisténi symbolu s koeficientem absorpce (pouze pro vznétové motory): ............. only): .o.oevnnnens

Podrobnosti viech zafizeni zkonstruovanych k ovlivnéni palivové ekonomie (pokud nejsou uvedeny v ji-
NYCh DOECh): L. iiii e

Palivovy systém LPG: ano/ne (*)

Cislo ES schvileni typu podle smérnice Rady 70/221/EHS (Uf. vést. L 76, 6.4.1970, s. 23) (bude-li smér-
nice zménéna tak, aby tyto zmény zahrnovaly nddrze pro plynnd paliva) nebo ¢islo schvéleni typu pred-
pisu EHK OSN ¢. 67

Elektronickd fidici jednotka motoru pouZivajiciho jako palivo LPG:

Znacka (ZNACKY): «..uiiiiii e
BT (374 5) 4 PPN
Moznosti sefizeni z hlediska emist: ..............coooiiiiiiiiiiiiii
Dalsi dokumentace

Popis ochrany katalyzdtoru pfi pfepindni z benzinu na LPG a naopak: ............ccoovevviiiiiiinii.
Uspofddani systému (elektrické zapojeni, podtlakové piipojky, kompenzacni hadice atd.): ................

VPKIES SYIMIDOIIL et

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
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3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.43.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

Palivovy systém NG: ano/ne (')

Cislo ES schvdlen{ typu podle smérnice 70/221/EHS (bude-li smérnice zménéna tak, aby tyto zmény zahr-
novaly nadrze pro plynnd paliva) nebo ¢islo schvaleni pfedpisu EHK OSN €.110: .........coveinnninnnenn.

Elektronickd fidici jednotka motoru pouzivajictho jako palivo NG:

Z0aCKa (ZNACKY): ..ottt
0o (5745) /PO PP TP PP PP PPPPPRN
Moznosti sefizeni z hlediska emisf: ...
Dalsf dokumentace

Popis ochrany katalyzatoru pfi pfepindni z benzinu na NG a naopak: ...........cocoveiinviiineiniiene.
Usporadani systému (elektrické zapojeni, podtlakové ptipojky, kompenzac¢ni hadice atd.): ................
VIKIES SYIMIDOLUL L.t
Motory nebo kombinace motorti

Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (*)

Kategorie vozidel s hybridnim elektrickym pohonem

s nabfjenim z externiho zdroje/bez nabijeni z externiho zdroje (?)

Prepina¢ druhu provozu: je/neni (1)

Volitelné druhy provozu

Pouze elektricky: ano/ne (*)

Pouze na pohon palivem: ano/ne (')

Hybridni provoz: ano/ne (?)

(pokud ano, KratKy POPIS) «..evuneriniii ettt et et

Popis zdsobniku elektrické energie (baterie, kondenzator, setrva¢nik/generdtor)

Z0aCKA (ZNACKY): oottt
0 (575 4 N
[dentifikalng €IS10: .. vvuiei e e
Druh elektrochemického €lanku: ... ...
Energie: ........c........ (u baterie: napéti a kapacita v Ah na 2 h, u kondenzdtoru: J, ...) .................

Nabfije¢: palubnifexterni/bez nabfjece (')
Elektrické stroje (kazdy typ elektrického stroje se popiSe samostatné)

0K

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznami).
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3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.4.5.3.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.45.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.1.

YD e
Primérni pouziti: trakéni motor/generdtor

Kdyz je pouzit jako trakéni motor: jediny motor/vice motort (pocet):

Maximalng VKON ...ceutiii et kw
Pracovni princip:

stejnosmérny proud/stiidavy proud/pocet fazi:

s cizim buzenim/sériovy/kompaundni (?)

Synchronnifasynchronni (1) ......co..iii it
Ridici jednotka

Z0aCKa (ZNACKY): «.oiei e

IdentifikaCng €ISI0: .......oiieii i
Reguldtor vykonu

ZNACKAT . eeie e
D
[dentifikalng €ISI0: ... ovuniie e
Elektricky akéni dosah vozidla ... km (podle piilohy 7 predpisu ¢. 101):
Doporuceni vyrobce pro stabiliZaci: ............veiuniiitiii i
Emise CO,/[spotfeba paliva ()(hodnota podle vyrobce)

CO, hmotnostni emise (uvést u kazdého zkouseného referen¢niho paliva)

CO, hmotnostni emise (MEStSKY PrOVOZ): ..e.uuevuniiiniiiiiiiie i glkm
CO, hmotnostni emise (MIMOMEStSKY ProvOzZ): .......cceuviiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiii e g/km
CO, hmotnostni emise (méstsky a MiMomeEstsky provoz): .............coouovviiiiniiiiiniiiiinnaennnn. g/km

Spotieba paliva (uvést u kazdého zkouseného referencniho paliva)

Spotieba paliva (méstsky provoz): ..........ccoooiiiiiiiiiini, 1/100 km nebo m*/100 km (1)
Spotieba paliva (Mimomeéstsky provoz): .........ccccevveeunviinneiineeinen. 1/100 km nebo m?/100 km (1)
Spotieba paliva (méstsky a mimoméstsky provoz): .............ccoeeeenneen 1/100 km nebo m?/100 km (1)

Pripustné teploty podle vyrobce
Systém chlazen{
Chlazeni kapalinou

Maximalng VYSTUPIT LEPLOTAL ... evuueiti ittt et K

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).

(?) Stanoveno podle pozadavki smérnice 80/1268/EHS.
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3.6.1.2. Chlazeni vzduchem
3.6.1.2.1. Refereneni DOM: .....oieeii i e
3.6.1.2.2. Maximdlni teplota v referen¢nim bodu..... K
3.6.2. Maximdlni vystupni teplota mezichladice plnictho vzduchu: ... K
3.6.3. Maximalni teplota vyfukovych plynt ve vyfukovém potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni piiruby (pii-
rub) sbérného vyfukového potrubi: ..........ooiiiiiiiiii i K
3.6.4. Teplota paliva
MINIMAIND oot et K
MAXIIMAINT . een e K
3.6.5. Teplota oleje
MINIMAINT oo e K
MAXIMAINT L.t K
3.8. Systém mazani
3.8.1. Popis systému
3.8.1.1. Umisteni OleJOVE NAATZE: ... vvneii ittt
3.8.1.2. Systém doddvky maziva (¢erpadlem/vstiikem do sdni/smési s olejem atd.) (*)
3.8.2. Olejové cerpadlo
3.8.2.1. Znacka (ZNACKY): «oouiiiii e
3.8.2.2. 0o (5745) 4 PO PP PP PP PPPNN
3.8.3. Smés s palivem
3.8.3.1. PrOCento:r ...
3.8.4. Chladi¢ oleje: ano/ne (*)
3.8.4.1. VTKIES (VIKIESY): ettt ettt et et , nebo
3.8.4.1.1. ZnaCKa (ZNACKY): ottt
3.8.4.1.2. 0o (5745) 4 O PO PP PP PP PPN
4, PREVODY (3)
4.3. Moment setrvacnosti setrvaCnikui MOTOIT .. ...iuuuiuniiieii et
4.3.1. Pridavné momenty setrvacnosti pfi nezafazeném prevodu: ............cooviiiiiiiiiiiiiiiiiiineiieiin
4.4. SPOTKA (D)1 ettt
4.4.1. Maximalni zména to¢ivEho MOMENTUL ....iiutiiii ittt

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznamd).
(%) v) Urcené tdaje musi byt uvedeny pro kazdou predklddanou variantu.
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4.5.

4.6.

6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

Prevodovka

Druh (s ru¢nim fazenim/automatickd/CVT (plynule ménitelny pfevod)) (1)

Prevodové poméry

Rychlostni stuperi

Vnitini pfevody (pomér
otacek hiidele motoru
k otackdm vystupniho

hfidele ptevodovky)

Koncové ptevody (pomér
otdcek vystupniho hridele
pievodovky k otdckdm
hnanych kol)

Celkové prevody

Maximum pro CVT

1

2

3

Minimum pro CVT ()
Zpétny chod

() CVT - plynule ménitelny pievod

ZAVESENI
Pneumatiky a kola
Kombinace pneumatika/kolo

a)  u vsech pneumatik se uvede oznaceni velikosti, minimdlni index nosnosti, symbol minimalni kate-
gorie rychlosti, popiipad¢ valivy odpor podle normy ISO 28580 (pfichdzi-li v Gvahu)

b) u pneumatik kategorie Z urcenych k montdzi na vozidla, jejichz maximdlni rychlost je vyssi nez
300 km/h je tieba uvést odpovidajici informace; u kol udejte rozméry rafkt a pfesazeni.

Napravy

INAPTAVA 11 oottt e e
INAPTAVA 20 1ottt et e e e et e
atd.

Horni a dolni mez poloméru valen{

INAPTAVA 10 oot
INAPTAVA 25 1ottt ettt ettt
atd.

Husténi pneumatik podle doporuceni vyrobee vozidla: ..............coooiiiiiii kPa

KAROSERIE.
Typ karoserie: (pouzijte kédy uvedené v piiloze II, bodu C smérnice 2007[46[ES): ...........c.oeeeeennn.

Sedadla

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
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PRISTUP K INFORMACIM O OPRAVACH A UDRZBE VOZIDLA

Adresa hlavni internetové stranky pro pistup k informacim o opravach a Gdrzbé vozidla: ...............
Datum, od néhoz budou pifstupné (ne pozdé&ji nez 6 mésicti od data schvéleni typuy):

Podminky p¥istupu na internetovou stranku uvedenou v bodu 16.1: .........ooooiiiiiiiiiiii.

Format informaci o opravach a tidrzbé vozidla piistupnych prostiednictvim internetové stranky uvedené
VDOAU T6.1 1oeniiinii e
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

Dodatek k informacnimu dokumentu

INFORMACE O PODMINKACH PRI ZKOUSCE

Zapalovaci svicky

0K o

D e

Mezera Mezi KOMEAKEY: ...oiuniii i e

Zapalovaci civka

0K o

D

Pouzité mazivo

0K o

YD e

(jestlize jsou olej a palivo smiSeny, uvedte procento oleje ve smési)

Informace o sefizeni dynamometru pro zatiZeni (informace zopakujte u kazdé zkousky dynamometru)

Typ karosérie vozidla (varianta/verze)
Typ prevodovky (s ru¢nim Fazenim/automatickd/CVT (plynule ménitelny pievod))

Informace o sefizeni dynamometrt s pevnou kiivkou zatiZeni (je-li pouzito)

. Pouziti alternativni metody sefizeni dynamometru pro zatiZeni (ano/ne)
. Setrva¢nd hmotnost (kg):
. Skute¢ny vykon pohlceny pii rychlosti 80 km/h véetné ztrat pii jizdé na zkusebnim stavu (kW)

. Skute¢ny vykon pohlceny pii rychlosti 50 km/h véetné ztrat pfi jizdé na zkusebnim stavu (kW)

Informace o sefizeni dynamometrd s nastavitelnou kiivkou zatiZeni (je-li pouzito)
Informace o dobéhu na zkusebni drize:

Znacka a typ pneumatik:

Rozméry pneumatik (pFedni/zadni):

Tlak pneumatik (pfedni/zadni) (kPa):

Hmotnost vozidla pfi zkousce véetné fidice (kg):
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4.4.6. Udaje o dobéhu na silnici (je-li pouzit)

V (km/h)

V, (km/h)

V, (km/h)

Primérny prepocteny cas dobéhu (s)

120

100

80

60

40

20

4.4.7. Promérny piepocteny silni¢ni vykon (je-li pouzit)

V (kmjh)

Prepocteny vykon (kW)

120

100

80

60

40

20
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Dodatek 4
VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU
(Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orgdnu

Sdélen{ tykajici se:

—  ES schvdleni typu (1)

— rozsifen{ ES schviéleni typu (1),

— odmitnuti ES schvilen{ typu ('),

— odejmuti ES schvileni typu (1),

— typu systému/typu vozidla s ohledem na systém (') s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 715/2007 (% a nafizeni (ES)
¢ 692/2008 (3)

Cislo ES schvéleni typu:

DOVOA TOZSIFENT: ©. ettt et e et e e e et
ODDIL [

0.1.  Znacka (obchodni NAzZev VITODCE): ... ...iiuiiii it
0.2, TP e
0.2.1. Obchodni oznaceni (je-li K diSPOZICT) ...uvvnniinniii e
0.3.  Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle Vyznacen (%) ........c.ooeeuiiiiniiiiiii
0.3.1. Umisteni tONOLO OZNACENT: ... euuiitit ettt et e et et e e

0.4.  Kategorie vozidla (°)
0.5, NAZEV @ AATESA VITODCE! ..evvieiineiiit it ettt ettt ettt et
0.8.  Ndzev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zavodl): ...........cooviiiiiiiiiiiiiiiiiii e,

0.9, ZESTUPCE VITODCR: . ¢ttt ettt ettt ettt

) Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).

2) Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.

) UF. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1

) Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?“. (napf. ABC??123??).

(°) Klasifikace podle definic uvedenych v piiloze II ¢ast A.
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ODDIL II

1. Doplaujici informace (pfichdzeji-li v dvahu): (viz doplnék)

2. Technickd zkuSebna provad@iici ZKOUSKY: ......o..iiiiii i
3. Datum zku$ebniho protokolt: ....... oot
4. Cislo zkuSebniho ProtoKOIU: .........coieee i e

5. Pozndmky (jsou-li n&jaké): (viz doplnék)

Prilohy: Soubor informaci.
Protokol o zkousce.
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Doplnék k certifikdtu ES schvdleni typu ¢ ...

tykajici se schvileni typu vozidla z hlediska emisi a p¥istupu k informacim o opravich a idrzbé vozidla podle
nafizeni (ES) ¢ 715/2007

1. Dalsi informace

1.1. Hmotnost vozidla v provOZOIm SEAVUL ......ce.itiinit ittt ettt
1.2. Maximalng RIMOTNOSE: ..euuiei et
1.3. Refereneni HIMOTNOSE: .. euuiii ittt et
1.4. POCet SEdadel: ..oouniii et
1.6. Typ karoserie:

1.6.1. u kategorii M;, M,: sedan, se zkosenou zadi, kombi, kupé, kabriolet, viceucelové vozidlo (')

1.6.2. u kategorii N;, N,: ndkladni automobil, ndkladni skfifiovy automobil (')

1.7. Hnacf kola: pfedni, zadni, 4 x 4 (%)

1.8. Pouze elektrické vozidlo: ano/ne (1)

1.9. Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (*)

1.9.1. Kategorie hybridniho elektrického vozidla: s nabjjenim z externtho zdroje/bez nabijeni z externiho zdroje (1)
1.9.2. Prepina¢ druhu provozu: je/nent (?)

1.10. Oznaceni motoru:

1,101, ODbJem VALCH IMOTOTUL ..vtitii ettt ettt e et e ettt et ettt e et e e e eanes

1.10.2.  Systém dodavky paliva: pfimy vstiik/nepfimy vstiik (')

1.10.3.  Palivo dOpOTUCENE VITODCEIM: ...ciutiii ettt ettt et e e e e
1104, MaximaInG VIKON: L..uvuniieiiiiii e e et kW pi#i min™
1.10.5.  Zafizeni pro pfeplnovani: ano/ne ()

1.10.6.  Systém zapalovani: zézehovy/|vznétovy (')

1.11. Hnacf jednotka (pouze elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické vozidlo) (*)

1.11.1.  Maximalni netto vyKon: .........cccoeevvviiiiiiieiineinnnennnn. KW PFL ceeeiieiie e min-1
1.11.2.  Maximalni tHeetiminUIOVY VKON ...ivuuiiiniii et et kw
1.12. Trakéni baterie (pouze elektrické vozidlo nebo hybridni elektrické vozidlo)

11210 JMeNOVILE NAPELE: ....ouit it \

1.12.2.  Kapacita (2-hodinovy proud): Ah

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

2.1.

PEevodOvy SYStEIM: .......iiiniiiiiiiiiiie e P
Typ prevodovky: s ruénim fazenim/automaticky/s proménnym ptevodem (*)
Pocet pievodovych poméri:

Celkové prevodové poméry (véetné obvodu valeni zatiZenych pneumatik): jizdni rychlosti pfi otdckdch
1000 min." (kmjh)

Prvni rychlostni StUpem: .......c..viviieinniiiiniiinennn. Sesty rychlostni stupef: ..........ccovviiuiiiiiiiiniinnnis
Druhy rychlostni stupet:..........ocoveiiiiiniiinnenn. sedmy rychlostni Stupert: .........ccoveeunvienniiieennnes
Treti rychlostni Stupen: .........cocevuveeueiinniiinennnne. osmy rychlostni StUPem: .........ccvuveruniiinniiineennnes
Ctvrty rychlostnf StUPER: .....evveeeeeeieeeieeaeeeeeees. RYChIODEh: ...

Paty rychlostni Stupen: ...........c.eceuveernverinernnnennn.

Koncovy pfevod:

Pneumatiky: ... RPNt ROt
Ty e Rozmeéry: ...
Obvod valen{ pii zatiZent:.

Obvod valeni pneumatik pouzitych pro zkousku typu 1

Vysledky zkouSek:

Vysledky zkousek na emise z vyfuku
Klasifikace emisi: Euro 5/Euro 6 ()

Vysledky zkousky typu 1, pfichdzi-li v Gvahu

(islo ES schvélen{ typu, nejednd-li se o kmenové vozidlo (1):

Zkous- Cco THC NMHC NO THC + NO, | Cdstice Céstice

Vsledek typ 1 ka | (mglkm) | (mgkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mglkm) | (mgkm) | (#/km)

Meéfeno (i) () 1
2
3

Naméfend primérnd
hodnota (M) () ()
Ki () () )
Primérnd hodnota (")
vypoctend s fakto-
rem Ki (M.Ki) (%)

DE () (")

Konec¢na primérna
hodnota vypoctend
s faktorem Ki a DF
(M.Ki.DF) ()

Mezni hodnota

() prichdzi-li v dvahu

() nehodi se

(i) priimérnd hodnota vypoctend souctem primérnych hodnot (M.Ki) vypoctenych pro THC a NO,.
() zaokrouhli se na 2 desetinnd mista.
(
(

V) zaokrouhli se na 4 desetinnd mista.

Vi) zaokrouhli se na 1 desetinné misto nad mezni hodnotou

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznami).
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2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

Informace o strategii regenerace
D - pocet pracovnich cyklt mezi dvéma cykly, ve kterych dochdzi k regeneraci....

d — pocet zkusebnich cykld, ve kterych probihd regenerace

YD 25 et %
YD B
Ty ettt glzkouska
Typ 5: — Zkouska Zivotnosti:zkouska celého vozidla/zkouska starnuti na zkusebnim stavu/zadné (')

—  Faktor zhor3eni DF: vypoctené/piidélené (')

—  Uvedte hodnoty:

Typ 6 (mg/km) (mg/km)

Nn

Opakované se pouzije tabulka pro jednopalivové vozidla pro viechny referen¢ni plyny LPG a NG/biomethan
s uvedenim, zda jsou vysledky naméfeny nebo vypocteny, a opakované se pouzije tabulka pro (jediny) konecny
vysledek emisi vozidla na LPG nebo NG/biomethan. U dvoupalivového vozidla se uvede vysledek pro benzin
a opakované se pouzije tabulka pro vechny referen¢ni plyny LPG a NG/biomethan s uvedenim, zda jsou vy-
sledky naméfeny nebo vypocteny, a opakované se pouzije tabulka pro (jediny) konecny vysledek emisi vozidla
na LPG nebo NG/biomethan. V pifpadé dalsich dvoupalivovych vozidel a vozidel flex fuel se uvedou vysledky
tykajici se dvou riiznych referencnich paliv.

Pisemny popis a/neb0o VIKIes MI: .......ooiiiiiiiiiiit e
Seznam a Gcel vSech soucdsti monitorovanych palubnim diagnostickym systémem: ............c..ccoveinneinnnes
Pisemny popis (obecné pracovni principy) Pro: .......eeeuneeeueiuneiuniiieii ettt
Detekce selhdni zapaloVANT (2): .....ceninii e
KatalyZALOTY (2) .+ttt ettt ettt ettt
Monitorovani KyslKOvE SONAY (2): ...euniiniin it
Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym systémem (2) ............ccoeeiiiiiiiiiiiniiiiinneiiineennn.
Monitorovani katalyzatora (%)

MonitorovaAni flErt CASHC (3) .v.vnirie it
Monitorovéni elektronického palivového systému (3) ......coouiiiiiiiiiiin i
Ostatni prvky monitorované palubnim diagnostickym Systémem .............coceuiiiuiiiiniiiiniiiiiiineiieeannes
Kritéria pro aktivaci MI (pevny pocet jizdnich cyklt nebo statistickd metoda): ...........cocevvviiiiiiiiinii.

Seznam vsech vystupnich k6da palubniho diagnostického systému a pouzitych forméta (vzdy s vysvétlenim):

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
(?) Vozidla se zdzehovymi motory.
(%) Pro vozidla se vznétovym motorem.
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2.2

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.5.

2.,5.1.1.

2.5.1.1.1.

2.5.1.1.2.

2.5.1.1.3.

2.5.1.2.

2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.,5.1.3.1.

Udaje o emisich pozadované pii technickych prohlidkdch

Teplota moto-
rového oleje
(0

HodnotaCO Otacky motoru

Zkouska (obj. %) Lambda (min"")

Zkouska pii nizkych otdckich N/A

Zkouska pii vysokych otdckich

Katalyzdry ano/ne (1)

Katalyzdtor pivodni vybavy zkouseny podle viech odpovidajicich pozadavka tohoto nafizen{ ano/ne (')

Vysledky zkousky opacity koufe (1)

Za ustélenych otdcek: Viz ¢islo zkusebniho protokolu technické zkusebny ...

Zkouska pii volné akceleraci

Naméfend hodnota koeficientt abSOTPCe: ...c...vuuiiiiniiii e m’!

Korigovand hodnota koeficientu absorpee: ..........c..iiuiiniiiiiii i m’
Umisténi symbolu s koeficientem absorpce ve vozidle: ............oooiiiiiiiiiiiiiiiii
Emise CO, a vysledky zkousky na spotfebu paliva

Vozidlo s vnitinim spalovacim motorem a hybridni elektrické vozidlo s nabijenim jinym nez externim (NOVC)
CO, hmotnostni emise (uvést u kazdého zkouseného referencniho paliva deklarované hodnoty)

CO, hmotnostni emise (méstsky provoz): g/km

CO, hmotnostni emise (mimoméstsky provoz): g/lkm

CO, hmotnostni emise (méstsky i mimoméstsky provoz): g/lkm

Spotieba paliva (uvést deklarované hodnoty u kazdého zkouseného referenéniho paliva)

Spotieba paliva (MEStSKY PrOVOZ): ..ceuuiviniiiiiiiiiiii it 1/100 km (%)
Spotieba paliva (MIMOMESSKY PrOVOZ): ...eeuniiiiiieiiiie e 1/100 km
Spotieba paliva (méstsky i mimomestsky provoz) ...........cccoeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiniieinee, 1/100 km (2

U vozidel pohdnénych pouze vnitfnim spalovacim motorem, kterd jsou vybavena periodicky se regenerujicimi
systémy definovanymi v ¢l. 2 odst. 6 tohoto nafizent, se vysledky zkousky vyndsobi faktorem Ki podle pfilohy
10 ptedpisu EHK OSN ¢. 101.

Informace o strategii regenerace u emisi CO, a spotieby paliva

D - pocet pracovnich cyklt mezi dvéma cykly, ve kterych dochdzi k regeneraci ...........ccooeeeuviiiiiiineinnni.

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznamd).
(3 U vozidel pohdnénych plynem se jednotka nahradi m?/km.



28.7.2008 Utedni véstnik Evropské unie

L 199/51

2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2.5.2.2.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2

3.3.

3.4.

d — pocet pracovnich cykld, ve kterych probihd regenerace:

méstsky, mimoméstsky méstsky i mimoméstsky

Ki
Hodnoty CO,

a spotieba paliva (1)

(1) zaokrouhli se na 4 desetinnd mista

Pouze elektrickd vozidla (1)

Spotteba elektrické energie (deklarovand hodnota).

Spotieba eleKtrické energier ... ...couuiiiuiii it Wh/km
Celkovy Cas mimo tolerance CyKIU: .......oouuiiieiii et sec
Akeni dosah (deklarovand hodnota): ..........c.oouiiiiiiii i km

Hybridni elektrické vozidlo s externim nabfjenim (OVC)

CO, hmotnostni emise (podminka A, kombinované) (2): ..........cciiiiiiiiiiiiiiiiiin e, glkm
CO, hmotnostni emise (podminka B, kombinované) (2): ...........ociiviiiiiiiiiiiiniiiniiiiien e, g/km
CO, hmotnostn{ emise (vazené, kombinované) (2): ........c.oeouiiiiiiiiiiiii e g/km
Spotfeba paliva (podminka A, kombinované) (2): ..........coviuuiiiiiniiiiii e 1/100 km
Spotieba paliva (podminka B, kombinované) (2): ..........coviiiiiiiiiiiiiii e 1/100 km
Spotieba paliva (vazené, kombinované) (2): ..........oveiuniiiiiiiiiiiii e 1/100 km
Spotieba elektrické energie (podminka A, kombinované) (2): ..........ccoiiiiiiiiiiiiiiii Wh/km
Spotieba elektrické energie (podminka B, kombinované) (2): ...........ccoviiiiiiiiiiiiiiiiiie Wh/km
Spotieba elektrické energie (vazené a kombinované) (2): ..........ocoiiiiiiiiiiiiiiiii e Wh/km
Dosah vozidla pohdnéného pouze elektrickou energif: ................ooooiiiii km

Informace o opravich vozidla
Adresa internetové stranky pro pfistup k informacim o opravdch a tdrzbé
Datum, od néhoz budou pistupné (ne pozd&ji nez 6 mésict od data schvileni typu):

Podminky p¥istupu (tj. doba trvani piistupu, cena za pfistup na hodinové, denni, mési¢ni a ro¢ni bézi) na inter-
netovou stranku uvedenou v bodu 3.1: ...

Formdt informaci o opravach a adrzbé vozidla ptistupnych prostfednictvim internetové stranky uvedené v bo-
U BT

Certifikdt vyrobce o piistupu k informacim o opravéch a adrzbé vozidla:

Pozndmky:

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
() Meéfeno za kombinovaného cyklu, tj. spole¢né ¢dst jedna (méstsky cyklus) a ¢dst dvé (mimoméstsky cyklus).
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

Dodatek 5

Informace palubniho diagnostického systému ve vozidle

Vyrobce vozidla musi poskytnout informace pozadované v tomto dodatku, aby umoznil vyrobu ndhradnich ¢ésti a ¢ds-
ti pro tdrzbu kompatibilnich s palubnimi diagnostickymi systémy, diagnostickych p¥istroji a zkusebniho zafizeni.

Na vyzddani se daji ndsledujici informace k dispozici nediskrimina¢nim zptisobem viem piislusnym vyrobciim kon-
struk¢nich ¢dsti, diagnostickych pristrojti nebo zkusebniho zafizeni.

Popis typu a poctu stabilizacnich cykld, které byly pouzity pro ptvodni schvéleni typu vozidla;

Popis typu piedvadéciho cyklu palubni diagnostiky pouzitého pro pivodni schvileni typu vozidla pro ¢asti monito-
rované palubnim diagnostickym systémem;

Prehledny dokument, ve kterém jsou popsdny vSechny soucdsti monitorované v ramci strategie zjistovani chyb a ak-
tivace MI (stanoveny pocet jizdnich cykld nebo statistickd metoda), véetné seznamu pfislusnych parametrt monito-
rovanych sekunddrné pro kazdou soucdst monitorovanou palubnim diagnostickym systémem a seznamu vsech
vystupnich kéda palubniho diagnostického systému a pouzity formdt (vidy s vysvétlenim) pro jednotlivé soucdsti
hnaci skupiny, které souviseji s emisemi, a pro jednotlivé souddsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se monitoro-
vani dané soucdsti pouzivd k urCovdni aktivace MI. Zvldsté musi byt podrobné vysvétleny tidaje v modu $ 05 Test ID
$ 21 az FF a musi byt zpfistupnény ddaje v modu $ 06. U typt vozidel, které pouzivaji spojeni k pfenosu dat podle
normy I1SO 15765—4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — &dst 4: Requirements for
emissions-related systems® musi byt prehledné vysvétleny tidaje v modu $06 Test ID $00 az FF pro kazdy podporo-
vany monitorovany ID palubniho diagnostického systému.

Tyto informace mohou byt poskytnuty ve formé nésledujici tabulky:

Sousdst Ch])(fl]aovff Strfitegie mo- Krité,ria zjisté- Krit'éria' pro Sekunddrni Stabilizace P;Zfl:;ggcf
6d nitorovani ni chyb aktivaci MI parametry <
zkouska
Katalyzator P0420 Signaly Rozdil mezi | 3. cyklus Otacky mo- | Dva cykly Typ 1

z kyslikové | signily ze toru, zatize- | typu 1

sondy 1a2 | sondy 1a?2 ni motoru,
rezim AfF,
teplota ka-
talyzdtoru

Informace pozadované pro vyrobu diagnostickych pfistrojii

Aby se usnadnilo poskytovani obecnych diagnostickych piistrojii pro opravéie vice znacek, zpFistupni vyrobci vozi-
del prostfednictvim svych webovych strnek tykajicich se oprav informace uvedené v bodech 3.1 az 3.3. Tyto infor-
mace mus{ zahrnovat viechny funkce diagnostickych piistrojii a viechny odkazy na informace o opravach a pokyny
k odstranovéni problém. Piistup k témto informacim maze byt podminén zaplacenim pfiméfeného poplatku.

Informace tykajici se komunikacniho protokolu

Budou se pozadovat ndsledujici informace sefazené podle znacky vozidla, modelu a varianty nebo dalsi pouzitelné de-
finice, jako je identifika¢ni &islo vozidla VIN nebo identifikace vozidla a systémd:

a)  Kazdy dodate¢ny systém informaci o komunika¢nim protokolu nezbytny k tomu, aby se vedle standardnich me-
tod pfedepsanych v oddilu 4 pfilohy XI umoznila Gplnd diagnostika zahrnujici viechny dodate¢né informace
o protokolu hardwaru a softwaru, stanoveni parametrt, funkce prenosu, poZadavky na tdrzbu v provozu ¢i okol-
nosti chyb;

b)  Podrobné informace k ziskdni a vyhodnoceni viech chybovych kddd, které nejsou v souladu s normami prede-
psanymi v oddilu 4 pfilohy XI:
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3.2.

3.3.

seznam vSech dostupnych parametrt aktivnich tidajii véetné informaci o tpravich a pfistupu.

seznam viech dostupnych funkénich zkousek véetné aktivace nebo kontroly zafizeni a prostiedkt k jejich
provedenf;

podrobné informace o tom, jak ziskat informace o vSech souddstech a provoznim stavu, ¢asovd razitka, nedo-
koncené DTC a pozastaveni.

Nové nastaveni adaptivnich parametrt s paméti, kodovani variantd a nastaveni ndhradnich soucdsti a zdkaznické
preference.

ECU identification and variant coding;
podrobnosti o tom, jak znovu nastavit provozni svétla;
umisténi diagnostického konektoru a podrobnosti o konektoru;

Identifikace kédu motoru:

Zkouska a diagndza soucdsti monitorovanych palubnim diagnostickym systémem

Pozadujf se ndsledujici informace:

Popis zkousek za Gcelem potvrzeni jejich funkcnosti na drovni souddsti ¢i v rdmci jejich zapojeni
postup zkousky zahrnujici parametry zkousky a informace o soucdsti

podrobnosti o pfipojeni véetné minimdlnich a maximélnich vstupnich a vystupnich hodnot a hodnot pfi jizdé
a zatizen{

Ocekdvané hodnoty za urcitych podminek jizdy véetné volnobéhu
elektrické hodnoty u soudisti v jejich statickych a dynamickych stavech
hodnoty rezimu poruchu u kazdého z vyse uvedenych piipadt

Diagnostické sekvence rezimu poruchy vcetné stromt poruchy a odstranéni poruchy prostiednictvim fizené
diagnostiky.

Pozadované tidaje k provedeni opravy

Pozadujf se ndsledujici informace:

a)

b)

Inicializace elektronické fidici jednotky a soucdsti (v pfipadé provadéni vymény)

Inicializace novych elektronickych fidicich jednotek nebo vymeéna elektronickych fidicich jednotek pfipadné s po-
uzitim garantovanych (pfed-)programovacich technik.
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Dodatek 6

Systém ¢islovéni certifikati ES schvileni typu

1. Oddil 3 ¢isla ES schvileni typu vydaného podle ¢l. 4 odst. 1 se sklddd z ¢isla provadéciho regulacniho aktu ¢i posledniho pozménujictho regulacniho
aktu pouzitelného na ES schvéleni typu. Po tomto ¢isle bude nésledovat pismeno oznacujici rizné kategorie vozidel podle tabulky 1 niZe. Tato ¢isla
rovnéz odlisi mezni hodnoty emisi Euro 5 a Euro 6, pro néz bylo udéleno schvéleni.

Tabulka 1
Datum Datum Posledni dat
Znak Emisni norma | Norma OBD Kategorie a tfida vozidla Motor provedent: nové provedeni: nova osiecnt datum
. reglstrace,
typy vozidla
A Euro 5-a Euro 5 M, N, tiida I PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12. 2012
B Euro 5-a Euro 5 Vozidla M;, kterd maji zvlastni CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
socidlni funkci
(s vyjimkou M, G)
C Euro 5-a Euro 5 Vozidla M, G, kterd maji zvlastni ClI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
socidlni funkci
D Euro 5-a Euro 5 N, t¥ida II PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5-a Euro 5 N, tiida II[, N, PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N, tida L. PIL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 Vozidla M;, kterd maji zvlastni CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
socidlni funkci
(s vyjimkou M, G)
H Euro 5b Euro 5 N, t¥ida II PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N, tiida II[, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b Euro 5+ M, N, tida L. PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31. 8.2015
K Euro 5b Euro 5+ Vozidla M, kterd maji zvlastn{ Cl 1.9.2011 1.1.2014 31. 8.2015
socidlni funkci
(s vyjimkou M, G)
L Euro 5b Euro 5+ N, tfida II PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, tfida III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31. 8.2016
N Euro 6-a Euro 6- M, N, tiida I Cl 31.12.2012
O Euro 6-a Euro 6- N, tfida II Cl 31.12.2012
P Euro 6-a Euro 6- N, t¥da III, N, Cl 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; tiida I CI 31.12.2013
Euro 6b Euro 6- N, tfida II Cl 31.12. 2013
S Euro 6b Euro 6- N, tfida III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N; tiida I Cl 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N, tida II I 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6b Euro 6-plus | N, tfida I, N, Cl 31.8.2016
IUPR
W Euro 6b Euro 6 M, N; tiida I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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2.1.

2.2.

Datum Datum Posledni datum
Znak Emisni norma | Norma OBD Kategorie a tfida vozidla Motor provedeni: nové provedeni: novd reoi tlr .
typy vozidla cgistrace,
X Euro 6b Euro 6 N, tfida II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N, tfida III, N, Pl CI 1.9.2015 1. 9. 2016

Legenda:

LEuro 5-a“ emisni norma = s vyjimkou revidovaného postupu méfeni u ¢stic, norma tykajici se poctu ¢stic a zkouseni emisi za nizkych teplot u vozidel flex fuel s po-
honem na biopalivo.

LEuro 6-a“ emisni norma = s vyjimkou revidovaného postupu méfeni u ¢dstic, norma tykajici se poctu ¢astic a zkouseni emisi za nizkych teplot u vozidel s pohonem na
biopalivo.

LEuro 5+ normy OBD = zahrnuje i méné pfisny tidaj o vykonu v provozu (IUPR), monitorovéni NO, u vozidel se zaZehovym motorem a zpiisnéné mezni hodnoty PM

u vznétovych motort.

LEuro 6-“ normy OBD = méné piisné mezni hodnoty OBD u vznétovych motori, ne u méné piisnych tidaji o vykonu v provozu (IUPR).

,Euro 6- plus [IUPR“ OBD = zahrnuje i méné pfisné mezni hodnoty OBD u vznétovych motort a méné piisné idaje o vykonu v provozu (IUPR)

Pozndmka:  Clanek 4 odst. 7 povoluje, aby byla schvalovéni typu podle pismen W, X a Y provedena hned po zavedeni meznich hodnot OBD Euro 6.

Priklady ¢isel certifikit ES schvéleni typu.

Nize je uveden piiklad prvniho schvaleni bez rozsiteni lehkého osobniho vozidla Euro 5. Schvileni bylo udéleno na zdkladé zakladniho natizeni a jeho
provadéciho nafizeni, Ctvrtd cast je tedy 0001. Vozidlo patii do kategorie M, reprezentované pismenem A. Schvileni bylo vydano v Nizozemsku:

e4*715/2007*692/2008A*0001*00

Druhy piiklad ukazuje ¢tvrté schvéleni pro druhé rozsiteni lehkého osobniho vozidla Euro 5 kategorie M, G, které mé zvlastni socidln{ funkei (pfs-
meno C). Schvileni bylo udéleno podle zdkladniho nafizeni a jeho pozménujiciho nafizeni v roce 2009 a bylo vydano v Némecku:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Dodatek 7

Certifikat vyrobce o splnéni pozadavku tykajicich se vykonu palubniho diagnostického systému
Vv provozu

740 0T USSP

(Adresa VYIODCE)s « o arssmunmmms s srssimssumanss i frssvaiss 56 Hreas i (% Srassiamss £ Srsmaisan (% Sremsaras 5 i Sassiss 7o

potvrzuje, Ze:

— Typy vozidel uvedené v pfiloze k tomuto certifikatu splfuji poZzadavky ustanoveni oddilu 3 dodatku
1 pfilohy XI nafizeni (ES) ¢. 692/2008 tykajici se vykonu palubniho diagnostického systému
v provozu za v$ech duvodné predvidatelnych podminek jizdy

— Plan(y) s podrobnym popisem technickych kritérii pro zvySovani Citatele i jmenovatele kazdého
monitorovaciho systému jsou v pfiloze k tomuto certifikatu jsou spravné a Gplné u vSech typu
vozidel, na néz se tento certifikat vztahuje.

V [... misto]

dne [... datum]

[podpis zastupce vyrobce]

Prilohy:
— Seznam typu vozidel, na néz se vztahuje tento certifikat

— plan(y) s podrobnym popisem technickych kritérii pro zvySovani Citatele i jmenovatele, jakoz
i planu (pland) pro vyfazeni ¢itateld, jmenovatell a obecného jmenovatele z provozu.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

PRILOHA 1I

SHODNOST V PROVOZU

Uvod

Tato priloha stanovi pozadavky na shodnost v provozu u vozidel, jejichz typ je schvalen podle tohoto nafizeni.

Kontrola shodnosti vozidel v provozu

Kontrolu shodnosti vozidel v provozu provadi schvalovaci orgn na zékladé vsech vhodnych informaci, které mé
vyrobce, a to stejnymi postupy, jako jsou postupy pro shodnost vyroby stanovené v ¢l. 12 odst. 1 a 2 smérnice
2007/46[ES a v bodech 1 a 2 pfilohy X uvedené smérnice. Zpravy o monitorovani v provozu poskytnuté vyrob-
cem mohou byt doplnény informacemi z kontrolni zkousky schvalovactho orgdnu a ¢lenského statu.

Schéma uvedené v bodu 9 dodatku 2 této p¥ilohy a obrdzek 4/2 dodatku 4 predpisu EHK OSN ¢. 83 zndzorfuji
postup kontroly shodnosti v provozu. Postup ovéfeni shodnosti v provozu je popsn v dodatku 3 této pfilohy.

Soucasné s informacemi poskytnutymi ke kontrole shodnosti v provozu vyrobce na zddost schvalovaciho orgdanu
piedlozi schvalovacimu orgdnu zpravu o veskerych reklamacich, opravach v rdmci zaruky, zdvadich palubniho
diagnostického systému zaznamenanych pii tidrzbg, a to ve formdtu dohodnutém pfi schvdleni typu. Informace
musi zahrnovat podrobnosti o Castosti a podstaté zavad u soucdsti a systéma souvisejicich s emisemi. Zprava musi
byt predkldddna nejméné jednou ro¢né u kazdého modelu vozidla, a to po dobu uvedenou v €. 9 odst. 4 tohoto
nafizeni.

Parametry definujici rodinu vozidel v provozu

Rodinu vozidel v provozu je mozno definovat zdkladnimi konstrukénimi parametry, které jsou spole¢né vozidlim
v rodiné. Proto typy vozidel, které maji spolecné, nebo alespon ve stanovenych meznich hodnotach, nésledujici pa-
rametry, se mohou povaZovat za patiici do téze rodiny vozidel v provozu:

spalovaci proces (dvoudoby, ¢tyfdoby, s rotaénimi pisty);

pocet valcl;

uspofddani bloku vélct (fadové, tvaru V, radidlni, horizontdlni s protilehlymi vélci, jiné). Sklon nebo orientace vél-
cti nenf kritériem;

zptisob dodévky paliva do motoru (napf. nepiimé nebo piimé vstiikovéni);

typ chladiciho systému (vzduchovy, vodni, olejovy);

zplisob sdni (atmosférické sani, prepliiovani);

palivo, pro které je motor konstruovan (benzin, motorovd nafta, NG, LPG atd.). Dvoupalivova vozidla mohou byt
zatazena do skupiny s jednopalivovymi vozidly za pfedpokladu, Ze jedno z paliv je spolecné;

typ katalyzdtoru (tficestny katalyzdtor, systém na zachytdvini NO,, selektivn{ katalyzacni redukce SCR, katalyzdtor
NO, nebo dalsi);

typ filtru ¢dstic (je na vozidle nebo neni);

2.4.10. recirkulace vyfukovych plynii (je na vozidle nebo neni, chlazeno nebo nechlazeno); a
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2.4.11.

2.5.

2.5.10.

2.5.11.

zdvihovy objem nejvétstho motoru v rodiné minus 30 %.
Pozadované informace

Kontrolu shodnosti v provozu provede schvalovaci orgdn na zdkladé informaci dodanych vyrobcem. Takové in-
formace musi zahrnovat zejména:

nazev a adresu vyrobce;

ndzev, adresu, telefon, ¢islo faxu a e-mailovou adresu jeho zdstupce zplnomocnéného pro oblasti uvedené v infor-
macich vyrobce;

nazev (ndzvy) modelu (model) vozidel, kterd jsou zahrnuta v informacich od vyrobce;

popiipadé seznam typt vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj. skupina rodiny vozidel v provozu podle bodu
2.1;

kédy identifikacniho ¢isla vozidla (VIN), které se pouziji na tyto typy vozidel patiici do rodiny vozidel v provozu
(pFedcisli VIN);

¢islo schvélenti typu platici pro tyto typy vozidel pattici do rodiny vozidel v provozu, popiipadé ¢isla vSech rozsi-
fenf a dodate¢nych zmén/vyfazeni vozidel z provozu (provedeni Gprav);

podrobnosti o rozsifeni, dodate¢nych zméndch/vyfazeni vozidel z provozu, tykajicich se schvéleni typu pro vozi-
dla, kterd jsou obsaZena v informacich vyrobce (jestlize to pozaduje schvalovaci orgdn);

obdobi, na které se vztahuji informace od vyrobce;

obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace od vyrobce (napf. vozidla vyrobend v priibéhu kalenddiniho
roku 2007);

postup vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

8

) zpusobu lokalizace vozidla;

b)  kritérif vybéru vozidel a kritérif jejich odmitnutf;

¢)  druhd zkousek a postupti pouzitych pro program;

d)  kritérif vyrobce pro piijetijodmitnuti vozidel patiicich do rodiny vozidel v provozu;
e) zemépisného (zemépisnych) dzemi, odkud vyrobce ziskal informace;

f)  velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzork;
vysledky postupu vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

a) identifikace vozidel zahrnutych do programu (at jiz byla nebo nebyla zkousena). Tato identifikace musi ob-
sahovat tyto informace:

—  ndzev modelu,

— identifika¢ni ¢&islo vozidla (VIN),

— registracni ¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— oblast, ve které je pouzivano (pokud je zndma),
— pneumatiky namontované na vozidle;

b) davodu (divodd), pro¢ urcité vozidlo bylo vyfazeno ze vzorku;

¢) historie provozu kazdého vozidla ze vzorku (popiipadé véetné dprav);
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d) historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je zndma);
e) udaju o zkouskéch, véetné nésledujicich ddaji:
— datum zkousky,
— misto zkousky,
— daj pocitadla ujetych kilometri vozidla,
— vlastnosti paliva pouzitého pfi zkousce (napf. zkusebni referencni palivo nebo palivo z prodejni sit¢),
— podminky pii zkousce (teplota, vlhkost, setrvacnd hmotnost dynamometru),
— nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky (nejméné ti{ riznych vozidel z kazdé rodiny);

2.5.12. zdznamy udaji palubniho diagnostického systému.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

Vybér vozidel pro zkousku shodnosti v provozu

Informace shromazdéné vyrobcem musi byt dostatecné vycerpévajici, aby bylo zajisténo, ze vykon v provozu bude
mozno vyhodnotit pro bézné podminky pouzivani podle bodu 1. Vybér vzorku ze strany vyrobce musi byt pro-
veden alespon ve dvou ¢lenskych stdtech s podstatné odlisnymi podminkami provozu vozidla. Pfi vybéru clen-
skych stdti je tieba zohlednit takové faktory, jako jsou rozdily v palivech, podminkach okoli, primérné jizdni
rychlosti a rozdily v fizeni na silnicich ve mésté a na dalnicich.

Pfi vybéru ¢lenskych statl pro vybér vzorkd vozidel miize vyrobee vybrat vozidla z ¢lenského stitu, ktery je po-
vazovén za obzvldsté reprezentativni. V tomto piipadé vyrobce schvalovacimu orgénu, ktery udélil schvéleni typu,
prokdze, Ze vybér je reprezentativni (napf. tim, Ze se pfislusny trh vyznacuje nejvyssim ro¢nim prodejem dané ro-
diny vozidel v rdmci Spole¢enstvi). Pokud rodina vozidel v provozu vyzaduje, aby byl vyzkousen vice nez jeden
soubor vzorkd, jak uvddi bod 3.5, vozidla v druhém a tfetim souboru vzorkd musi odrdzet odlisné podminky pro-
vozu vozidla nez ty, které byly vybrany v ptipadé prvniho vzorku.

Zkouseni emisi 1ze provést ve zkusebnim zafizeni na jiném trhu ¢i v jiné oblasti, nez kde byla vozidla vybrdna.

Zkousky shodnosti v provozu provadéné vyrobcem musi byt provddény podle produkéniho cyklu pfislusnych typi
vozidel v rémci dané rodiny vozidel v provozu. Obdobi mezi zapocetim dvou zkousek shodnosti v provozu nesmi
byt delsi nez 18 mésicii. V piipadé typt vozidel, na které se vztahuje rozsifeni schvdleni typu nevyzadujici zkousku
emisi, 1ze toto obdobi prodlouzit az na 24 mésicil.

Pfi uplatiiovani statistického postupu definovaného v dodatku 2 zdvisi pocet soubort vzorki na ro¢nim objemu
prodeje rodiny vozidel v provozu v rdmci Spolecenstvi, jak je definovano v ndsledujici tabulce:

Registrace na kalenddfnd rok Pocet soubord
az 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

Na zdkladé kontroly uvedené v oddilu 2 uéini schvalovaci orgdn jedno z ndsledujicich rozhodnuti ¢i krokii:

a)  rozhodne, Ze shodnost v provozu typu vozidla nebo rodiny vozidel v provozu je uspokojujici a nemusf se pro-
vadét zadnd dalsi opatient;

b) rozhodne, ze Gdaje predlozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedostatecné a vyzada si od vyrobce doplitkové
informace nebo tdaje ze zkousek;
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4.1.

4.2.

4.3.

¢) rozhodne na zdklad¢ udajti z kontrolni zkousky schvalovaciho orgdnu nebo ¢lenského stitu, ze tidaje pred-
lozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedostatecné, a vyzada si od vyrobce dopliikové informace nebo tidaje ze
zkousek;

d) rozhodne, Ze shodnost v provozu typu vozidla, které patii do rodiny vozidel v provozu, je neuspokojujici,
a pak se takovy typ vozidla zkousi podle dodatku 1.

Pokud se povazuje za nezbytné, aby se provedly zkousky typu 1 k ovéfeni, zda zafizeni pro regulaci emisi spliuji
pozadavky na ¢innost po uvedeni do provozu, musi byt tyto zkousky provedeny zkugebnim postupem spliujicim
statistickd kritéria definovand v dodatku 2.

Schvalovaci orgn ve spolupréci s vyrobcem vybere vzorek z vozidel s dostatecnym poctem najetym kilometra,
u nichz miize byt ndlezité zaruCeno, Ze byla uzivina za béznych podminek. S vyrobcem musi byt konzultovén vy-
bér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno ziicastnit se téchto potvrzujicich zkousek.

Vyrobce je opravnén za dozoru schvalovaciho orgdnu provést zkousky, i destruktivni povahy, na téch vozidlech,
jejichz Groven emisi piekracuje mezni hodnoty, za icelem stanoveni moznych pfic¢in zhorseni, které nemohou byt
pii¢itdny samotnému vyrobci (napf. pouzivani olovnatého benzinu pted datem zkousek). Jestlize vysledky kon-
troly takové pficiny potvrdi, vyfadi se uvedené vysledky zkousek ze shosky shodnosti.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Dodatek 1

KONTROLA SHODNOSTI VOZIDEL V PROVOZU

UvVOD

Tento dodatek stanovi kritéria uvedend v oddilu 4 pro vybér vozidel pro zkousky a postupy kontrol shodnosti vo-
zidel v provozu.

KRITERIA VYBERU

Kritéria pro pfijeti vybraného vozidla jsou definovdna v bodech 2.1 az 2.8.

Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, které bylo typové schvaleno podle tohoto nafizeni a pro které bylo
vystaveno prohldseni o shodé podle smérnice 2007/46/ES. Musi byt zaregistrovdno a pouZzivino v ramci
Spolecenstvi.

Vozidlo musi mit najeto alesport 15 000 km nebo byt v provozu nejméné Sest mésicii, podle toho, ¢eho se dosih-
ne pozdéji, a nesmi mit najeto vice nez 100 000 km nebo byt v provozu déle nez pét let, podle toho, ¢eho se do-
sahne dfive.

Musi byt k dispozici zdpis o Gidrzbé prokazujici, Ze vozidlo bylo fddné udrzovéno, tj. bylo udrzovéno podle po-
kynd vyrobce.

Vozidlo nesmi vykazovat zddné zndmky nevhodného pouzivani (napf. zdvodéni, pretézovani, chybné tankovani
nebo dalsi nesprdvné uzivani) nebo daldf faktory (napf. nedovolené zdsahy), které by mohly ovlivnit stav emisi.
U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem se berou v tivahu chybové kdody a stav ujetych kilomet-
ri uloZené v pocitaci. Vozidlo nesmi byt vybrano ke zkousce, pokud informace uloZené v pocitaci ukazuji, ze vo-
zidlo bylo provozovano po uloZeni chybového kédu a nebylo vcas opraveno.

Nesmi byt provedena vétsi neopravnénd oprava motoru nebo vozidla.

Obsah olova a siry ve vzorku paliva odebraném z nddrze vozidla musi odpovidat platnym normdm stanovenym
smérnici 98/70/ES (*)a nesméji byt shleddny zZddné dikazy o chybném doplitovani paliva. Kontroly 1ze provadét ve
vyfukové trubce.

Nesmi se objevit Zddné zndmky problém, které by mohly ohrozit bezpecnost pracovnika laboratore.

Vsechny asti zaF{zeni proti znecistujicim latkim na vozidle musi byt ve shodé s platnym schvalenim typu.

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Pred zahdjenim méfeni emisi z vyfuku musi byt provedena diagnostika a bézna tdrzba na vozidlech urcenych ke
zkouskdm podle postupu stanoveného v nize uvedenych bodech 3.1 az 3.7.

Provedou se tyto kontroly: zkontroluje se vzduchovy filtr, viechny femeny pohonu, stav hladin viech kapalin, vic-
ko chladice, celistvost vech podtlakovych hadic a elektrického vedeni vztahujictho se k zafizeni proti znecistujicim
latkdm; dale se zkontroluje, zda zapalovani, davkovani paliva a dily zafizeni proti znecistujicim latkdm nejsou $pat-
né sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny zdsah. Vsechny nesrovnalosti musi byt zaznamendany.

Prezkousi se spravnd funkce palubniho diagnostického systému. Viechny chybné funkce v paméti palubniho diag-
nostického systému musi byt zaznamendny a musi byt provedeny potfebné opravy. Pokud ¢idlo chybné funkce
palubniho diagnostického systému zaznamend béhem stabiliza¢niho cyklu chybu, maze byt chyba identifikovina
a opravena. Zkouska se miize opakovat a pouZiji se vysledky z opraveného vozidla.

(1) Ut vést. L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

Zkontroluje se zapalovaci systém a vadné soucdstky se vyméni, napf. zapalovaci svicky, kabely atd.

Zkontroluje se komprese. Pokud jsou vysledky neuspokojivé, vozidlo se odmitne.

Zkontroluji se a pfipadné sefidi parametry motoru uvedené vyrobcem.

Mé-li se na vozidle provést plainovand tdrzba po ujeti 800 km, provede se tato idrzba podle pokynt vyrobce. Bez
ohledu na stav pocitadla kilometrti miZe byt na zadost vyrobce vyménén olejovy a vzduchovy filtr.

Po pfijeti vozidla se palivo nahradi referen¢nim palivem vhodnym pro zkousku emisi, pokud by vyrobce nepfijal
bézné proddvané palivo.

ZKOUSENI V PROVOZU

Pokldda-li se za nezbytné provést kontrolu na vozidlech, provedou se zkousky emisi podle p¥ilohy III tohoto na-
fizeni se stabilizovanymi vozidly vybranymi podle poZadavki oddilti 2 a 3 tohoto dodatku. Tato zkouska zahrnuje
pouze méfeni poctu emisnich ¢dstic u vozidel schvalenych podle emisnich norem Euro 6 v kategoriich W, X a Y,
jak je uvedeno v tabulce 1 dodatku 6 piilohy 1 tohoto nafizeni. Stabiliza¢ni cykly, které doplnuji cykly uvedené
vbodu 5.3 prilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83, budou povoleny pouze tehdy, pokud jsou reprezentativni pro béz-
ny jizdni provoz.

U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem mtize byt kontrolovédna z hlediska specifikaci pouzitych
pii schvalovani typu fadnd funk¢nost indikace chybné funkce atd. ve vztahu k drovni emisf (napf. mezni hodnoty
indikace chybné funkce definované v piiloze XI tohoto nafizeni).

Palubni diagnosticky systém muze byt zkousen napf. na prekroceni pfislusnych meznich hodnot emisi bez indi-
kace chybné funkce, na systematické chybné aktivace indikace chybné funkce a na odhalené chybné nebo posko-
zené dily palubniho diagnostického systému.

Pokud dil nebo systém pracuji zptisobem, ktery nenf uveden mezi tidaji v certifikdtu schvéleni typu a/nebo ve schva-
lovaci dokumentaci k tomuto typu vozidla a tato odchylka neni podle ¢l. 13 odst. 1 nebo 2 smérnice 2007/46/ES
povolena a palubnim diagnostickym systémem nebyla signalizovdna chybnd funkce, nesmi se tento dil nebo sy-
stém pred zkouskou emisi vyménit, kromé piipadu, kdy bylo zjisténo, Ze na dilu nebo systému byl proveden ne-
dovoleny zdsah nebo Ze byl poskozen takovym zptsobem, Ze palubni diagnosticky systém nezjisti vzniklou chybu.

VYHODNOCEN( VYSLEDKU

Vysledky zkousky se vyhodnoti postupem podle dodatku 2.

Vysledky zkousky se nesmi nédsobit faktorem zhoreni.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci orgdn si od vyrobce vyzadé piedlozZeni planu ndpravnych opatfeni k odstranéni neshodnosti, pokud se
zjisti, Ze vice nez jedno vozidlo mé velmi odchylné emise a spliuje jednu z téchto podminek:

a)  spliuje pozadavky bodu 3.2.3 dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 a jestlize se jak schvalovaci orgdn, tak vy-
robce shoduji, Ze nadmérné emise maji tutéz pficinu, nebo

b)  spliuje pozadavky bodu 3.2.4 dodatku 4 predpisu EHK OSN ¢. 83 a jestlize schvalovaci orgdn stanovil, ze
nadmérné emise maji tutéz pficinu.

Pldn ndpravnych opatfeni musi byt pfedlozen schvalovacimu orgdnu nejpozdéji do 60 pracovnich dnti od data
ozndmeni uvedeného v bodu 6.1. Schvalovaci organ musi do 30 pracovnich dnti tento pldn ndpravnych opatieni
schvdlit nebo odmitnout. Pokud viak vyrobce piislusnému schvalovacimu orgdnu fddné prokéze, Ze je potiebny
del3i ¢as k prozkoumdni neshodnosti, aby mohl byt predlozen plan ndpravnych opatfeni, povoli se prodlouZeni.
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6.3. Népravnd opatfeni se musi pouzit na vechna vozidla, u kterych Ize o¢ekdvat stejnou zavadu. Vyhodnoti se, zda je
zapotiebi zménit dokumentaci schvéleni typu.

6.4. Vyrobce musi poskytnout kopii viech zprdv tykajicich se planu ndpravnych opatfeni a musi také vést zdznamy
o stazeni vozidel z provozu a predklddat pravidelné zpravy schvalovacimu orgdnu o stavu provadénych opatieni.

6.5. Plan ndpravnych opatieni mus{ zahrnovat pozadavky uvedené v bodech 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobce musi pldnu né-
pravnych opatieni pridélit jednoznacné identifikacni oznaceni nebo &islo.

6.5.1.  Popis vSech typt vozidel zahrnutych do pldnu ndpravnych opatieni.

6.5.2.  Popis zvldstnich vylepseni, zmén, oprav, tprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby vozidla
byla shodnd, véetné stru¢ného prehledu daji a technickych studii, které podpofi rozhodnuti vyrobce s ohledem
na zvldstni opatfeni k ndpravé neshodnosti.

6.5.3.  Popis zpiisobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.

6.5.4.  Poptipadé popis spravné tidrzby nebo uzivani, které vyrobce stanovi v rdmci pldnu ndpravnych opatfeni jako pod-
minku k oprdvnéni pro opravy, a vysvétleni diivodd, které vedou vyrobee k ukldddni takové podminky. Nesmi byt
vyzadovdna Zddnd idrzba nebo podminky pouZzivani kromé takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti
a s napravnymi opatienimi.

6.5.5.  Popis postupu, ktery maji majitelé vozidel pouzit k ndpravé neshodnosti. Tento popis musi obsahovat datum, po
kterém sméji byt pouzita ndpravnd opatieni, predpoklddanou dobu oprav v dilné a misto oprav. Oprava musi byt
provedena bez prataht, v pfiméfené lhité po dodani vozidla.

6.5.6.  Kopie informaci pfedanych majiteli vozidla.

6.5.7.  Stru¢ny popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici doddvky konstrukénich ¢sti nebo systéma
slouzicich k ndpravné akci. Je nutno uvést, kdy dand doddvka konstrukénich ¢asti nebo systéma umozni zahdjit
opravy.

6.5.8.  Kopie vSech pokyni rozesilanych osobdm, které provadéji opravu.

6.5.9. Popis dopadu navrzenych ndpravnych opatfeni na emise, spotiebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpe¢nost kazdého
typu vozidel, kterého se tykd plan ndpravnych opatieni, véetné dat a technickych prohlidek, které podporuji tyto
zavery.

6.5.10. Vsechny dal3f informace, zpravy nebo tdaje, které maze schvalovaci orgdn rozumné poklddat za potiebné k vy-
hodnoceni pldnu nédpravnych opatfeni.

6.5.11. Pokud pldn ndpravnych opatteni zahrnuje i staZeni vozidel z provozu, musi byt schvalovacimu organu pfedlozen
popis metody zdznamt oprav. Pokud se pouzije stitek, pfedlozi se piiklad Stitku.

6.6. Vyrobce miiZe byt pozadan, aby proved] pfiméfené a nezbytné zkousky dili a vozidel, na nichz byly provedeny
navrzené zmény, opravy nebo tpravy, aby prokazal G¢innost téchto zmén, oprav nebo tprav.

6.7. Vyrobce je odpovédny za uchovavini zdznamt o kazdém stazeném a opraveném vozidle a o dilné, ve které byla
oprava provedena. Schvalovaci orgdn musi mit na pozdddn{ pfistup k zdznamtm po dobu péti let od zavedeni pla-
nu napravnych opatieni.

6.8. Oprava a tprava nebo pfiddni nového zafizeni se musi zaznamenat v osvédcent, které pieddvéd vyrobce majiteli
vozidla.
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Dodatek 2

STATISTICKY POSTUP ZKOUSEK SHODNOSTI VOZIDEL V PROVOZU

. Tento postup se pouzije k ovéfeni shodnosti v provozu u zkousky typu 1. Pouzitelnd statistickd metoda je stanovena

v dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami popsanymi v bodech 2 az 9.

. Pozndmka 1 se nepouzije.

. Bodem 3.2 se rozumi toto:

Vozidlo je povazovano za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi, pokud jsou splnény podminky uvedené v bodu 3.2.2.

. Bod 3.2.1 se nepouzije.

. Vbodu 3.2.2. se odkazem na fddek B tabulky v bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz k tabulce 1 p#ilohy I nafizent (ES) ¢. 715/2007

pro vozidla Euro 5 a k tabulce 2 pfilohy I nafizeni (ES) 715/2007 pro vozidla Euro 6.

. Vbodech 3.2.3.2.1. a 3.2.4.2. se odkazem k oddilu 6 dodatku 3 rozumi odkaz k oddilu 6 dodatku 1 piilohy II tohoto

nafizeni.

.V pozndmkdch 2 a 3 se odkazem na fddek A tabulky v bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz k tabulce 1 piilohy I nafizeni (ES)

¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k tabulce 2 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

. Vbodu 4.2. se odkazem k bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz k tabulce 1 pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro

5 a k tabulce 2 prilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

. Obrazek 4/1 se nahrazuje timto:



28.7.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 199/65

Ovéfeni shodnosti v provozu — postup kontroly

START

Vyrobce vozidla a schvalovaci organ dokonci schvaleni nového
typu vozidla. Schvalovaci organ udéli schvaleni typu

Vyroba a prodej schvaleného typu vozidla

Vyrobce vozidla vytvofi vlastni postup pro shodnost
V provozu

'

Vyrobce vozidla provadi vlastni postup pro shodnost
v provozu (typ nebo rodina vozidel)

Vnitropodnikova zprava
0 shodnosti v provozu pro
schvaleny typ nebo rodinu

vozidel

Y

Vyrobce vozidla vypracuje zpravu o vnitropodnikovém
<— postupu (vSetné vSech udajl pozadovanych podle bodu 2

pkilohy II)

Informace od schvalovaciho org

0 kontrolnich zkouskach ¢lenského statu

anu nebo

Y

Schvalovaci organ (') prostuduje
zpravu vyrobce o shodnosti v provozu
a dopliikové informace od schvalovaciho <
organu nebo informace o kontrolnich
zkouskach Clenského statu

Souhlasi schvalovaci
organ ('), ze zprava
vyrobce o shodnosti v provo
potvrzuje pfijatelnost typu
vozidla v ramci rodiny?
(Bod 2 pfilohy II)

Proces dokonéen.
Nepozaduji se dalsi ukony

Vyrobce pfeda zpravu Vyrobce
0 shodngstl vprovozu | | poskvtne
schvalovacimu organu (') ke nebo obdrzi
kontrole dodatecné
informace
nebo udaje ze
zkousek
Usoudil schvalovaci Vyrobce
ZuU organ ('), ze kvdli VVoracuie
edostateénym informaci ypracuje
emuze rozhodnout? ANQ| Novou zpravu
0 shodnosti
Vv provozu

Schvalovaci organ (') zahaji pro podeziely [ VIZUT. 4(2

; il dodatku 4
typ vozidla formalni program kontroly .,
. predpisu EHK
shodnosti v provozu (podle dodatku 1 OSN &. 83

pfilohy Il tohoto nafizeni)

~_—

(') V tomto pfipadé se schvalovacim orgdnem rozumi schvalovaci orgdn, ktery udélil schvdleni typu podle

tohoto nafizeni.
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Dodatek 3

POVINNOSTI TYKAJICI SE SHODNOSTI V PROVOZU

1. Proces ovéfeni shodnosti v provozu je zndzornén na obr. 1.
2. Vyrobce shromazdi veskeré informace, které jsou zapotiebi ke splnéni pozadavki této piflohy. Schvalovaci orgdn mize

vzit rovnéz v dvahu informace z programi kontroly.
3. Schvalovaci orgdn provede viechny postupy a zkousky nezbytné k tomu, aby byly splnény pozadavky tykajici se shod-

nosti v provozu (fize 2 az 4).
4. V piipadé vyskytu nesrovnalosti a neshod pfi posuzovani dodanych informaci bude schvalovaci orgdn pozadovat vy-

jasnéni od technické zkusebny, kterd zkousku ke schvileni typu provadéla.
5. Vyrobce vypracuje a provede plan ndpravnych opatfeni. Tento plin musi byt pfed provedenim schvélen schvalovacim

organem (faze 5).

Obrdzek 1
Zndzornéni procesu ovéfeni shodnosti v provozu
KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK
Faze 1 Information provided by the manufacturer and from
priloha Il, bod 2 a 3 | surveillance programmes

Faze 2 Assessment of the information by the
piloha Il, bod 4 type approval authority
1 Faze 3 1 1 . . 1
1 priloha II, dodatek 1 I 1 Selection of vehicles 1
Ui | i
P o e e e o o o o o oy P o o o o e E E E Em E E m my
: Faze 4 ! : Inspection of vehicles !
1 priloha II, dodatek 2 1 1 P 1
I.———————————J*L——————————————————J

Faze 5

pFiloha II, bod 4.4 Submission and approval of remedial plan
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PRILOHA 11
OVEROVANI STREDNf HODNOTY EMISI Z VYFUKU PRI PODMINKACH OKOLI

ZKOUSKA TYPU 1

1. UvoD

Tato piiloha popisuje postup pro zkousku typu 1 ovéfujici stiedni hodnoty emisi pii podminkdch okoli.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1. Obecné pozadavky jsou stanoveny v bodu 5.3.1. predpisu EHK OSN ¢. 83, s vyjimkami, které jsou popsany v bo-
dech 2.2. az 2.5.

2.2. Vozidly, kterd jsou podrobena zkousce stanovené v bodu 5.3.1.1., se rozumi viechna vozidla, kterd spadaji do ob-
lasti plisobnosti tohoto nafizen.

2.3. Znedistujicimi latkami uvedenymi v bodu 5.3.1.2.4. se rozumi viechny znecistujici litky zahrnuté v tabulkdch 1
a 2 prilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

2.4, Odkazem na faktory zhorSeni z bodu 5.3.6. v bodu 5.3.1.4. se rozumi odkaz na faktory zhorSeni uvedené v pii-
loze VII tohoto nafizeni.

2.5. Meznimi hodnotami emisf, k nimz se odkazuje v bodu 5.3.1.4., se rozumi odkaz k meznim hodnotdm emis{ sta-
novenym v tabulce 1 piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a k tabulce 2 piilohy 1 nafizeni (ES)
¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

2.6. Pozadavky pro vozidla pohdnénd LPG, zemnim plynem nebo biomethanem

2.6.1.  Obecnymi pozadavky pro zkouseni vozidel pohdnénych LPG, zemnim plynem nebo biomethanem se rozumi po-
zadavky stanovené v oddilu 1 pfilohy 12 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

3. TECHNICKE POZADAVKY

3.1. Technické pozadavky jsou stanoveny v pifloze 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsany v bo-
dech 3.2. az 3.12.

3.2, Referen¢nimi palivy uvedenymi v bodu 3.2. se rozumi odkaz k piislusnym specifikacim referen¢nich paliv v pii-
loze IX tohoto nafizeni.

3.3. Znedistujicimi plyny uvedenymi v bodu 4.3.1.1. se rozumi i methan.

»... (HFID). Musi byt kalibrovdn propanem vyjddienym ekvivalentem atoma uhliku (C,).

Analyza methanu (CH,):

Analyzatorem je bud plynny chromatograf kombinovany s plamennym iodizaénim typem (FID), nebo plamenny
ionizacni typ se separdtorem uhlovodiki jinych nez methan, kalibrovanym methanem vyjadfenym ekvivalentem
atomt uhliku (C,).

Oxidy dusiku (NO,)...*
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Poméry uhlovodikd v bodu 8,2 se rozumi:

Pro benzin (C;H; 90¢,01) d=0,631g/l
Pro motorovou naftu (C;H, 4400 005) d=0,622g/l
Pro LPG (C,H, 5,5) d=0,649 gl
Pro NG/biomethan (CH,) d=10,714 g/l
Pro ethanol (E85) (C;H, ,,0 3s5) d=0,932g/l

Od piislusnych dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 4 a ¢l. 10 odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se bodem 4.1.2. dodatku
3 piilohy 4 rozumi toto:

,Pneumatiky

Vybér pneumatik musi vychézet z valivého odporu. Vyberou se pneumatiky s nejvyssim valivym odporem, mé-
feno podle normy ISO 28580.

Pokud existuji vice nez tfi valivé odpory pneumatik, vybere se pneumatika s druhym nejvyssim valivym odporem.

Parametry valivého odporu u pneumatik montovanych na vozidla ze sériové vyroby musi odrdzet parametry pneu-
matik pouzité pro schvéleni typu*

Bod 2.2.2. dodatku 5 piilohy 4 zahrnuje i:

... koncentrace CO,, CO, THC, CH, a NO, ...*

0Oddil 1 dodatku 8 piilohy 4 se méni takto:

,... UTHC, CH, a CO se pfepocet na vlhkost neprovadi ...“

Druhym pododstavcem bodu 1.3. dodatku 8 piilohy 4 se rozumi toto:

»... Faktor fedéni se vypocte takto:

pro kazdé referencni palivo:

X
DF=

Ceon * (Ciic*Ceo) 10
Pro palivo o sloZeni CxHyOz plati obecny vzorec:

X=100

z
x+Z + 3,76(X+X— —)
2 2 2

Pro referen¢ni paliva obsazend v piiloze IX plati ndsledujici hodnoty ,X".

Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
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3.9.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

Kromé pozadavkd uvedenych v bodu 1.3. dodatku 8 pfilohy 4 se pouZiji tyto pozadavky:

Koncentrace uhlovodikil jinych nez methan se vypocitd takto:

CNMHC = CTHC - (Rf CH4 x CCI—M)

kde:

Camne = prepocet koncentrace NMHC ve zfedéném vyfukovém plynu vyjadieny v ppm ekvivalentu uhliku,

Crye = koncentrace THC ve zfedéném vyfukovém plynu vyjddrend v ppm ekvivalentu uhliku a korigovand
na mnozstvi THC v fedicim vzduchu,

Ceys = koncentrace CH, ve zfedéném vyfukovém plynu vyjddiend v ppm ekvivalentu uhliku a korigovand
na mnozstvi CH, v fedicim vzduchu,

Rf s = faktor odezvy FID na methan, jak je definovdno v bodu 2.3 dodatku 6 piilohy 4.

Bod 1.5.2.3 dodatku 8 piilohy 4 zahrnuje i:

Qe = 0,932 v piipadé ethanolu (E85)

Odkazy na HC by mély byt v ndsledujicich bodech nahrazeny odkazy na THC:
a) Bod 4.3.1.1;

b) Bod 4.3.2;

¢) Dodatek 6 —bod 2.2;

d) Dodatek 8 —bod 1.3;

e) Dodatek 8 —bod 1.5.1.3;

f)  Dodatek 8 —bod 1.5.2.3;

g) Dodatek 8 —bod 2.1.

Odkazy na uhlovodiky by mély byt v ndsledujicich odstavcich nahrazeny odkazy na vSechny uhlovodiky:

a) Bod4.3.1.1;
b) Bod 4.3.2;
¢) Bod7.2.38.

Technické pozadavky na vozidlo vybavené periodicky se regenerujicim systémem

Technické pozadavky jsou stanoveny v oddilu 3 piilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou po-
psany v bodech 3.13.2 az 3.13.4.

Odkaz na pfilohu 1, body 4.2.11.2.1.10.1. az 4.2.11.2.1.10.4. & 4.2.11.2.5.4.1. az 4.2.11.2.5.4.4. v bodu 3.1.3.
by mél byt nahrazen odkazy k bodéim 3.2.12.2.1.11.1. az 3.2.12.2.1.11.4 ¢i 3.2.12.2.6.4.1 az 3.2.12.2.6.4.4 do-
datku 3 piilohy I afizeni (ES) ¢. 692/2008.

Na Zadost vyrobce se zkouska ur¢end pro periodicky se regenerujici systémy nepouzije u regenerujictho zafizen,
jestlize vyrobcee predlozi schvalovacimu orgdnu tdaje, které prokazuji, ze v prabéhu cykld, v nichz dochdzi k re-
generaci, zustdvaji hodnoty emisi nizsi, nez jsou mezni hodnoty stanovené v tabulce 1 & 2 ptilohy I naiizeni (ES)
¢. 715/2007 pro piislusnou kategorii vozidla, a jestlize to odsouhlasila technickd zkusebna.

U periodicky se regenerujictho zafizeni mohou byt béhem cykld, p#i nichZ dochdzi k regeneraci, emisni normy pie-
kroceny. Jestlize k regeneraci zafizeni k regulaci znecistujicich latek dochdzi nejméné jednou v prubéhu zkousky
typu 1 ajestlize k nf doslo jiz jednou v pribéhu piipravného cyklu vozidla, pokldda se za trvale se regenerujici sy-
stém, ktery nevyZzaduje zvldstni zkuSebni postup.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

PRILOHA IV

UDAJE O EMISICH POZADOVANE PRI SCHVALOVANI TYPU PRO UCELY TECHNICKE PROHLIDKY

Dodatek 1
MERENT EMIS[ OXIDU UHELNATEHO PRI VOLNOBEZNYCH OTACKACH

(ZKOUSKA TYPU 2)

UvoD

Tento dodatek popisuje postup zkousky typu 2 méfici emise oxidu uhelnatého pii volnobéznych otickich (béznych

a vysokych).

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v bodech 5.3.7.1 az 5.3.7.4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83, s vyjimkami, které jsou po-
psdny v bodech 2.2, 2.3 a 2.4.

Poméry atomové hmotnosti stanovenymi v bodu 5.3.7.3. se rozumi toto:
Hcv = pomér atomové hmotnosti vodiku k uhliku — pro benzin (E5) 1,89
— pro LPG 2,53

— pro NG/biomethan 4,0
— pro ethanol (E85) 2,74

Ocv = pomér atomové hmotnosti kysliku k uhliku —  pro benzin (E5) 0,016
—  pro LPG 0,0
— pro NG/biomethan 0,0
— pro ethanol (E85) 0,39

Tabulka v bodu 2.2 dodatku 4 piilohy I tohoto nafizeni se doplni na zdkladé pozadavki stanovenych v bodech 2.2
a 2.4 této piilohy.

Vyrobce potvrdi, Ze hodnota lambda zaznamenand pfi schvalovani typu podle bodu 2.1 této piilohy je sprévnd a pro
vozidla ze sériové vyroby je tato hodnota reprezentativni typickou hodnotou po dobu 24 mésicti ode dne udélen{
schvéleni typu technickou zkusebnou. Vyhodnoceni se provede na zdkladé prizkumu a studif vozidel ze sériové

vyroby.

TECHNICKE POZADAVKY
Technické pozadavky jsou stanoveny v pifloze 5 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsdny v bodu 3.2.

Referen¢nimi palivy uvedenymi v bodu 2.1 piilohy 5 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz k pfislusnym speci-
fikacim referen¢nich paliv v piiloze IX tohoto nafizeni.



28.7.2008

Utedni véstnik Evropské unie

L 199/71

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Dodatek 2

MERENI OPACITY KOURE

UvoD

Tento dodatek popisuje pozadavky pro méfeni opacity emisi z vyfuku.

ZNACKA KORIGOVANEHO KOEFICIENTU ABSORPCE

Znacka korigovaného koeficientu absorpce se umisti na kazdé vozidlo odpovidajici typu vozidla, na ktery se vzta-
huje tato zkouska. Znacka musi mit podobu obdélniku, ve kterém je uvedena hodnota vyjadiujici vm™" korigovany
koeficient absorpce ziskany v dobé schvalovéni pfi zkousce pii volné akceleraci. Zkusebni metoda je popsdna v od-

dilu 4.

Znacka musi byt Citelnd a nesmazatelnd. Pfipevni se viditelné a na snadno piistupném misté, jehoZz poloha se sta-
novi v dopliku k certifikdtu schvéleni typu uvedeném v dodatku 4 piilohy 1.

Priklad znacky je uveden na obrdzku IV.2.1.

Obrdzek 1V.2.1

A
Y

_g_ 1 . 30 b Minimalni rozméry b = 5,6 mm

The above symbol shows that the corrected absorption coefficient is 1,30 m™'.

SPECIFIKACE A ZKOUSKY

Specifikace a zkousky jsou stanoveny v ¢asti III, oddilu 24 pfedpisu EHK OSN ¢. 24 s vyjimkami z téchto postupti,
které jsou popsany v bodu 3.2.

Odkazem na piilohu 2 v bodu 24.1 piedpisu EHK OSN ¢. 24 se rozumi odkaz na dodatek 2 piflohy X tohoto
nafizeni.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky jsou stanoveny v piilohdch 4, 5, 7, 8, 9 a 10 predpisu EHK OSN ¢. 24 s vyjimkami, které jsou
popséany v bodech 4.2, 4.3 a 4.4.

Zkouska pfi ustilenych otdckdch na kfivce plného vykonu

Odkazy na piilohu 1 v bodu 3.1 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 24 se rozumi odkazy na dodatek 3 piilohy I tohoto
naifzeni.

Referenénim palivem uvedenym v bodu 3.2 piilohy 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 24 se rozumi odkaz na referen¢ni pa-
livo v piiloze IX tohoto nafizeni odpovidajici meznim hodnotdm emisi, podle kterych je typ vozidla schvalovan.
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4.3.  Zkouska pfi volné akceleraci

4.3.1. Odkazy na tabulku 2 v piiloze 2 v bodu 2.2 piilohy 5 pfedpisu EHK OSN ¢. 24 se rozumi odkazy na tabulku uve-
denou pod bodem 2.4.2.1 dodatku 4 piilohy I tohoto nafizeni.

4.3.2. Odkazy na bod 7.3 piilohy 1 v bodu 2.3 piilohy 5 pfedpisu EHK OSN ¢. 24 se rozumi odkazy na dodatek 3 prilohy
I tohoto nafizeni.

4.4. Metoda ,,EHK“ pro méfeni netto vykonu vznétovych motori

4.4.1. Odkazy v oddilu 7 piilohy 10 pfedpisu EHK OSN ¢. 24 na ,dodatek této pfilohy“ a v oddilu 7 a 8 piilohy 10 pfed-
pisu EHK OSN ¢. 24 na ,pfilohu 1“ se rozumi odkazy na dodatek 3 piilohy I tohoto nafizeni.
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PRILOHA V
OVERENI EMISI PLYNU Z KLIKOVE SKRINE

(ZKOUSKA TYPU 3)

1. UvVOD

1.1. Tato piiloha popisuje postup pro zkousku typu 3 ovéfujici emise plynt z klikové skiiné.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1. Obecné pozadavky pro provadéni zkousky typu 3 jsou stanovené v oddilu 2 pfilohy 6 pfedpisu EHK OSN ¢. 83.

3. TECHNICKE POZADAVKY

3.1. Technické pozadavky jsou stanovené v oddilu 3 az 6 piilohy 6 piedpisu EHK OSN ¢. 83.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

PRILOHA VI
STANOVENI EMIS{ ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM

(ZKOUSKA TYPU 4)

UvoD

Tato piiloha popisuje postup pro zkousku typu 4, kterd stanovi emise uhlovodiki zptisobené vypafovanim z pali-
vového systému vozidel.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v bodech 2 az 7 a v dodatcich 1 a 2 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN
¢. 83 s vyjimkami popsanymi v bodech 2.2 a 2.3.

Referen¢nimi palivy uvedenymi v bodu 3.2 piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz k pfislusnym speci-
fikacim referencnich paliv v ptiloze IX tohoto nafizeni.

Odkazem na bod 8.2.5. v bodu 7.5.2. piilohy 7 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na oddil 4 pfilohy I tohoto
nafizeni.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

PRILOHA VII

OVERENI ZIVOTNOSTI ZARI{ZENI K REGULACI ZNECISTUJICICH LATEK

(ZKOUSKA TYPU 5)

UVOD

Tato piiloha popisuje zkousky pro ovéfeni Zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich litek. Pozadavky na Zivot-
nost se prokdzou s pouZitim jedné ze tff moznosti stanovenych v bodech 1.2, 1.3 a 1.4.

Zkouska zivotnosti celého vozidla pfedstavuje zkousku starnuti najetim 160 000 km na zkusebn{ drdze, na silnici
nebo na vozidlovém dynanometru.

Vyrobce se miize rozhodnout pouzit zkousku starnuti na zkusebnim stavu.

Jako alternativu ke zkouseni Zivotnosti se miZe vyrobce rozhodnout, Ze pouzije ptidélené faktory zhorseni z né-
sledujici tabulky.

Pridélené faktory zhorseni

Kategorie motoru
co THC NMHC NO, HC + NO, PM P
Zazehovy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Vznétovy (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Vznétovy (Euro 6) ()

(1) Je tieba stanovit faktory zhorseni pro Euro 6.

Na zadost vyrobce miiZe technickd zkusebna vykonat zkousku typu 1 pred dokoncenim zkousek celého vozidla
nebo zkousky starnuti na zkusebnim stavu s uzitim pfidélenych faktort zhorSeni z vyse uvedené tabulky. Po do-
konceni zkousky celého vozidla nebo zkousky starnuti na zkuebnim stavu miize technickd zkusebna zménit vy-
sledky schvéleni typu zaznamenané v dodatku 4 piilohy I tak, Ze nahradi pfidélené faktory zhorSeni ve vyse
uvedené tabulce faktory naméfenymi pfi zkousce celého vozidla nebo pii zkousce starnuti na zkusebnim stavu.

Jestlize pfidélené faktory zhorSeni pro vozidla se vznétovym motorem Euro 6 chybéji, pouZiji vyrobci pro stano-
veni faktort zhorSeni postupy zkousky celého vozidla nebo zkousky stérnuti na zkusebnim stavu.

Faktory zhorSen{ se stanovi bud prostfednictvim postupt stanovenych v bodech 1.2 a 1.3, nebo s pouzitim pfi-
délenych hodnot v tabulce zahrnuté v bodu 1.4. Faktory zhor3eni se pouZiji ke stanoven, zda jsou splnény poza-
davky piislusnych meznich hodnot emisi stanovenych v tabulkdch 1 a 2 p#ilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007
béhem doby Zivotnosti vozidla.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v bodech 2 az 6 piilohy 9 piedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjim-
kami, které jsou stanoveny v podbodech 2.1.1 az 2.1.4.

Jako alternativu k pracovnimu cyklu uvedenému v bodu 5.1 p¥ilohy 9 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 pro zkousku zi-
votnosti celého vozidla miZe vyrobee vozidla pouzit standardni jizdni cyklus na silnici (SRC) popsany v dodatku
3 této prilohy. Tento zkusebni cyklus se vykond, dokud vozidlo nenajede nejméné 160 000 km.
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23.1.2.

2.3.1.3.

Vbodu 5.3 a oddilu 6 ptilohy 9 predpisu EHK OSN ¢. 83 se odkazem na 80 000 km rozumi odkaz na 160 000 km.

Odkazem na bod 5.3.1.4. v prvni ¢asti 6 prilohy 9 predpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na tabulku 1 pfilohy
I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a tabulku 2 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

V oddilu 6 piilohy 9 predpisu EHK OSN ¢. 83 se Sestym pododstavcem rozumi toto:

,Nésobici faktor zhorseni emisi z vyfuku se vypocte pro kazdou znecistujici latku takto:

Mi,
D.E.F.=—2
Mi,

Na zddost vyrobce se pro kazdou znecistujici litku vypocte s¢itaci faktor zhorSeni emisi z vyfuku, a to timto
zpusobem:“
D.E.F. =Mi,-Mi,

Zkouska stiarnuti na zkuSebnim stavu

Kromé technickych pozadavka na zkousku starnuti na zkusebnim stavu stanovenych v bodu 1.3 se pouziji tech-
nické pozadavky stanovené v tomto bodu.

P¥i zkousce se pouzije palivo specifikované v oddilu 3 piilohy 9 pfedpisu ¢. 83.
Vozidla se zdzehovymi motory

U vozidel se zdzehovymi motory, véetné hybridnich vozidel pouzivajicich katalyzétor jakozto hlavni zafizeni k nd-
sledné regulaci emisi, se pouzije nasledujici postup zkousky starnuti na zkuSebnim stavu.

Postup zkousky starnuti na zkusebnim stavu vyzaduje instalaci systému snimact katalyzator-plus-kyslik na zkuseb-
nim stavu starnuti katalyzdtoru.

Zkouska starnuti na zkuSebnim stavu se vykond timto standardnim cyklem zkusebniho stavu (SBC) za ¢asové ob-
dobi vypoctené z rovnice doby starnuti na zkuSebnim stavu (BAT). Rovnice BAT vyZzaduje jako vstup ddaje Cas-
pii-teploté v katalyzdtoru zméfené pii standardnim jizdnim cyklu na silnici (SRC) popsaném v dodatku 3 této
piilohy.

Standardni cyklus stdrnuti na zkuSebnim stavu. Standardni starnuti katalyzatoru na zkusebnim stavu se provede
po SBC. SBC probihd po dobu vypoctenou z rovnice BAT. Popis SBC je uveden v dodatku 1 této piilohy.

Udaje ¢as-pfi-teploté v katalyzatoru. Teplota katalyzdtoru se zméi v pritbéhu alespon dvou diplnych cykli SRC
popsanych v dodatku 3 této piilohy.

Teplota katalyzatoru se zméf v misté s nejvétsi teplotou na katalyzatoru zkouseného vozidla, ktery vykazuje nej-
vy$si teplotu. Alternativné lze teplotu zméFit na jiném misté, a to za predpokladu, Ze je s pouzitim osvédceného
technického tsudku upraveno tak, aby reprezentovalo teplotu naméfenou na misté s nejvyssi teplotou.

Teplota katalyzdtoru se zméfi s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno méfeni na sekundu).

Vysledky naméfené teploty katalyzdtoru se vepisi do tabulky histogramu se skupinami teplot, které
nepfesahuji 25 °C.
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2.3.1.4. Doba starnuti na zkusebnim stavu. Doba starnuti na zkusebnim stavu se vypocte s pouzZitim rovnice doby starnuti
na zkusebnim stavu (BAT) takto:

2.3.1.5.

2.3.1.6.

te pro teplotni kos = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Celkovy te = Soucet pres vSechny teplotni skupiny

Cas starnuti na zkusebnim stavu = A (Celkovy te)

kde:

th

Celkovy te

= 1.1 Tato hodnota upravuje Cas starnuti katalyzatoru tak, aby se zohlednilo zhorsent z jinych
zdroju, nez je tepelné starnuti katalyzdtoru.

= Tepelnd reaktivita katalyzatoru = 17 500

= (as (v hodindch) zméfeny uvnit piedepsaného teplotniho koge teplotniho histogramu ka-
talyzdtoru vozidla upraveny na celou Zivotnost, napf. jestlize histogram pfedstavuje 400 km
a zivotnost je 160 000 km; vSechny casové ddaje histogramu se vyndsobi faktorem
400 (160 000/400).

Ekvivalentni ¢as (v hodindch) pro stdrnuti katalyzatoru pii teploté Tr na zkusebnim stavu
starnuti katalyzdtoru s pouzitim cyklu stdrnuti katalyzdtoru na vytvofeni stejné velkého
zhor3eni, k némuz doslo v katalyzdtoru v dusledku tepelné deaktivace béhem 160 000 km.

te pro ko3 = Ekvivalentni ¢as (v hodindch) pro starnuti katalyzatoru pii teploté Tr na zkusebnim stavu

Tr

Tv

starnuti katalyzdtoru s pouzitim cyklu stdrnuti katalyzdtoru na vytvofeni stejné velkého
zhor3eni, k némuz doslo v katalyzdtoru v dasledku tepelné deaktivace pfi teploté kose Tv
béhem 160 000 km.

= Efektivni referencni teplota katalyzatoru (v K) na zkuSebnim stavu stirnuti katalyzatoru bé-
hem cyklu stdrnuti na zkusebnim stavu. Efektivni teplota je stdld teplota, kterd bude mit za
nasledek stejné velké starnuti jako razné teploty zaznamenané béhem cyklu stirnuti na
zkuSebnim stavu.

= stfedovy bod teploty (v K) teplotniho kose teplotniho histogramu katalyzatoru vozidla pii
jizdé na silnici.

Efektivni referenc¢ni teplota na SBC. Efektivni referen¢ni teplota standardniho cyklu zkusebniho stavu (SBC) se sta-
novi pro aktudlni konstrukci systému katalyzatoru a aktudlni zkuSebni stav starnuti, kterd se pouzije v souladu s té-
mito postupy:

Udaje o ase-pii-teploté v systému katalyzdtoru se zméif na zkusebnim stavu starnuti katalyzatoru po SBC.
Teplota katalyzdtoru se zméfi v misté s nejvétsi teplotou na katalyzatoru zkouseného vozidla, ktery vykazuje
nejvyssi teplotu. Alternativné lze teplotu zméfit na jiném misté, a to za predpokladu, Ze je upraveno tak, aby
reprezentovalo teplotu naméfenou na misté s nejvyssi teplotou.

Teplota katalyzatoru se zméif s frekvenci nejméné 1 Hz (jedno méfeni na sekundu) béhem alespon 20 minut
starnuti na zkusebnim stavu. Vysledky naméfené teploty katalyzdtoru se vepisi do tabulky histogramu se sku-
pinami teplot, které nepfesahuji 10 °C.

Rovnice BAT se pouzije pro vypocet efektivni referencni teploty iterativnimi zménami vzhledem k referen¢ni
teploté (Tr), az kdyz se vypocteny cas starnuti bude rovnat nebo prekro¢i skute¢ny ¢as zobrazeny na teplot-
nim histogramu katalyzatoru. Vysledna teplota je efektivni referencni teplota na SBC pro systém katalyzdtoru
a starnuti na zkusebnim stavu.

Zkouska starnuti katalyzatoru na zkusebnim stavu. Zkouska starnuti katalyzdtoru na zkusebnim stavu nésleduje
po SBC a poskytne piislusné ddaje o pritoku vyfukovych plynd, slozkdch vyfukovych plynti a teploté vyfukovych
plynti na predni strané katalyzatoru.

Veskerd zaiizeni a postupy pro zkousku stdrnuti na zkusebnim stavu zaznamendvaji piislusné informace (jako jsou
naméfené poméry AJF a tdaje o Case-pii-teploté v katalyzatoru), aby se zajistilo, Ze skutecné nastalo dostatecné
starnuti.
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2.3.1.7.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Pozadované zkousky. Pro vypocet faktorti zhorSeni se musi na vozidle provést alespont dvé zkousky typu 1 pied
zkouskou na stdrnuti zafizeni k regulaci emisi na zkuSebnim stavu a alespon dvé zkousky typu 1 po opétovné
montdzi zafizeni k regulaci emisi po jeho zkousce na starnuti na zkusebnim stavu.

Vyrobce mize provést dodatecné zkousky. Vypocet faktort zhorseni se musi provést podle vypocetni metody uve-
dené v bodu 6 piilohy 9 predpisu EHK OSN ¢. 83 ve znéni tohoto nafizeni.

Vozidla se vznétovymi motory
Na vozidla se vznétovymi motory, véetné hybridnich vozidel, se uplatiiuje postup stérnuti na zkuSebnim stavu.

Postup starnuti na zkusebnim stavu vyzaduje montaz systému ndsledného zpracovani na zkusebni stav starnuti
pro systém ndsledného zpracovani.

Starnuti na zkuSebnim stavu se vykond provedenim standardniho cyklu zkusebniho stavu pro naftové motory
(SDBC) pro dosazeni poctu regeneracifodsifeni vypoctenych z rovnice doby starnuti na zkusebnim stavu (BAD).

Standardni cyklus na zkuebnim stavu pro naftové motory (SDBC). Standardni stirnuti na zkuSebnim stavu se vy-
kond po SDBC. SDBC probihd po dobu vypoctenou z rovnice doby starnuti na zkusebnim stavu (BAD). SDBC je
popsén v dodatku 2 této piilohy.

Udaje o regeneraci. Intervaly regenerace se zméf{ v pritbéhu alespon 10 tplnych cyklt SRC popsanych v dodat-
ku 3. Jako alternativy lze pouzit intervaly ze stanoveni Ki.

Jsou-li pouzitelné, lze zohlednit i intervaly odsifeni na zdkladé tidaja od vyrobce.

Doba starnuti na zkuSebnim stavu pro naftové motory. Doba starnuti na zkusebnim stavu se vypocte s pouzZitim
rovnice doby stdrnuti na zkusebnim stavu (BAD) takto:

Doba starnuti na zkuSebnim stavu = pocet cykld regenerace ajnebo odsifeni (podle toho, ktery je delsi) odpovi-
dajici 160 000 km jizdy.

Starnuti na zkuebnim stavu Stdrnuti na zkusebnim stavu ndsleduje po SDBC a poskytne piisluiné tdaje o prii-
toku vyfukovych plynt, slozkdch vyfukovych plynii a teploté vyfukovych plynt na vstupu do systému nésledného
zpracovani.

Vyrobce zaznamend pocet regeneraci/odsifeni (pokud je to pouzitelné), aby se zajistilo, Ze skute¢né probéhlo do-
statecné starnuti.

Pozadované zkousky. Pro vypocet faktort zhorseni se musi provést alespon dvé zkousky typu 1 pfed zkouskou
na starnuti zafizeni k regulaci emisi na zkusebnim stavu a alesponn dvé zkousky typu 1 po opétovné montdzi za-
fizeni k regulaci emisi po jeho zkousce na starnuti na zkusebnim stavu. Vyrobce miiZe provést dodatecné zkousky.
Vypocet faktori zhorseni se provede podle vypoctové metody uvedené v oddilu 6 piilohy 9 pfedpisu EHK OSN
¢. 83 a v souladu s dodate¢nymi pozadavky obsazenymi v tomto nafizeni.
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2.1.

2.2,

2.3.

Dodatek 1

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)

Uvod

Standardni postup zkousky starnuti sestavd ze starnuti systému katalyzatoru/kyslikové sondy na zkusebnim stavu,
ktery ndsleduje po standardnim cyklu na zkusebnim stavu (SBC) popsaném v tomto dodatku. SBC vyzaduje pouziti
zkugebniho stavu pro zkousku stdrnuti s motorem jakozto zdrojem plynu pfividéného do katalyzatoru. SBC je 60-
sekundovy cyklus, ktery se v pfipadé potieby opakuje na zkusebnim stavu pro zkousku na stdrnuti, aby se vyvolalo
starnuti po pozadovanou dobu. SBC se definuje na zdkladé teploty katalyzdtoru, poméru vzduchu a paliva (A[F)
v motoru a mnozstvi vstiiku sekunddrniho vzduchu, ktery se pfiddvd pied prvnim katalyzdtorem.

Regulace teploty katalyzitoru

Teplota katalyzdtoru se méfi v lazku katalyzatoru v misté vyskytu nejvyssi teploty na katalyzdtoru s nejvyssi teplo-
tou. Alternativé Ize teplotu pfivadéného plynu méfit a pfevddét na lazko katalyzdtoru s pouzitim linedrniho pre-
vodu vypocteného z korela¢nich ddajio shromdzdénych na konstrukei katalyzatoru a zkusebnim stavu na zkousku
starnuti, které se maji v procesu starnuti pouzit.

Regulujte teplotu katalyzatoru pii stechiometrické operaci (01 az 40 sekund na cyklus) do minimédlné 800 °C
(£ 10 °C) vybérem vhodnych otdc¢ek motoru, zatizeni a Casovani jiskry pro motor. Regulujte maximaln{ teplotu ka-
talyzétoru, kterd nastane béhem cyklu do 890 °C (£ 10 °C) vybérem vhodného poméru AJF motoru béhem ,bohaté”
faze popsané v tabulce nize.

Pouzivé-li se nizkd regulovand teplota jind nez 800 °C, musi byt vysoka regulovand teplota o 90 °C vy$3i nez nizkd
regulovand teplota.

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)

Hodina Pomér vzduch/pali Pfivod sekundarniho
(sekundy) omér vzduch/palivo v motoru vaduchu
1-40 Stechiometricky s regulovanym zatizenim, casovanim jiskry Zadny
a otackami motoru tak, aby se dosdhlo minimdlni teploty kata-
lyzatoru 800 °C
41-45 ,Bohaty“ (pomér A[F vybrany tak, aby se dosdhlo maximalni tep- Zadny
loty katalyzdtoru v pribéhu celého cyklu 890 °C nebo o 90 °C
vyssi nez spodni regulovand teplota)
46-55 ,Bohaty* (pomér A[F vybrany tak, aby se dosidhlo maximélni tep- 3% (1 %)
loty katalyzdtoru v pribéhu celého cyklu 890 °C nebo o 90 °C
vyssi nez spodni regulovand teplota)
56—60 Stechiometricky s regulovanym zatizenim, casovanim jiskry 3% (£ 1 %)
a otackami motoru tak, aby se dosdhlo minimdlni teploty kata-
lyzdtoru 800 °C
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Standardni cyklus na zkuSebnim stavu (SBC)
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Zatizeni a postupy stavu pro zkousku na starnuti

Konfigurace stavu pro zkousku na stérnuti. Stav pro zkousku na stérnuti poskytuje piislusné ddaje o pratoku vyfu-
kovych plynd, teploté, poméru vzduchu a paliva, slozkdch paliva a vstiikovan{ sekundérniho vzduchu na ptedni stra-
né katalyzétoru.

Standardni stav pro zkousku na stdrnuti sestdva z motoru, ovladace motoru a dynamometru motoru. Pfijatelné jsou
i dalsf konfigurace (napf. celé vozidlo na dynamometru nebo hotdk, ktery zajistuje spravné vyfukové podminky),
jsou-li splnéné vstupni podminky katalyzatoru a kontrolni vlastnosti uvedené v tomto dodatku.

Jeden stav pro zkousku na stirnuti maze mit pratok vyfukovych plynt rozdéleny do nékolika proudu za piedpo-
kladu, ze kazdy proud vyfukovych plynt spliuje pozadavky tohoto dodatku. Mé-li zkuSebni stav vice nez jeden
proud vyfukovych plynd, lze soucasné podrobit zkousce vic systému katalyzdtora.

Montdz vyfukového systému. Cely systém sondy(sond) katalyzator(-y)-plus-kyslik spolecné s celym vyfukovym po-
trubim, které tyto soucdsti spojuje, se namontuje na zkusebni stav. V pfipadé motort s vicero proudy vyfukovych
plynti (jako jsou nékteré motory V6 a V8) se kazdd ¢dst vyfukového systému namontuje na zkusebni stav samostat-
né a rovnobézné.

V piipadé vyfukového systému, ktery obsahuje vice katalyzatort v fadg, se cely systém katalyzatord, véetné vech
katalyzdtorti, vSech kyslikovych sond a pfipojeného vyfukového potrubi, namontuje jako jednotka na zkousku stdr-
nuti. Alternativné mize kazdy jednotlivy katalyzdtor stdrnout samostatné po piiméfenou dobu.

Méfeni teploty. Teplota katalyzdtoru se méfi pomoci termoclanku umisténého v lizku katalyzdtoru v misté vyskytu
nejvyssi teploty katalyzdtoru s nejvyssi teplotou. Alternativné lze méfit teplotu piivadéného plynu tésné pied vstup-
ni plochou katalyzatoru a pfevadét na teplotu liizka katalyzdtoru s pouzitim linedrniho pfevodu vypocitaného z ko-
rela¢nich ddaji nasbiranych na konstrukci katalyzdtoru a stavu pro zkousku na stdrnuti, které se maji pouzit
v procesu starnuti. Udaje o teploté katalyzatoru se uklddajf digitdlné pii frekvenci 1 Hz (jedno méfeni na sekundu).

Méfeni poméru vzduchu a paliva. Je tieba zajistit, aby se méfeni poméru vzduchu a paliva (A[F) (jako je kyslikovy
snimac se Sirokym rozsahem) provadélo pokud mozno nejblize vstupu katalyzatoru a vystupnim pifrubdm. Infor-
mace z téchto snimach se uklddaji digitdlné pii frekvenci 1 Hz (jedno méfeni za sekundu).

Vyvazenost pratoku vyfukovych plynd. Je tieba zajistit, aby kazdym systémem katalyzdtort, ktery se podrobuje
zkousce na stdrnuti na zkusebnim stavu, proudilo spravné mnozstvi vyfukovych plynti (méfeno v gramech za se-
kundu pfi stechiometrii s toleranci + 5 gramt za sekundu).
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

4.1.

Spravny pritok se urcuje na zakladé pratoku vyfukovych plynd, ktery by nastal v motoru piivodniho vozidla pii
ustdlenych otdckach a zatiZeni motoru vybranych pro zkousku na starnuti na zkusebnim stavu v bodu 3.6 tohoto
dodatku.

Nastaveni. Otacky motoru, zatiZeni a Casovani jiskry se vybiraji tak, aby se dosdhlo teploty liizka katalyzatoru 800 °C
(+ 10 °C) pfi ustdlené stechiometrické operaci.

Systém vstiikovani vzduchu je nastaven tak, aby se zajistil potfebny tok vzduchu vytvafejici 3,0 % kysliku (+ 0,1 %)
v ustdleném stechiometrickém proudu vyfukovych plynt tésné ped prvnim katalyzatorem. Typicky tidaj v bodu mé-
feni A[F proti proudu (pozadovaném v oddilu 5) je lambda 1,16 (cozZ je p¥iblizné 3 % kysliku).

Pfi zapnutém vstiikovani vzduchu nastavte ,bohaty“ pomér AJF tak, aby se v lizku katalyzdtoru vytvorila teplota
890 °C ( 10 °C). Obvykld hodnota AJF pro tento krok je lambda 0,94 (pfiblizné 2 % CO).

Cyklus Stdrnuti. Standardni postup stdrnuti na zkusebnim stavu vyuziva standardni cyklus zkusebniho stavu (SBC).
SBC se opakuje tak dlouho, dokud se nedoséhne starnuti vypocteného z rovnice doby starnuti na zkusebnim stavu
(BAT).

Zajisténi kvality. Hodnoty teploty a poméru A[F v bodech 3.3 a 3.4 tohoto dodatku se v priibéhu starnuti prabézné
pfezkoumadvaji (alespon jednou za 50 hodin). Provadgji se nezbytné tipravy s cilem zajistit, aby SBC v prabéhu pro-
cesu starnut{ fddné pokracoval.

Po dokonceni starnuti se tidaje o Casu-pfi-teploté v katalyzdtoru shromdzdéné béhem procesu starnuti vepisi do hi-
stogramu s teplotnimi skupinami, které nepfesahuji 10 °C. Rovnice BAT a vypocitand efektivni referencni teplota
pro cyklus starnuti podle bodu 2.3.4.1 p¥ilohy VII se pouzije i k urceni, zda skutecné doslo k pfislusné mife tepel-
ného starnuti katalyzatoru. Stdrnuti na zkusebnim stavu se prodlouZi v piipadg, Ze tepelny dcinek vypocteného casu
starnuti nedosahne alesponl 95 % cilového tepelného starnuti.

Spusténi a vypnuti. Je tieba zajistit, Ze se maximdlni teplota katalyzdtoru pro rychlé zhorSeni (napf. 1 050 °C) ne-
vyskytne béhem spousténi nebo vypinani. Ke zmirnéni tohoto problému lze pouzit zvldstni postupy spousténi a vy-
pindni pfi nizkych teplotich.

Experimentilni stanoveni faktoru R pro postupy zkousky Zivotnosti metodou starnuti na zkuSebnim stavu.

Faktor R je koeficient tepelné reaktivity katalyzatoru pouzivany v rovnici Casu stérnuti na zkusebnim stavu (BAT).
Vyrobci mohou stanovit hodnotu R experimentdlné prostfednictvim téchto postupt.

. S pouzitim uplatnitelného cyklu zkusebniho stavu a zaiizen{ pro starnuti na zkusebnim stavu nechte stdrnout né-

kolik katalyzdtort (alespon 3 katalyzatory stejné konstrukce) pii rtiznych regulovanych teplotdch mezi béznou pro-
vozni teplotou a mezni teplotou poskozeni. Zméfte emise (nebo nedcinnost katalyzdtort (G¢innost 1 katalyzdtoru)
u kazdé vyfukové slozky. Zajistéte, aby konecnd zkouska pfinesla tidaje mezi jedno- az dvojndsobkem emisni normy.

. Odhadnéte hodnotu R a vypocitejte efektivni referen¢ni teplotu (Tr) pro cyklus stdrnuti na zkusebnim stavu pro kaz-

dou regulovanou teplotu podle bodu 2.4.4 piilohy VIL

. Naneste na graf hodnoty emisi (nebo neti¢innosti katalyzatort) oproti Casu starnuti kazdého katalyzatoru. Metodou

nejmensich ¢tverct vypocitejte pfimku nejvice odpovidajici veskerym tidajim. Mé-li byt soubor Gdaji uZite¢ny pro
tento tcel, mély by mit ddaje ptiblizné spole¢ny tsek mezi 0 a 6 400 km. Jako piiklad viz ndsledujici graf.

. Vypoditejte sklon nejvice odpovidajici piimky pro kazdou teplotu starnuti.
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4.1.5. Naneste na graf pfirozeny logaritmus (In) sklonu kazdé nejvice odpovidajici pfimky (urceny v bodu 4.1.4) podél ver-
tikdln{ osy proti obracené hodnoté teploty starnuti (1/(teplota starnuti, ve stupnich K)) podél horizontélni osy. Me-
todou nejmensich ¢tverct vypoditejte piimku nejvice odpovidajici veskerym ddajim. Sklon pfimky je faktor R. Viz
jako piiklad tento graf.

Starnuti katalyzatoru

o

1 x std

Emise

4K Doba starnuti (hodiny)

o Tepl. A ® Tepl. B ®Tepl. C

4.1.6. Porovnejte faktor R s pocatecni hodnotou, kterou jste pouzili v kroku 4.1.2. Lisi-li se vypocteny faktor R od poci-
te¢ni hodnoty o vic nez 5 %, zvolte si novy faktor R mezi po¢ate¢ni a vypoctenou hodnotou a ndsledné zopakujte
kroky 2-6, abyste ziskali novy faktor R. Opakujte tento proces tak dlouho, dokud vypocteny faktor R nebude v roz-
mezi 5 % hodnoty faktoru R predpoklddaného na zacatku.

4.1.7. Porovnejte faktor R stanoveny samostatné pro kazdou vyfukovou slozku. Pro rovnici BAT pouzijte nejnizsi hodno-
tu faktoru R (nejhorsi piipad).

Stanoveni faktoru R

sklon

l l l
I 1 1
1/TA 1/TB 1/TC
1/(teplota starnuti)

Zména emisi v Case
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3.1.

3.2

Dodatek 2

Standardni cyklus na zkuSebnim stavu pro naftové motory (SDBC)

Uvod

U filtru ¢dstic je pocet regeneraci pro proces starnuti kriticky. Tento proces je rovnéz duilezity u systémd, které vyza-
dujf cykly odsifeni (napf. katalyzdtory na akumulaci NO,).

Standardni postup zkousky stdrnuti pro naftové motory na zkusebnim stavu sestdva ze starnuti systému ndsledného
zpracovani na zkusebnim stavu, ktery ndsleduje po standardnim cyklu na zkusebnim stavu (SDBC) popsaném v tomto
dodatku. SDBC vyzaduje pouziti zkousky starnuti na zkuSebnim stavu s motorem jakozto zdroje plynu pfividéného
pro systém.

Béhem SDBC zlstanou strategie regenerace/odsiteni systému v bézném provoznim stavu.

Standardni cyklus na zkuebnim stavu pro naftové motory reprodukuje otdcky motoru a zatiZeni, které se vyskytuji
v cyklu SRC jako vhodné pro dobu, pro kterou ma byt stanovena Zivotnost. S cilem urychlit proces starnuti lze na-
staveni motoru na zkusebnim stavu upravit tak, aby se zkrdtily doby zatiZen{ systému. Nap#iklad Ize upravit casovani
vstiiku paliva nebo strategie EGR.

Zafizeni a postupy stavu pro zkousku na stirnuti

Standardni stav pro zkousku na stdrnuti sestavd z motoru, ovladace motoru a dynamometru motoru. Pfjjatelné jsou
i dalsi konfigurace (napt. celé vozidlo na dynamometru nebo hofdk, ktery zajistuje spravné vyfukové podminky), jsou-
li splnéné vstupni podminky systému ndsledného zpracovani a kontrolni vlastnosti uvedené v této piiloze.

Jeden stav pro zkousku na stdrnuti mize mit pratok vyfukovych plynii rozdéleny do nékolika proudt za predpo-
kladu, Ze kazdy proud vyfukovych plynd spliuje pozadavky tohoto dodatku. Mé-li zkusebni stav vice neZ jeden proud
vyfukovych plynt, 1ze soucasné podrobit stirnuti vic systému ndsledného zpracovani.

Montéz vyfukového systému. Cely systém ndsledného zpracovéni spolecné s celym vyfukovym potrubim, které tyto
soucdsti spojuje, se namontuje na zkusebni stav. V piipadé motord s vice proudy vyfukovych plynd (jako jsou nékteré
motory V6 a V8) se kazdd ¢ast vyfukového systému namontuje na zkusebni stav samostatné.

Cely systém ndsledného zpracovani se namontuje jako jednotka pro zkousku stirnutim. Alternativné Ize kazdou jed-
notlivou soucast podrobit starnuti samostatné po piiméfenou dobu.
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Dodatek 3

Standardni jizdni cyklus na silnici (SRC)

Uvod

Standardni jizdn{ cyklus na silnici (SRC) je cyklus akumulace kilometrti. Zabéh vozidla lze provadét na zkusebni drdze nebo
na zku$ebnim stavu pro akumulaci kilometra.

Cyklus sestdvd ze 7 okruht na 6km trase. Délku okruhu lze zménit v zdvislosti na délce zkusebni drahy akumulace
V provozu.

Standardni jizdni cyklus

I bopis Typick:’n /zsrzychlem'
1 (nastartovani motoru) volnobéh 10 sekund 0
1 Mirné zrychleni na 48 km/h 1,79
1 Jizda na okruhu pfi 48 km/h na 1/4 okruhu 0
1 Mirné zpomaleni na 32 km/h -2.23
1 Mirné zrychleni na 48 km/h 1,79
1 Jizda na okruhu p#i 48 km/h na 1/4 okruhu 0
1 Mirné zpomaleni do zastaveni -2,23
1 Volnobéh 5 sekund 0
1 Mirné zrychleni na 56 km/h 1,79
1 Jizda na okruhu pii 56 km/h na 1/4 okruhu 0
1 Mirné zpomaleni na 40 km/h -2.23
1 Mirné zrychleni na 56 km/h 1,79
1 Jizda na okruhu pfi 56 km/h na 1/4 okruhu 0
1 Mirné zpomaleni do zastaveni -223
2 Volnobéh 10 sekund 0
2 Mirné zrychleni na 64 km/h 1,34
2 Jizda na okruhu pfi 64 km/h na 1/4 okruhu 0
2 Mirné zpomaleni na 48 km/h -2.23
2 Mirné zrychleni na 64 km/h 1,34
2 Jizda na okruhu pfi 64 km/h na 1/4 okruhu 0
2 Mirné zpomaleni do zastaveni -223
2 Volnobéh 5 sekund 0
2 Mirné zrychleni na 72 km/h 1,34
2 Jizda na okruhu pfi 72 km/h na 1/4 okruhu 0
2 Mirné zpomaleni na 56 km/h -223
2 Mirné zrychleni na 72 km/h 1,34
2 Jizda na okruhu pfi 72 km/h na 1/4 okruhu 0
2 Mirné zpomaleni do zastaven{ -223
3 Volnobéh 10 sekund 0
3 Prudké zrychleni na 88 km/h 1,79
3 Jizda na okruhu pfi 88 km/h na 1/4 okruhu 0
3 Mirné zpomaleni na 72 km/h -2,23
3 Mirné zrychleni na 88 km/h 0,89
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Typické zrychleni

Okruh Popis mjs?
3 Jizda na okruhu pfi 88 km/h na 1/4 okruhu 0
3 Mirné zpomaleni na 72 km/h -2,23
3 Mirné zrychleni na 97 km/h 0,89
3 Jizda na okruhu pii 97 km/h na 1/4 okruhu 0
3 Mirné zpomaleni na 80 km/h -2,23
3 Mirné zrychleni na 97 km/h 0,89
3 Jizda na okruhu pfi 97 km/h na 1/4 okruhu 0
3 Mirné zpomaleni do zastaveni -1,79
4 Volnobéh 10 sekund 0
4 Prudké zrychleni na 129 km/h 1,34
4 Jizda setrvaénosti do 113 km/h -0,45
4 Jizda na okruhu pfi 113 km/h na 1/2 okruhu 0
4 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,34
4 Mirné zrychleni na 105 km/h 0,89
4 Jizda na okruhu pii 105 km/h na 1/2 okruhu 0
4 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,34
5 Mirné zrychleni na 121 km/h 0,45
5 Jizda na okruhu pfi 121 km/h na 1/2 okruhu 0
5 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,34
5 Lehké zrychleni na 113 km/h 0,45
5 Jizda na okruhu pfi 113 km/h na 1/2 okruhu 0
5 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,34
6 Mirné zrychleni na 113 km/h 0,89
6 Jizda setrvacnosti do 97 km/h -0,45
6 Jizda na okruhu pii 97 km/h na 1/2 okruhu 0
6 Mirné zpomaleni na 80 km/h -1,79
6 Mirné zrychleni na 104 km/h 0,45
6 Jizda na okruhu pfi 104 km/h na 1/2 okruhu 0
6 Mirné zpomaleni do zastaveni -1,79
7 Volnobéh 45 sekund 0
7 Prudké zrychleni na 88 km/h 1,79
7 Jizda na okruhu pii 88 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -223
7 Mirné zrychleni na 88 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pfi 88 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -223
7 Mirné zrychleni na 80 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pfi 80 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni na 64 km/h -2,23
7 Mirné zrychleni na 80 km/h 0,89
7 Jizda na okruhu pii 80 km/h na 1/4 okruhu 0
7 Mirné zpomaleni do zastaveni -2,23
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Standardni jizdni cyklus na silnici je zobrazen graficky na tomto obrazku:

Standardni jizdni cyklus na silnici
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

PRILOHA VI
OVERENI PRUMERNYCH EMISI PRI NfZKYCH TEPLOTACH OKOLf

(ZKOUSKA TYPU 6)

UvoD

Tato priloha popisuje pozadované vybaveni a postup pro zkousku typu 6 pro ovéfeni emisi pfi nizkych teplotach.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky pro zkousku typu 6 jsou stanoveny v bodech 5.3.5.1.1 az 5.3.5.3.2 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vy-
jimkami, které jsou popsdny nize.

Odkazem na ,uhlovodiky“ se v bodu 5.3.5.1.4. pfedpisu EHK OSN ¢. 83 rozumi ,viechny uhlovodiky*

Mezni hodnoty uvedené v bodu 5.3.5.2. predpisu EHK OSN ¢&. 83 se vztahuji k meznim hodnotdm uvedenym tabulce
3 piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v oddilech 2 az 6 piilohy 8 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami,
které jsou popsdny v ndsledujicich oddilech.

Odkazem na oddil 3 pfilohy 10 v bodu 3.4.1 ptilohy 8 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na oddil B ptilohy
IX tohoto nafizeni.

Odkazy na ,uhlovodiky“ v ndsledujicich oddilech p#ilohy 8 ptredpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi ,vSechny uhlovodiky*.

Bod 2.4.1
Bod 5.1.1
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PRILOHA IX

SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV

A. REFERENCNI PALIVA

1. Technické ddaje tykajici se paliv pro zkouSeni vozidel se ziZehovymi motory

Druh: Benzin (E5)

Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimdlni Maximaélni
Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, 95,0 — EN 25164
RON
prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN 25163
MON
prEN ISO 5163
Hustota pfi 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 60,0 pr EN ISO 130161
(DVPE)
Obsah vody % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destilace:
— Odpar pii 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Odpar pii 100 °C % v[v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— Odpar pii 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— Kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Rozbor uhlovodiki:
— Olefiny % v[v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— Aromaty % v|v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— Benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— Nasycené latky % v[v Zprava ASTM 1319
Pomér uhlik/vodik Zprava
Pomér uhlik kyslik Zprava
Doba indukee () min 480 — EN-ISO 7536
Obsah kysliku (%) % m/m Zprava EN 1601
Pryskyficné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Koroze médi — Trida 1 EN-ISO 2160
Obsah olova mg/l — 5 EN 237




28.7.2008

Ufedni véstnik Evropské unie

L 199/89

Mezni hodnoty ()

Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimélni Maximdln{
Obsah fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (3) % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") . Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z nor-
my ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm* a pii urceni minimdlni
hodnoty byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximélni a minimalni hodnoty je minimadlni rozdil 4R (R
= reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatfent, které je nutné z technickych diivoda, bude vyrobee paliv piesto usilovat o nu-
lovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé uddvani nejvyssich a nejnizsich mez-
nich hodnot. Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliuje pozadavky specifikaci, pouziji se normy ISO 4259.

(2

Sak nesméji se priddvat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.
() Jedingm oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfiddn do referencniho paliva, je Ethanol spliujici specifikaci EN 15376.
(* Skutecny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.
(°) Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zimérné pfiddvat zidné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

. Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovii bézné pouzivané ke stabilizovani tokt benzinu v rafineriich, av-

Druh: Ethanol (E85)

Mezni hodnoty ()

Parametr Jednotka Zku3ebni metoda (2)
Minimélni. Maximalni

Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, 95,0 — EN ISO 5164
RON
Oktanové ¢&islo motorovou metodou, 85,0 — EN ISO 5163
MON
Hustota pfi teploté 15 °C kg/m’ Zprava ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (%) (%) mgkg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Stabilita viici oxidaci min 360 ENISO 7536
Obsah pryskyficnych latek (po vymyti mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
rozpoustédla)
Vzhled Stanovi se pii teploté okoli nebo Prizracny a svétly, vidi- | vizudlni kontrola
pii teploté 15 °C podle toho, kterd hod- telné bez suspendo-
nota je vyssi vanych nebo sraZenych

pifmeési

Ethanol a vyssi alkoholy (7) % (VIV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Vyssf alkoholy (C3-C8) % (V/V) — 2,0
Methanol % (VIV) 0,5
Benzin (°) % (VIV) Zistatek EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (9 ASTM D 3231
Obsah vody % (VIV) 0,3 ASTM E 1064
Obsah neorganického chloridu mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Koroze prouzku médi (3h pii teploté Hodnoceni tiida 1 EN ISO 2160
50 °C)
Kyselost (jako kyselina octova % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH,;COOH) (mg/l)
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Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda (%)
Minimélni. Maximélni
Pomér uhlik/vodik zpréva
Pomér uhlik kyslik zprava

(") .Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty*. Pi stanovent jejich meznich hodnot byla pouZita ustanoveni z nor-
my ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti idajii shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm® a pfi uréeni minimdln{
hodnoty byl vzat v Givahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur¢eni maximélni a minimaln{ hodnoty je minimélni rozdil 4R (R
= reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatieni, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobce paliv pfesto usilovat o nu-

nich hodnot. Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(Z

4259.

.V piipadech sport se pouZiji postupy pro feseni sporti a interpretaci vysledki zalozené na presnosti metody popsané v EN ISO

(}) V piipadech vnitrostdtnich sporti tykajicich se obsahu siry se pouzije bud norma EN ISO 20846 nebo norma EN ISO 20884

podobnd odkazu na vnitrostatni
n

(
(
(6
(

piilohy k normé EN 228.

) Skutecny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

%) Obsah bezolovnatého benzinu Ize stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody a alkohold.
)

)

Do tohoto referencniho paliva se nesmi zamérné piidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.
7) Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zimérné pfidan do tohoto referen¢niho paliva, je ethanol spliwjici specifikaci EN 15376.

Druh: LPG

Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Slozent: ISO 7941
Obsah C; % obj. 30£2 85+ 2
Obsah C, % obj. ziistatek zistatek
<Cy>C, % obj. maximélné 2 maximalné 2
Olefiny % obj. maximdlné 12 | maximdlné 15
Zbytek odparu mg/kg maximdlné 50 | maximdlné 50 | prEN 15470
Obsah vody pii 0 °C zadny zadny prEN 15469
Celkovy obsah siry mg/kg maximdlné10 | maximdlné 10 | ASTM 6667
Sirovodik zadny zadny ISO 8819
Koroze prouzku médi Hodnoceni tifda 1 tiida 1 ISO 6251 (%)
Zéapach charakteristic- | charakteristic-

ky ky

Oktanové ¢&islo podle motorové minimdlné 89 | minimdlné 89 | EN 589 piiloha B
metody

(") Tato metoda nemusi presné stanovit pritomnost korodujicich materidld, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné che-
mikalie, které zmensuji korozni ti¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzano pridévat takové slozky jen za tcelem ovliv-

néni zkusebni metody.

Druh: NG/biomethan

Mezni hodnoty
Vlastnosti Jednotky Zéklad Zkusebni metoda
minimdln{ maximaln{
Referenéni palivo G20
Slozent:
Methan % mol 100 99 100 ISO 6974
Zustatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Obsah siry mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
Wobbeho index (&isty) Mjjm? (3) 48,2 47,2 49,2
Referenéni palivo G25
Slozent:
Methan % mol 86 84 88 ISO 6974
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Mezni hodnoty
Vlastnosti Jednotky Zéklad Zkusebni metoda
minimaln{ maximalni
Zstatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Obsah siry mg/m’ (?) — — 10 I1SO 6326-5
Wobbeho index (&isty) MJ/m’? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Inertni plyny (jiné nez N,) + C, + C,,.

(%) Hodnota se musi stanovit pfi teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
(%) Hodnota se musi stanovit pfi teploté 273,2 K (0 °C) a tlaku 101,3 kPa.

Druh: Nafta (B5)

2. Technické ddaje tykajici se paliv pro zkousend vozidla se vznétovym motorem

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimaln{ Maximdlni
Cetanové &islo (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pfi 15 °C kg/m® 833 837 EN-ISO 3675
Destilace:
— Bod 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— Bod 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— Konecny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pii 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Koroze médi — tiida 1 EN-ISO 2160
Zbytek uhliku podle Conradsona (10 % % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
zbytek)
Obsah popela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢ni ¢islo (silnd kyselina) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilita viici oxidaci (%) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Mazivost (pramér plochy opotiebeni pm — 400 ENISO 12156
podle zkousky HFRR pii 60 °C)
Stabilita viici oxidaci pfi 110 °C (4) (6) h 20,0 EN 14112
Methylestery mastnych kyselin (%) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

(") . Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty*“. Pi stanovent jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z nor-

™

S

v

N

my ISO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti tidaja shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm* a pii urceni minimdlni
hodnoty byl vzat v Gvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximdlni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R
= reprodukovatelnost). Nehledé k tomuto opatfent, které je nutné z technickych divoda, bude vyrobce paliv pfesto usilovat o nu-
lovou hodnotu tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v ptipadé udévani nejvyssich a nejnizsich mez-
nich hodnot. Pokud je tfeba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouZiji se ustanoveni normy ISO 4259.
Uvedeny rozsah cetanového &isla neni ve shodé s pozadavkem minimélniho rozsahu 4R. Avsak v pfipadé rozporu mezi doda-
vatelem paliva a spotiebitelem paliva mohou byt k vyfeseni tohoto rozporu pouZita ustanoveni ISO 4259 za predpokladu, ze
misto jednotlivého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostate¢ném poctu nutném k urceni potfebné presnosti.
Skutecny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.

1 kdyz se kontroluje stalost viici oxidaci, je pravdépodobné, Ze skladovatelnost je omezend. Je tieba si vyzadat od dodavatele po-
kyny o podminkach skladovani a Zivotnosti.

Obsah methylesterti mastnych kyselin pro splnéni specifikace EN 14214

Stabilitu viici oxidaci Ize prokdzat prostfednictvim EN-ISO 12205 nebo EN 14112. Tento pozadavek bude prezkouman na za-
kladé hodnoceni vykonnosti oxida¢ni stability a zkuSemnich meznich hodnot CEN/TC19.
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REFERENCNI PALIVA PRO ZKOUSENT EMISI PRI NfZKYCH TEPLOTACH OKOL[ - ZKOUSKA TYPU 6

Druh: Benzin (E5)

Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
Minimélné Maximélné

Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, 95,0 — EN 25164
RON prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pii 15 °C kg/m’ 743 756 I1SO 3675

ENISO 12185
Tlak par kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah vody % v|v 0,015 | ASTME 1064
Destilace:
— odpar pii 70 °C. % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— odpar pfi 100 °C. % v|v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— odpar pii 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— konecny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Rozbor uhlovodiki:
— olefiny % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromity % v[v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— nasycené ldtky % v[v Zprava ASTM D 1319
Pomér uhlik/vodik Zprava
Pomér uhlik kyslik Zprava
Doba indukce (?) min 480 — EN-ISO 7536
Obsah kysliku (%) % m/m Zprava EN 1601
Pryskyficné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry () mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Koroze médi — tida 1 EN-ISO 2160
Obsah olova Mg/l — 5 EN 237
Obsah fosforu (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Ethanol (3) % v[v 4,7 53 EN 1601

EN 13132

(") . Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pfi stanovent jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy
1SO 4259 ,Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm* a pii uréeni minimalni hodnoty
byl vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximdlni a minimaln{ hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reproduko-
vatelnost). Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych diivodd, bude vyrobce paliv presto usilovat o nulovou hodnotu
tam, kde je stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé uddvani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je

tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(3) . Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivatory kovii bézné pouzivané ke stabilizovan{ toka benzinu v rafineriich, avsak

nesméji se pridavat detergentni/disperzni prisady a rozpoustéci oleje.
(}) Jedinym oxygenatem, ktery smi byt zimérné pfidan do tohoto referen¢niho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.
(%) Skutecny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 6 se uvede v protokolu.
(°) To tohoto referen¢niho paliva se nesmi zimérné piidavat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Druh: Ethanol (E75)

Specifikace referenéniho paliva je nutné stanovit pied daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.
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PRILOHA X

POSTUP ZKOUSKY EMISI PRO HYBRIDNI ELEKTRICKA VOZIDLA (HEV)

1. UvVOD

1.1. Tato ptiloha stanovi dodate¢nd zvlastn{ ustanoveni tykajici se schvalovani typu hybridnich elektrickych vozidel (HEV).

2. TECHNICKE POZADAVKY

2.1. Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v pifloze 14 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou po-
psdny v nasledujicim bodé.

2.2. Odkazy na bod 5.3.1.4 v bodech 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 a 3.2.3.5 piilohy 14 prfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi
odkazy na tabulku 1 pfilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 5 a tabulku 2 piilohy I nafizeni (ES)
¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

PRILOHA XI

SCHVALOVACI ZKOUSKY PALUBNIHO DIAGNOSTICKEHO SYSTEMU (OBD)

UvVoD

Tato piloha stanovi funkéni hlediska palubniho diagnostického systému pro regulaci emisi motorovych vozidel.

POZADAVKY A ZKOUSKY

Pozadavky a zkousky pro palubni diagnostické systémy jsou stanoveny v oddilu 3 piflohy 11 predpisu EHK OSN
¢. 83. Vyjimky z téchto pozadavkd, jakoz i dodatecné pozadavky jsou popsany v ndsledujicich bodech.

Zkouskou zZivotnosti uvedenou v bodu 3.1 a 3.3.1 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na poza-
davky piilohy VII tohoto nafizeni.

Meznimi hodnotami uvedenymi v bodu 3.3.2 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na niZe uvedené
tabulky.

. Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémi pro vozidla, jejichZ typ je schvalen podle meznich hodnot emisi

stanovenych v tabulce 1 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007, jsou zahrnuty v ndsledujici tabulce.

Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémii Euro 5

Hmotnost oxidu Hm}? tnost h Hmotnost oxida H -
Referen¢ni hmotnost uhelnatého nemethanovyc dusiku motnost ¢dstic
RW) uhlovodiki
(kg) (o) (NMHO) (NO,) PM)
(mgfkm) (mgfkm) (mglkum) (mgfkm)
Kategorie | Trida Pl a Pl a PI a | e | oape
M — | vechny 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N, () I RW < 1 305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
Il 1305<RW <1760 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
il 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — | vechny 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Legenda: PI = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

(") Normy pro hmotnost &stic ze zdzehovych motort se pouziji pouze u vozidel s motorem s pfimym vstiikovanim.

(3) Az do dat stanovenych v ¢lanku 17 se mezni hodnota PM 80 mg/km vztahuje na vozidla kategorii M a N, jejichz referen¢ni hmot-
nost piesahuje 1 760 kg.

(%) Zahrnuje vozidla M, ktera odpovidaji definici ,zvlastni socilni funkce* podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

. Mezni hodnoty palubnich diagnostickych systéma u vozidel se vznétovym motorem, které odpovidaji meznim hod-

notdm pro emise Euro 6 stanovenym v tabulce 2 piflohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a jimz bylo udéleno schvaleni
typu pred daty stanovenymi ve ¢l. 10 odst. 4 nafizeni (ES) ¢. 715/2007, jsou obsazeny v nasledujici tabulce. Tyto
mezn{ hodnoty pfestanou platit od dat stanovenych v ¢l. 10 odst. 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 u novych vozidel,
kterd maji byt zaregistrovana, proddna nebo uvedena do provozu.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Prozatimni mezni hodnoty palubnich diagnostickych systémi Euro 6

. Hmotnost neme- ‘1o
Hmotnost oxidu h sch uhl Hmotnost oxidi Hmotnost &sti
Referencni hmotnost uhelnatého thanovych uhlo- dusiku motnost cdstic
RW) vodik{
(kg) (CO) (NMHC) (NO,) PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategorie Trida Cl Cl CI CI
M — Vsechny 1900 320 240 50
N, I RW <1 305 1900 320 240 50
1l 1305<RW <1760 2 400 360 315 50
11 1760 <RW 2 800 400 375 50
N, — | VSechny 2 800 400 375 50

Legenda: CI = vznétovy motor

Kromé ustanoveni v bodu 3.2.1 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN &. 83 muze vyrobce docasné vytadit palubni diag-
nosticky systém z ¢innosti, a to za téchto podminek:

a)  ujedno- a dvoupalivovych vozidel a vozidel ,flex fuel“ po dobu 1 minuty po doplnéni paliva, aby se umoznilo
rozpozndni kvality a slozeni paliva elektrickou Fdici jednotkou;

b) u dvoupalivovych vozidel po dobu 5 sekund po prepnuti paliva, aby mohlo dojit k pfizptisobeni parametrt
motoru.

Vyrobce se mize od téchto asovych limitd odchylit, jestlize prokaze, Ze stabilizace palivového systému po dopl-
néni nebo prepnuti paliva trvd z opravnénych technickych dtvodt déle. Palubni diagnosticky systém musi byt kaz-
dopéadné uveden v ¢innost, jakmile dojde k rozpoznani kvality a slozen{ paliva ¢i k pfizptsobeni parametri motoru.

Bod 3.3.3.1 piilohy 11 predpisu EHK OSN &. 83 se nahradi ndsledujicim pozadavkem:

Palubni diagnosticky systém sleduje sniZeni G¢innosti katalyzatoru, pokud jde o emise THC a NO,. Vyrobci mohou
sledovat ptedni katalyzdtor bud jen samostatné, nebo v kombinaci s dalsim katalyzdtorem (katalyzdtory). Kazdy
monitorovany katalyzator nebo kombinace katalyzdtort se pokldda za chybné fungujici, jestlize emise pfekro¢i mez-
ni hodnotu NMHC nebo NO, uvedenou v bodu 2.3 této ptilohy. Odchylné od ustanoveni se poZadavek sledovani
sniZeni tcinnosti katalyzdtoru, pokud jde o emise THC a NO,, pouzije od dat stanovenych v ¢lanku 17.

Bod 3.3.3.3 piilohy 11 piedpisu EHK OSN ¢. 83 znamend, Ze se sleduje zhorSeni vSech kyslikovych ¢idel namon-
tovanych a pouzivanych k monitorovani nespravného fungovéni katalyzatoru podle pozadavkd této piilohy.

Kromé pozadavkd v bodu 3.3.3 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se monitoruje jakékoli zhorSeni u zdzehovych
motort s piimym vstiikovanim, které maze vést k tomu, Ze emise piekro¢i mezni hodnoty ¢dstic stanovené v bodu
2.3 této piilohy a které se musi monitorovat podle pozadavki této piflohy pro vznétové motory.

Kromé pozadavkt v bodu 3.3.4 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se monitoruji i zhorSeni a sniZen{ G¢innosti
systému recirkulace vyfukovych plynd.

Kromé pozadavkt v bodu 3.3.4 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se monitoruji i zhorSeni a sniZen{ Gi¢innosti
systému k ndslednému zpracovani NO, s pouzitim ¢inidla a systému dédvkovéni ¢inidla.

Kromé pozadavk® v bodu 3.3.4 piilohy 11 ptedpisu EHK OSN ¢. 83 se monitoruji i chybnd fungovdni a snizeni G¢in-
nosti systému k ndslednému zpracovani NO, bez pouZiti ¢inidla.
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3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

Kromé pozadavks v bodu 6.3.2 dodatku 1 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 vyrobce prokéze, Ze palubni diag-
nosticky systém v prabéhu své provadgjici zkousky zjisti chybné funkce pritoku v systému recirkulace a chladice.

Odkazy na ,HC“ (uhlovodiky) se v bodu 6.4.1.2 dodatku 1 pfilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 rozumi ,NMHC*
(nemethanové uhlovodiky)..

Kromé pozadavka v bodu 6.5.1.3 dodatku 1 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se zpfistupni veskerd data, kterd
maji byt ulozena, pokud jde o vykon palubniho diagnostického systému v provozu, podle ustanoveni v bodu 3.6
dodatku 1 této prilohy, a to pres sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru datové linky podle
specifikaci udanych bodu 6.5.3 dodatku 1 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢&. 83.

SPRAVNI USTANOVENI TYKAJICI SE NEDOSTATKU PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

Pfi zvazovéni zddosti o udéleni schvaleni typu pro vozidlo s nedostatkem ¢i nedostatky stanovenymi v ¢l. 6 odst. 2
rozhodne schvalovaci orgén, zda splnéni pozadavka této piilohy neni mozné nebo je nelze rozumné provést.

Schvalovaci orgén zvdzi idaje vyrobce, ve kterych jsou uvedeny takové skute¢nosti, jako jsou napiiklad technickd
proveditelnost, piipravnd lhita a cykly vyroby véetné fize zahdjeni nebo zastaveni vyroby motori nebo konstrukei
vozidel a zdokonaleni programového vybaveni pocitacti, rozsah, ve kterém vysledny palubni diagnosticky systém
bude splnovat pozadavky tohoto pfedpisu, a zda vyrobce prokdzal pfiméfenou troven usili o splnéni pozadavka
tohoto predpisu.

Schvalovaci orgdn nevyhovi zddosti o schvéleni systému s nedostatky, kterému tGplné chybi pozadované diagnos-
tické monitorovani.

Schvalovaci orgdn nevyhovi zddosti o schvalen systému s nedostatky, ktery nespliiuje mezni hodnoty pro palubni
diagnostiku podle bodu 2.3.

PFi urCovéni pofadi nedostatkt se jako prvni identifikuji nedostatky, které se vztahuji k bodtim 3.3.3.1, 3.3.3.2
a 3.3.3.3 prilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 u zdzehovych motort a k bodiim 3.3.4.1, 3.3.4.2 a 3.3.4.3 piilohy 11
piedpisu EHK OSN ¢. 83 u vznétovych motord.

Pfed schvalovdnim typu nebo pfi ném nejsou piipustné zddné nedostatky tykajici se pozadavka bodu 6.5, s vyjim-
kou bodu 6.5.3.4 dodatku 1 piilohy 11 pFedpisu EHK OSN ¢. 83.

Doba, po kterou se pfipoustéji nedostatky

Nedostatek muze trvat po dobu dvou let ode dne schvéleni typu vozidla, jestlize nemtze byt dostate¢nym zptso-
bem prokdzano, ze k odstranéni nedostatku by byly potfebné podstatné zmény v konstrukci vozidla a prodlouzeni
dvouleté lhity. V takovém piipadé mize nedostatek trvat po dobu nepfekracujici tii roky.

Vyrobce muze pozadat, aby schvalovaci orgdn ptipustil nedostatek zpétné, jestlize takovy nedostatek byl zjistén po
ptivodnim schvdlen{ typu. V tomto piipadé mize nedostatek trvat po dobu dvou let ode dne ozndmeni schvalo-
vacimu orgédnu, jestlize nemtize byt dostate¢nym zplisobem prokdzano, ze k odstranéni nedostatku by byly pottebné
podstatné zmény v konstrukei vozidla a prodlouzeni dvouleté lhity. V takovém piipadé muaze nedostatek trvat po
dobu neptekracujici i roky.

Schvalovaci orgdn ozndmi své rozhodnuti o vyhovéni zadosti v souladu s ¢l. 6 odst. 2.

PRISTUP K INFORMACIM PALUBNIHO DIAGNOSTICKEHO SYSTEMU

Pozadavky na pfistup k informacim palubniho diagnostického systému jsou stanoveny v oddilu 5 piflohy 11 pied-
pisu EHK OSN ¢. 83. Vyjimky z téchto pozadavki jsou popsany v ndsledujicich oddilech.

Odkazy na dodatek 1 pfilohy 2 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkazy na dodatek 5 piilohy I tohoto nafizeni.

Odkazy na bod 4.2.11.2.7.6 piilohy 1 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkazy na bod 3.2.12.2.7.6. dodatku 3
piilohy I tohoto nafizeni.
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4.4.  Odkazy na ,smluvni strany” se rozumi odkazy na ,¢lenské staty*.

4.5.  Odkazy na schvéleni udélené v rdmci ptedpisu 83 se rozumi odkazy na schvileni typu udélené v ramci tohoto na-
fizeni a smérnice Rady ¢. 70/220/EHS (!).

4.6.  EHK OSN schvilenim typu se rozumi ES schvéleni typu.

(1) Uk vést.L 76, 6.4.1971,s. 1.
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3.1.1.

Dodatek 1

FUNKCNI ASPEKTY PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

UvoD

Tento dodatek popisuje postup zkousek podle oddilu 2 této pfilohy.

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace jsou stanoveny v dodatku 1 p#ilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami
a dodate¢nymi pozadavky, které jsou popsany v nésledujicich bodech.

Odkazy na mezni hodnoty palubniho diagnostického systému stanovené v bodu 3.3.2 p¥ilohy 11 pfedpisu EHK OSN
¢. 83 se rozumi odkazy na mezni hodnoty stanovené v bodu 2.3 této piilohy.

Referen¢nimi palivy uvedenymi v bodu 3.2. dodatku 1 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi piislusné spe-
cifikace referen¢nich paliv v piiloze IX tohoto nafizeni.

Odkazem na piilohu 11 v bodu 6.5.1.4 dodatku 1 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se rozumi odkaz na piflohu
XI tohoto nafizeni.

V piipadé vozidel schvilenych podle meznich hodnot Euro 6 obsaZenych v tabulce 2 piflohy 1 nafizeni (ES)
¢. 715/2007 se bod 6.5.3.1 dodatku 1 piilohy 11 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 nahradi timto:

,U diagnostiky z hlediska emisi se pouZije tato norma, pokud jde o spojeni mezi palubni diagnostikou ve vozidle
a diagnostikou mimo vozidlo:

ISO 15765—4 Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN)‘ — ¢dst 4: Requirements for emissions-
related systems‘ ze dne 10. ledna 2005.

VYKON V PROVOZU

Obecné pozadavky

Kazdé sledovani palubniho diagnostického systému se provede minimdlné jednou za jizdni cyklus, pfi némz jsou
splnény podminky sledovdni, jak jsou specifikovany v bodu 3.2. Vyrobci nemohou pouzit vypocteny pomér (ani zad-
ny prvek uvedeného poméru), ani zadny dalsi ukazatel frekvence sledovéni jako podminku sledovani pro jakékoli
sledovani.

. Pomér vykonu v provozu (IUPR) specifického sledovani M palubniho diagnostického systému uvedeného v ¢l. 5

odst. 3 je:

IUPR,, - ¢itately,[Jmenovately

. Srovndn citatele a jmenovatele ukazuje, jak casto je konkrétni sledovani v ¢innosti vzhledem k provozu vozidla.

V zdjmu zajisténi toho, aby vsichni vyrobci zaznamendvali [UPRy, stejné, jsou stanoveny podrobné pozadavky pro
definici a zvySovani téchto pocitadel.

. Jestlize je v souladu s pozadavky této piilohy vozidlo vybaveno konkrétnim sledovanim M, musi byt IUPR,, vy3si

nebo se rovnat ndsledujicim minimdlnim hodnotdm:

i) 0,260 u sekundarnich sledovéni systémt proplachovéani vzduchem a dalsich sledovéni souvisejicich se stu-
denym startem

ii) 0,520 u sledovéni systémii souvisejicich s emisemi zpisobenymi vypafovinim

iii) 0,336 u vSech ostatnich sledovani
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3.2

3.2.1.

3.3.

. Vozidla musi odpovidat pozadavkiam bodu 3.1.4 tykajicim se minimdlntho poctu 160 000 najetych kilometr.

V ramci odchylky musi mit typ vozidel schvéleny, zaregistrovany a prodavany ¢i uvadény do provozu pied pfislus-
nymi daty uvedenymi v ¢l. 10 odst. 4 a 5 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 v piipadé vech sledovani M IUPR,, vys3si nebo
rovnajici se 0,1.

. Pozadavky uvedené v tomto bodu se v piipadé urcitého sledovani M se poklddaji za splnéné, jestlize u viech vozidel

urcité rodiny palubnich diagnostickych systém vyrabénych v ur¢itém kalenddinim roce plati nésledujici statistické
podminky:

a)  prumérnd hodnota IUPR,, je stejnd jako nebo vyssi nez minimdaln{ hodnota pouzitelnd pro sledovani,

b) vice nez 50 % vSech vozidel md hodnotu IUPR,,, kterd je stejnd nebo vyssi nez minimdlni hodnota pouzitelnd
pro sledovani.

. Vyrobce prokdze schvalovacimu orgdnu a na zddost i Komisi splnéni téchto statistickych podminek v ptipadé vo-

zidel vyrobenych v daném kalenddinim roce u vSech sledovani, které maji byt hldsena palubnim diagnostickym sy-
stémem podle bodu 3.6 tohoto dodatku nejpozdéji 18 mésict po skonéeni piislusného kalendainiho roku. Pro tento
ucel se pouziji statistické zkousky vyuzivajici uzndvané statistické zdsady a stupné davéryhodnosti.

. Pro priakazni tcely tohoto bodu muze vyrobce uspofadat vozidla do skupin v rdmci jedné rodiny palubnich dia-

gnostickych systému na zdkladé jakychkoli dalsich po sobé jdoucich a nepfekryvajicich se dvandctimési¢nich vyrob-
nich obdobi namisto kalenddinich let. Pro stanoveni zkusebniho vzorku vozidel musi byt pouzita pfinejmensim
kritéria vybéru podle pfilohy I dodatku 1 bodu 2. Pokud jde o cely zkusebni vzorek, vyrobce schvalovacimu orgdnu
ohldsi veskeré tidaje o vykonu v provozu, které maji byt hlaseny palubnim diagnostickym systémem podle bodu 3.6
tohoto dodatku. Schvalovaci orgdn, ktery udeélil schvileni, zpfistupni na pozdddni tyto Gdaje a vysledky statistického
zhodnoceni Komisi a dalsim schvalovacim orgdndm.

. Veiejné orgédny a jejich delegdti mohou za tcelem ovéfeni shodnosti s pozadavky této ptilohy na vozidlech provédét

dalsi zkousky nebo sbirat piislusné tidaje zaznamenané na vozidlech.

Citatel,,

Citatel konkrétniho sledovani je pocitadlo méiici, kolikrat bylo vozidlo uvedeno do provozu za viech podminek sle-
dovan, které jsou nezbytné pro to, aby konkrétni sledovén zjistilo chybné fungovéan{ a byl varovén idic. Citatel ne-
smi byt zvysen vice nez jednou za jizdni cyklus, neexistuje-li pro to technické odtivodnéni.

Jmenovatel,,

. Utelem jmenovatele je slouZit jako pocitadlo stanovujici pocet jizd vozidla a zohledfujici zvldstni podminky pro

konkrétni sledovani. Jmenovatel se zvysi alespon jednou za jizdni cyklus, jsou-li béhem tohoto jizdniho cyklu spl-
nény takové podminky, a obecny jmenovatel se zvysi, jak je uvedeno v bodu 3.5, neni-li jmenovatel v souladu s bo-
dem 3.7 tohoto dodatku vyfazen.

. Kromé pozadavk® bodu 3.3.1:

a)  Jmenovatel(é) sekundarnich sledovéni systému proplachovani vzduchem se zvysi, jestlize probéhne povelem ,z-
ap“ spusténi sekunddrniho systému proplachovani vzduchem v ¢asovém rozpéti 10 sekund ¢i delsim. Pro dcely
stanoveni této doby uvedeni v ¢innost nesmi palubni diagnosticky systém zahrnovat dobu béhem rusivého pro-
vozu sekundédrniho systému proplachovani vzduchem pouze pro tcely sledovén;

b) Jmenovatelé sledovéni systému, které jsou v ¢innosti pouze pii studeném startu, se zvysi, je-li soucdst nebo stra-
tegie spusténa povelem ,zap“ v dobé 10 sekund ¢i dels;

¢) Jmenovatel(é) pro sledovdni proménného ¢asovani ventild a/nebo systémy kontroly se zvysi, jestliZe je jejich
soucdst uvedena do provozu (napf. je spusténa povelem ,zap“, ,oteviit*, ,zaviit", ,zablokovat“ atd.) pfi dvou
nebo vice piilezitostech béhem jizdniho cyklu nebo v dobé 10 sekund a delsi, podle toho, co nastane dfive;

d) U nisledujicich sledovéni se ¢itatel(€) zvysi o jednicku, jestlize kromé splnéni pozadavka tohoto bodu pii ales-
poti jednom jizdnim cyklu vozidlo absolvovalo pfinejmensim 800 kumulativnich kilometrti provozu od po-
sledniho zvyseni jmenovatele:

i)  katalyzdtor oxidace pro naftové motory

i) filtr ¢astic pro naftové motory.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

U hybridnich vozidel, vozidel, kterd pouzivaji alternativni technické vybaveni nebo strategie startovani motoru (napf.
integrovany startér a generdtory), nebo u vozidel vyuzivajicich alternativni paliva (napt. jednoucelové, dvoupalivové
aplikace nebo aplikace s dudlnim palivem) si mtize vyrobce u schvalovactho orgdnu vyzadat povoleni k pouziti ji-
nych kritérii, nez jsou ta, kterd jsou pro zvySovani itatele stanovena v tomto oddilu. Schvalovaci organ obecné ne-
schvdli alternativni kritéria u vozidel, kterd pouzivaji vypindni motoru za podminek volnobéznych otdcek/zastaveni
vozidla nebo podminek blizkych témto podminkdm. Schvéleni alternativnich kritérif schvalovacim orgdnem se musi
zaklddat na rovnocennosti téchto alternativnich kritérii, kterd umozni stanovit délku provozu vozidla v poméru
k mife provozu bézného vozidla v souladu s kritérii stanovenymi v tomto oddilu.

Pocitadlo cyklii zapalovani

Pocitadlo cykli zapalovani uvadi pocet cykla zapalovéni, kterym vozidlo proslo. Pocitadlo cyklt zapalovani nelze
zvysit vice nez jednou za jizdni cyklus.

Obecny jmenovatel

Obecny jmenovatel je pocitadlo méfici, kolikrat bylo vozidlo uvedeno do provozu. Zvy3i se v rdmci 10 sekund, a to
pouze v tom piipadé, zZe jsou v rdamci jediného jizdniho cyklu splnéna ndsledujici kritéria:

— Kumulativni doba od startu motoru je 600 sekund a vice pfi nadmorské vysce mensi nez 2 440 m a teploté
okoli rovnajici se — 7 °C nebo vyssi.

—  Kumulativni doba provozu vozidla pfi rychlosti 40 km/h a vy33i probihd po dobu 300 sekund a vice pfi nad-
mofské vysce mensi nez 2 440 m a teploté okolf rovnajici se — 7 °C nebo vyssi.

—  Nepfetrzity provoz vozidla pfi volnobéhu (tj. pedal akceleratoru je uvolnén a rychlost vozidla je 1,6 km/h nebo
nizsi) po dobu 30 sekund a vice pfi nadmofské vy3ce nizsi nez 2 440 m a teploté okoli rovnajici se — 7 °C nebo

VysSsi.

Hlé$eni a zvySovéni pocitadel

Palubni diagnosticky systém hldsi v souladu se specifikacemi normy ISO 150315 pocitadlo cyklu zapalovéni a obe-
cny jmenovatel, jakoZ i samostatné ¢itatele a jmenovatele u téchto sledovdny, jestlize tato piiloha pozaduje jejich pi-
tomnost na vozidle:

— katalyzdtory (u kazdé ¢asti se hldseni poddva samostatné)

—  ¢&idla kysliku/vyfukového plynu véetné sekundérnich kyslikovych cidel (kazdé ¢idlo se hldsi samostatné),
— systém souvisejici s emisemi zptsobenymi vypafovanim,

— systém EGR,

—  systém VVT,

— sekundérni systém proplachovani vzduchem,

—  filtr castic,

—  systém ndsledného zpracovani NO, (napf. adsorbér NO,, systém cinidla/katalyzatoru NO,),

—  systém regulace pfeplnovaciho tlaku.

U konkrétnich soucdsti nebo systémt s vicero sledovanimi, u nichZ tento oddil pozaduje, aby byla hldsena (napf.
cast 1 kyslikového snimace maze mit vétsi pocet sledovédni pro odezvu a jiné vlastnosti snimace) palubni diagno-
sticky systém zvlast ur¢ Citatele a jmenovatele pro kazdé z konkrétnich sledovani a hlési pouze odpovidajictho ¢i-
tatele a jmenovatele pro konkrétni sledovani s nejnizsim pocetnim pomérem. Jestlize méd dva a vice konkrétnich
sledovani stejné poméry, hldsi se u konkrétni soucasti odpovidajici ¢itatel a jmenovatel pro konkrétni sledovani s nej-

vy$$im jmenovatelem.

Vsechna pocitadla se v piipadé zvySeni zvysi o jednicku.
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

. Minimdlni hodnota kazdého pocitadla je 0, maximalni hodnota nesmi byt nizsi nez 65 535, aniz jsou dotceny ostat-

ni pozadavky na standardizované ukldddni a hldSeni palubniho diagnostického systému.

. Jestlize bud ¢itatel nebo jmenovatel pro konkrétni sledovani dosahne maximélni hodnoty, vydéli se obé pocitadla

pro uvedené konkrétni sledovani dvémi, nez se opét zvysi podle ustanoveni v bodech 3.2 a 3.3. Jestlize pocitadlo
cykld zapalovani nebo obecny jmenovatel dosahne maximalni hodnoty, pfislusné pocitadlo se pii svém piistim zvy-
$ovani zméni na nulu podle ustanoveni v bodech 3.4 a. bod¢ 3.5.

. Kazdé pocitadlo se znovu nastavi na nulu pouze tehdy, dojde-li k znovunastaveni nezévislé paméti flash (napf. v pii-

padé preprogramovani atd.) nebo jsou-li ¢isla ulozena v udrzovaci (keep-alive) paméti (KAM) v piipadé, dojde-li ke
ztraté KAM v dasledku pferuseni piivodu elektrické energie do Fidictho modulu (napt. pfi odpojeni baterie atd.).

. Vyrobce pfijme opatieni k tomu, aby hodnoty &itatele nebo jmenovatele nemohly byt znovunastaveny nebo zmé-

nény, s vyjimkou piipadd, které jsou vyslovné uvedeny v tomto oddilu.

Vyfazeni Citatelii a jmenovateli a obecného jmenovatele

Do 10 sekund poté, co byla zjisténa chybnd funkce, kterd vyfazuje sledovani, jez ma spliovat podminky sledovani
podle této prilohy (tj. je uloZen docasny nebo potvrzeny kdd), palubni diagnosticky systém znemozni dalsi zvySo-
vani odpovidajiciho citatele a jmenovatele u kazdého sledovani, které bylo vyfazeno. Jestlize nedojde k dalsimu zjis-
téni chybné funkce (tj. docasny kéd je smazdn prostfednictvim samovymazdnim nebo povelem skenovat zafizeni),
zahdji se do 10 sekund zvySovéni vech odpovidajicich ¢itatelt a jmenovateld.

Do 10 sekund poté, co zahdji ¢innost jednotka odbéru vykonu, kterd vyfazuje z provozu sledovéni, jez md spliiovat
podminky sledovani podle této piflohy, palubni diagnosticky systém znemozni dalsi zvySovani odpovidajictho ¢i-
tatele a jmenovatele pro kazdé sledovani, které je vyfazeno. Kdyz ¢innost jednotky odbéru vykonu skonci, zahdji se
do 10 sekund zvy3ovani vSech odpovidajicich citatelt a jmenovateld.

Palubni diagnosticky systém do 10 sekund znemozni dalsi zvySovan Citatele a jmenovatele konkrétniho sledovany,
jestlize byla zjisténa chybnd funkce jakékoli soucdsti pouzité ke stanoveni kritérii v rdmci definice jmenovatele kon-
krétntho sledovani (tj. rychlost vozidla, teplota okoli, elevace, ¢innost pfi volnobéhu, start se studenym motorem
nebo doba provozu) a doslo k ulozeni odpovidajictho docasného chybového kédu. ZvySovdni Citatele a jmenovatele
se znovu zahdji do 10 sekund po odstranéni chybné funkce (napf. docasny kéd je smazdn prostiednictvim samo-
vymazanim nebo povelem skenovat zafizeni).

Palubni diagnosticky systém do 10 sekund znemozni dal$i zvySovdni Citatele a jmenovatele, jestlize byla zjisténa
chybnd funkce jakékoli soucdsti, jez md stanovit, zda jsou splnéna kritéria bodu 3.5 (4. rychlost vozidla, teplota oko-
1i, elevace, ¢innost pfi volnobéhu, start se studenym motorem nebo doba provozu) a doslo k ulozeni odpovidajictho
docasného chybového kédu. Za zadnych jinych okolnosti nelze zvySovani obecného jmenovatele znemoznit.
Zvysovéni obecného jmenovatele je znovu zahdjeno do 10 sekund po odstranéni chybné funkce (napf. docasny kod
je smazan prostfednictvim samovymazdnim nebo povelem skenovat zafizeni).
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1.1.

1.2.

Dodatek 2

ZAKLADNI VLASTNOSTI RODINY VOZIDEL

PARAMETRY DEFINUJIC] RODINU PALUBNICH DIAGNOSTICKYCH SYSTEMU

Rodinou palubnich diagnostickych systémt se rozumi vyrobcem stanovend skupina vozidel, u kterych lze s ohledem
na jejich konstrukei ocekédvat, Ze budou mit podobné emise z vyfuku a podobné vlastnosti palubniho diagnostického
systému. Kazdy motor z této rodiny musf spliiovat pozadavky tohoto nafizeni.

Rodina palubnich diagnostickych systéma maze byt definovana zakladnimi konstrukénimi parametry, které museji byt
spolecné pro vozidla v rodiné. V nékterych piipadech muize dochdzet ke vzdjemnému ovliviiovani parametrii. Toto
ovliviiovani se také musi vzit v Gvahu v zdjmu zajisténi toho, aby do rodiny palubnich diagnostickych systéma byla
zafazena pouze vozidla s podobnymi vlastnostmi emisi z vyfuku.

Za timto dcelem se z hlediska kombinace motor/zafizeni pro regulaci emisi/palubni diagnosticky systém pokladaji za
stejné takové typy vozidel, jejichZ nize popsané parametry jsou shodné.

Motor:
— spalovaci proces (tj. zdzehovy, vznétovy, dvoutaktni, ¢tyftaktni, rotacni),
— zplisob doddvky paliva do motoru (tj. jednobodové nebo vicebodové vstikovani paliva),

— druh paliva (tj. benzin, motorova nafta, benzin/ethanol flex fuel, motorovd nafta/bionafta flexfuel, NG/biomethan,
LPG, dvojité palivo benzin/NG/biomethan, dvojité palivo benzin/LPG),

Systém pro regulaci emisi:

— druh katalyzdtoru (tj. oxidacni, t¥icestny, ohfivany katalyzator, SCR, jiny),
— druh zachycovace ¢stic,

— sekunddrni pfivod vzduchu (t. s pfivodem nebo bez ngj),

— recirkulace vyfukovych plynti (4. je na vozidle nebo neni),

Cisti palubniho diagnostického systému a jejich funkce:

— metody sledovani funkce palubniho diagnostického systému, zjisténi chybné funkce a ozndmeni chybné funkce
fidici vozidla.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

PRILOHA XII

STANOVENI EMISI CO, , SPOTREBY PALIVA

UvoD

Tato pifloha stanovi pozadavky na méfeni emisi CO, a spotieby paliva.

OBECNE POZADAVKY

Obecné specifikace pro provadéni zkousek a interpretaci vysledkd jsou stanoveny v oddilu 5 predpisu EHK OSN
¢. 101 s vyjimkami uvedenymi niZe.

Zkugebni palivo
Ke zkousen{ se pouziji vhodnd referen¢ni paliva popsand v piiloze IX tohoto nafizeni.

U LPG a NG se pouzije palivo, které zvolil vyrobce k méfeni netto vykonu podle pfilohy I smérnice Rady
80/1269/EHS (*). Zvolené palivo musi byt uvedeno v informa¢nim dokumentu definovaném v dodatku 3 piilohy
[ tohoto nafizeni.

Bod 5.2.4 pfedpisu EHK OSN ¢. 101 se nahrazuje timto:

1. hustota: m&i{ se pro zkusebni palivo podle normy ISO 3675 nebo jiné rovnocenné metody. U benzinu, mo-
torové nafty, bionafty a ethanolu (E85) se pouzije hustota naméfend pfi teploté 15 °C. U LPG a NG/biomethanu
se pouZije tato referen¢ni hustota:

0,538 kg/litr u LPG

0,654 kg/m® u NG 3/

2. pomér vodik-uhlik-kyslik: pouziji se tyto stanovené hodnoty:
C1H; 4900016 pro benzin,
C1H; 4600,005 pro motorovou naftu,
C,H, 555 pro LPG (zkapalnény ropny plyn),
CH, pro NG (zemni plyn) a biomethan,

CH, ;400355 pro ethanol (E85).

TECHNICKE POZADAVKY

Technické pozadavky a specifikace tykajici se méfeni emisi CO, a spotfeby paliva nebo elektrické energie jsou sta-
noveny v piilohdch 6 az 10 piedpisu EHK OSN ¢. 101 s vyjimkami uvedenymi niZe.

Podle bodu 1.3.5 piilohy 6 pfedpisu EHK OSN ¢. 101 musi pouzité pneumatiky spliovat stejnd kritéria vybéru jako
pneumatiky uvedené v pifpadé zkousky emisi typu 1 stanovené v bodu 3.5 p¥ilohy III tohoto nafizeni.

V piiloze 6 pfedpisu EHK OSN ¢. 101 se bod 1.4.3 nahrazuje timto:

‘1.4.3. Spotieba paliva vyjadend v litrech na 100 km (u benzinu, LPG, ethanolu (E85) a motorové nafty) nebo v m?

na 100 km (u NG/biomethanu) se vypocitd podle ndsledujicich vzorct:
a)  uvozidel se zdZehovym motorem pouZivajicich jako palivo benzin (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(1) U vést. L 375, 31.12.1980, s. 46.
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b)  u vozidel se zdiZehovym motorem pouzivajicich jako palivo LPG:
FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jestlize se sloZen{ paliva pouzitého pro zkousku lisi od slozeni uvazovaného pro vypocet normalizované spo-
tieby, miize se na Zadost vyrobce uzit korekéni faktor takto:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0 429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korekéni faktor cf, ktery se mize pouzit, se urci takto:
of = 0,825 +0,0693 n,_

kde:
Nycpual = skutecny pomér H/C pouzitého paliva
¢) uvozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo NG/biomethan:
FC,opmn = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
d) u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

¢)  uvozidel se vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo motorovou naftu (B5):
FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

V téchto vzorcich znamena:

FC = potieba paliva v litrech na 100 km (u benzinu, ethanolu, LPG, motorové nafty nebo bionafty) nebo v m*
na 100 km (u NG)

HC = naméfené emise uhlovodika v g/km

CO = naméfené emise oxidu uhelnatého v g/km
CO, = naméfené emise oxidu uhli¢itého v g/km
D = hustota zkuSebniho paliva.

'U plynnych paliv jde o hustotu pii teploté 15 °C.

V piiloze 8 piedpisu EHK OSN ¢. 101 se odkazy na piilohu 4 rozumi odkazy na dodatek 4 pfilohy I tohoto nafizeni.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

3.1.

PRILOHA XIII

ES SCHVALENI TYPU NAHRADNIHO ZARIZEN{ K REGULACI ZNECISTUJICICH LATEK JAKO
SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

UvoD
Tato piiloha obsahuje dodate¢ny pozadavek na schvalovani typu samostatnych technickych celkd zafizeni k re-
gulaci znedistujicich latek.

OBECNE POZADAVKY

Znaceni

Néhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek ptvodni vybavy musi byt opatfena nejméné nasledujicimi
oznacenimi:

a)  ndzev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla;

b) znacka a identifika¢ni ¢islo dilu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek ptvodni vybavy uvede-
ného v informacich podle bodu 2.3.

Dokumentace
Nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek piivodni vybavy musi byt provézena nésledujicimi informacemi:
a)  ndzev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla;

b) znacka a identifikacni ¢islo dilu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek ptvodni vybavy uvede-
ného v informacich podle bodu 2.3;

¢)  vozidla, pro kterd je nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek pavodni vybavy typu uvedeného v bodu
2.3 dopliiku dodatku 4 pilohy I, popiipadé véetné identifika¢niho oznacent, jestliZe je nahradni zaf{zeni k re-
gulaci znecistujicich latek pavodni vybavy zpiisobilé k montazi na vozidlo s palubnim diagnostickym sy-
stémem (OBD);

d) nédvod k montazi, je-li potfebny.
Tyto informace musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce pfeddvd prodejctim.

Vyrobce vozidla musi dodat technické zkusebné nebo schvalovacimu organu potfebné informace v elektronickém
formatu, ktery vytvaii spojeni mezi odpovidajicimi ¢isly dilt a dokumentaci ke schvéleni typu.

Tyto informace budou obsahovat:

a)  znacku (znacky) a typ (typy) vozidla,

b) znacku (znacky) a typ (typy) ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek pavodni vybavy,
¢) dislo (¢isla) dilu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek pavodni vybavy,

d)  dislo schvileni typu daného typu (typt) vozidla.

ZNACKY ES SCHVALENI TYPU PRO SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK

Kazdé zafizen{ k regulaci zneistujicich latek, které se shoduje s typem schvélenym jako samostatny technicky ce-
lek podle tohoto nafizeni, musi byt oznaceno znackou ES schviéleni typu.
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3.2. Tuto znacku tvoii obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“ a rozliSovaci ¢islo nebo pismeno (pismena)
¢lenského statu, ktery udélil schvéleni typu:

1. pro Némecko

2. pro Francii

3. pro Itdlii

4. pro Nizozemsko
5. pro Svédsko

6. pro Belgii

7. pro Madarsko

8. pro Ceskou republiku
9. pro Spanélsko
11. pro Spojené kralovstvi
12. pro Rakousko
13. pro Lucembursko
17. pro Finsko

18. pro Dansko

19. pro Rumunsko
20. pro Polsko

21. pro Portugalsko
23. pro Recko

24. pro Irsko

26. pro Slovinsko
27. pro Slovensko
29. pro Estonsko

32. pro Lotyssko

34. pro Bulharsko
36. pro Litvu

49. pro Kypr

50. pro Maltu

Znacka obsahuje u obdélniku také ,zdkladni ¢islo schvaleni typu“ obsazené v oddilu 4 ¢isla schvaleni typu podle
piflohy VII smérnice 2007/46/ES, pfed nimZ jsou uvedeny dvé Cislice, které udavaji potadové ¢islo posledni vy-
znamné technické zmény nafizeni (ES) ¢. 715/2007 nebo tohoto natizeni ke dni, kdy bylo udéleno ES schvaleni
typu. U tohoto nafizeni je toto pofadové &islo 00.
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3.3. Znacka ES schvéleni typu se umisti na ndhradni zaf{zeni k regulaci znecitujicich latek tak, aby byla zfetelné ¢i-
telnd a nesmazatelnd. Musi byt umisténa na jakémbkoli viditelném mist¢, je-li ndhradni zafizeni k regulaci znecis-
tujicich latek namontovdno na vozidle.

3.4. Dodatek 3 této piilohy nabizi piiklad znacky ES schvéleni typu.

4. TECHNICKE POZADAVKY

4.1. Pozadavky na schvéleni typu nédhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek jsou stanoveny v oddilu 5 pted-
pisu EHK OSN ¢. 103 s vyjimkami, kterou jsou stanoveny v bodech 4.1.1 az 4.1.4.

4.1.1.  Terminem ,Kkatalyzdtor* pouzitym v oddilu 5 pfedpisu EHK OSN ¢. 103 se rozumi ,zafizen{ k regulaci znecistu-
jicich latek®

4.1.2.  Regulované znecistujici litky uvddéné v celém bodu 5.2.3 ptedpisu EHK OSN ¢. 103 se nahradi viemi zne-
¢istujicimi ldtkami uvedenymi v tabulkdch 1 a 2 piilohy 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro néhradni zafizeni k re-
gulaci znecistujicich ldtek uréend k montdzi do vozidel typu schvdleného podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

4.1.3. U nahradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek urcéenych k montdzi na vozidla typu schvéleného podle na-
fizeni (ES) ¢. 715/2007 odkazuji pozadavky na Zivotnost a s nimi spojené faktory zhorseni uvedené v oddilu 5
piedpisu EHK OSN ¢. 103 na pozadavky stanovené v piiloze VII tohoto nafizeni.

4.1.4.  Odkazem na dodatek 1 zpravy o schvdleni typu v bodu 5.5.3 pfedpisu EHK OSN ¢. 103 se rozumi odkaz na do-
plnék certifikdtu ES schvéleni typu o informacich palubniho diagnostického systému vozidla (piiloha I dodatek 5)

4.2. V piipadé vozidel se zdZehovymi motory, pokud emise THC a NMHC naméfené pii predvadéci zkousce nového
ptivodniho katalyzatoru podle bodu 5.2.1 ptredpisu EHK OSN ¢. 103 piekro¢i hodnoty naméfené pii schvalovani
typu vozidla, se pfipocte rozdil k meznim hodnotdm OBD. Mezni hodnoty OBD jsou uvedeny bud v:

a) bodu 3.3.2 piilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 pro nahradni dily uréené k montdzi na vozidla, jejichz typ
byl schvélen podle smérnice 70/220/EHS; nebo

b)  bodu 2.3 ptilohy XI tohoto nafizeni pro ndhradni dily urcené k montdZi na vozidla, jejichZ typ byl schvélen
podle nafizeni (ES) 715/2007.

4.3 Revidované mezni hodnoty OBD se pouziji pti zkouskach shodnosti OBD stanovenych v bodech 5.5 az 5.5.5 pted-
pisu EHK OSN ¢. 103. Zejména tehdy, je-li pouzito prekroceni povolené v oddilu 1 dodatku 1 pfflohy 11 pfedpisu
EHK OSN ¢. 83.

4.4, Pozadavky na ndhradni periodicky se regenerujici systémy

4.41.  Pozadavky tykajici se emisi

4.4.1.1. Vorzidlo (vozidla) uvedené (4) v ¢l. 11 odst. 3 vybavené (d) ndhradnim periodicky se regenerujicim systémem typu,
ktery vyzaduje schvdleni, se podrobi zkouskdm popsanym v oddilu 3 piilohy 13 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 za tiCe-
lem porovnani jeho (jejich) vykonu se stejnym vozidlem vybavenym periodicky se regenerujicim systémem pii-
vodni vybavy.

4.4.2.  Stanoveni zdkladnich porovndvacich hodnot

4.4.2.1. Na vozidlo se namontuje novy periodicky se regenerujici systém ptvodni vybavy. Emisni vlastnosti tohoto systé-
mu se urci postupem zkousky stanovenym v oddilu 3 pfilohy 13 piedpisu EHK OSN ¢. 83.

4.4.2.2. Na z4dost zadatele o schvdleni typu ndhradni konstrukéni ¢dsti schvalovaci orgdn za nediskrimina¢nich podminek
zpfistupni informace o kazdém zkouseném vozidle uvedené v bodech 3.2.12.2.1.11.1 a 3.2.12.2.6.4.1 informac-
niho dokumentu obsazeného v dodatku 3 piilohy I tohoto nafizeni.
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4.43.  Zkouska emisi z vyfuku s ndhradnim periodicky se regenerujicim systémem.

4.4.3.1. Periodicky se regenerujici systém ptvodni vybavy zkouseného vozidla (zkousenych vozidel) se nahradi ndhradnim
periodicky se regenerujicim systémem. Emisni vlastnosti tohoto systému se ur¢i postupem zkousky stanovenym
v oddilu 3 pfilohy 13 ptedpisu EHK OSN ¢. 83.

4.4.3.2. Ke stanoveni faktoru D ndhradniho periodicky se regenerujiciho systému lze pouzit kteroukoli z metod zkousek
na motorové brzdé uvedenych v oddilu 3 piflohy 13 ptedpisu EHK OSN ¢. 83.

4.4.4.  Dalsi pozadavky

U ndhradnich periodicky se regenerujicich systéma se pouziji pozadavky stanovené v bodech 5.2.3, 5.3, 5.4 a 5.5
predpisu EHK OSN ¢. 103. Terminem ,katalyzator” se v téchto bodech rozumi ,periodicky se regenerujici systém*.
Mimoto se u periodicky se regenerujicich systémd pouziji i vyjimky z téchto bodt v bodu 4.1 této prilohy.

5. DOKUMENTACE

5.1. Kazdé ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek musi byt zfetelné a nesmazatelné oznaceno jménem nebo
obchodnim nédzvem vyrobce a musi k nému byt pfipojeny nasledujici informace:

a)  vozidla (véetné roku vyroby), pro kterd je ndhradni zafizeni k regulaci zne¢istujicich ltek schvaleno, popii-
padé v¢etné oznacent, které uddvd, zda je nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek vhodné k montdzi
na vozidlo s palubnim diagnostickym systémem (OBD);

b) ndvod k montdzi, je-li potfebny.

Tyto informace musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce preddva prodejciim zafizeni k regulaci
znedistujicich latek.

6. SHODNOST VYROBY
6.1. Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby jsou pfijimdna postupem podle ¢lanku 12 smérnice 200746 /ES.
6.2. Zvlastni ustanoveni

6.2.1.  Kontroly uvedené v bodu 2.2 piilohy X smérnice 2007/46/ES mus{ zahrnovat shodnost s vlasnostmi stanovenymi
v ¢l. 2 odst. 8 tohoto nafizeni.

6.2.2.  Pro Ucely pouziti ¢l. 12 odst. 2 smérnice 200746 /ES mohou byt provedeny zkousky popsané v bodu 4.4.1 této
piflohy a v bodu 5.2 pfedpisu EHK OSN ¢. 103 (pozadavky tykajici se emisi). V tomto piipadé mize drzitel schvé-
leni typu pozidat, jako o alternativu, aby se vzalo jako zdklad pro porovndni nikoli zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek ptvodni vybavy, ale ndhradni zatizeni k regulaci znecistujicich latek, které bylo pouzito béhem zkousek
schvéleni typu (nebo jiny vzorek, u kterého byla prokdzana shoda se schvdlenym typem). Hodnoty emisi namé-
fené s ovéFovanym vzorkem nesméji v praméru piesahovat o vice nez 15 % pramérné hodnoty naméfené s refe-
ren¢nim vzorkem.



28.7.2008

Utedni véstnik Evropské unie L 199/109

Dodatek 1
VZOR
Informacni dokument &. ...

tykajici se ES schvéleni typu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litech

Nésledujici informace, prichdzeji-li v dvahu, se spolu se soupisem obsahu dodavaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi
byt kresleny ve vhodném méfitku a musi byt dostate¢né podrobné na formatu A4, nebo musi byt na tento format slozeny.
Predkladaji-li se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho

vykonu.

0. OBECNE INFORMACE

0.1.  Znacka (0bchodni NAZeV VITODCE): ... ivuuiii i e

0.2, TP e

0.2.1. Obchodni oznacen{ (je-li k diSPOZICI): . euuieniiniit e

0.5, NAZEV @ AATESA VITODCE! .. ivteiin ittt ettt ettt ettt
Jméno a adresa oprdvnéného zastupce, pokud j& UICEN: .......viuutiiineiii et

0.7. U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkti umisténi a zptsob ptipevnéni znacky ES schvaleni typu:.

0.8.  Adresa (adresy) montazniho zadvodu (ZAVOdU): ........couiiutiiiiiiiiiii it

1. POPIS ZARIZENI

1.1.  Znacka a typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek: ...

1.2. Vykresy ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek identifikujici zejména vlastnosti uvedené v ¢l. 2 odst. 8
nafizeni [tONOLO NATIZENT]: L....ieii it e e

1.3.  Popis typu nebo typt vozidla, pro které je nahradni zafizeni k regulaci zne¢istujicich ldtek urceno: ..................

1.3.1. Cislo (¢fsla) a symbol (symboly) charakterizujici typ (typy) motoru a vozidla: ...............cccevvvvviuueiriieieeeeann.

1.3.2. Je pfislusné ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek shodné s pozadavky palubniho diagnostického systému
(anofne) ()

1.4.

Popis a vykresy s vyznacenim umisténi ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek ve vyfukovém potrubi mo-
BOTLLL ettt e e

(1) Nehodicf se skrtnéte.
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Dodatek 2
VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU
(Maximalni formdt: A4 (210 mm x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

Razitko spravniho orgdnu

Sdélen{ tykajici se:

—  ES schvdleni typu (1)

—  (Yrozaifen] ES SChvAleni tyPUu(!) «..eeeeiieeiiiiie et ,
—  (odmitnuti ES SChvAIent tyPu(’). .....oiiiiiiiiiiiiitiei e ,
—  (Nodejmuti ES SChAIEnT tyPU(T) ..oiiiiiiiiii ittt

typu soucasti/samostatného technického celku (*) (1)

s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 715/2007 provedené nafizenim [toto nafizeni].

Nafizeni (ES) €. 715/2007 nebo [toto nafizeni] naposledy pozménéné

CS10 ES SCRVAIENT LYPUL +.vvvteeeeeeeee ettt e e ettt e e e e e e e ettt e e e e e e e

DUOVOA TOZSITEIT: ..ttt ettt e e e e e e e e

ODDIL I

0.1.  Znacka (obchodni Ndzev VITODCE): .......uiiiiiiiiiii it
0.2, P et
0.3.  Zpfisob oznaceni typu, je-li na konstrukéni ¢4stifsamostatném technickém celku vyznacen(') (2):

0.3.1. Umisténi uvedeného OZNACENT: ... ...ciuuiiiiniiiiiii et
0.5, NAZEV @ AATESA VITODCE! .. euueiiiiii ettt ettt et et e eaeae
0.7. U konstrukénich ¢ésti a samostatnych technickych celkt umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvaleni typu: .
0.8.  Ndzev a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (Zavodh): ........o.viiiiiiii

0.9.  Jméno a adresa ZASTUPCE VYTODCE: .....vuuiunit ittt ettt ettt et et et e e e e

(") Nehodici se skrtnéte.
(?) Pokud zptsob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo samostatného tech-
nického celku, na které se tento certifikdt schvaleni typu vztahuje, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,? (napt. ABC??123??).
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ODDIL II
1. Dalsi informace
1.1.  Znacka a typ néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek: ...

1.2.  Typ (typy) vozidla, pro které je typ nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek urcen jako ndhradni dil:
1.3. Typ (typy) vozidla, na némz bylo ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek zkouSeno: .........................

1.3.1. Prokédzalo ndhradni zafizen{ k regulaci znecistujicich ldtek shodnost s pozadavky OBD (ano/ne) (')

2. Technickd zkuSebna pro Hzeni ZKOUSEK: .. ....iiuiii i e
3. Datum zku$ebniho protokolt: .........ooiii i
4. Cislo zkusebnfho ProtOKOML ... ..eeiii ittt
5. POZNAIMKY: ..ttt
6 MISEO: e
7 DatUm: oo
8 POUPIS: ettt et
Pilohy: Soubor informaci.
Zkusebni protokol.

(1) Nehodicf se skrtnéte.
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Dodatek 3
Vzor znacek ES schvdleni typu:

(viz bod 5.2 této prilohy)

a>8 mm

wlm

Vyse uvedend znacka schvdleni typu umisténd na ndhradnim zafizeni k regulaci znecistujicich ltek uddvd, ze dany typ byl
schvélen ve Francii (e 2) podle tohoto nafizeni. Prvni dvé &islice ¢isla schvéleni (00) uddvaji, Ze tato soucdst byla schvdlena
jako typ podle tohoto natizeni. Nésledujici ¢tyfi Cislice (1234) pridéluje schvalovaci orgdn jako zdkladni ¢islo schvaleni typu
pro nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek.
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PRILOHA XIV

Pistup k informacim z palubnich diagnostickych systémi vozidla a informacim o opravich a idrzbé vozidla

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

1

UvoD

Tato piiloha stanovi technické pozadavky pro piistupnost informaci palubniho diagnostického systému ve vozidle a in-
formaci o opravéch a ddrzbé vozidla.

POZADAVKY

("YInformace z palubnich diagnostickych systémi vozidla a informacim o opravach a Gdrzbé vozidla k dispozici na
internetovych strankdch musi odpovidat technickym specifikacim podle dokumentu OASIS SC2-D5, Formdt infor-
maci o opravach automobild, verze 1.0, 28. kvétna 2003 () (')s pouzitim jen otevienych formdta pro text a grafiku,
které 1ze sledovat a tisknout prostfednictvim béznych softwarovych aplikaci, které jsou volné dostupné, snadno in-
stalovatelné a Ize je spustit v rdmci vSeobecné pouzivanych pocitacovych opera¢nich systéma. Hesla v metadatech po-
kud mozno odpovidaji normé ISO 15031-2. Takové informace musi byt vzdy k dispozici, s vyjimkou piipada
souvisejicich s tdrzbou webové stranky. Zadatelé o pravo k tomu, aby mohli informace kopirovat ¢i ddle zvefejovat,
by méli jednat piimo s pFislusnym vyrobcem. Zpfistupni se i informace pro odbornou piipravy, ty v§ak mohou byt
prezentovany prostiednictvim jinych médif, nezli na webovych strankach.

Nezéavislym provozovatelim musi byt umoznén piistup k bezpecnostnim prvkim vozidla, které pouzivaji autorizo-
vani prodejci, a opravndm, a to podle ochrany bezpecnostni normy ISO 15764 s pouzitim bezpecnostnich certifikdt(
v souladu s normou ISO 20828. Nezavisli provozovatelé musi ziskat pro tento tcel akreditaci a oprdvnéni, a to na
zakladé dokumentace prokazujici, ze provozuji zdkonnou podnikatelskou ¢innost a nebyli odsouzeni pro trestny ¢in
souvisejici s jejich podnikdnim.

Preprogramovani fidicich jednotek vozidla se provadi v souladu s normou SAE J2534.

Vsechny chybové kody tykajici se emisi musi odpovidat dodatku 1 pfilohy XI.

V pifpadé pfistupu k informacim palubniho diagnostického systému jakéhokoli vozidka a k informacim o opravich
a tdrzbé vozidla, které nesouviseji s bezpe¢nostnimi oblastmi vozidla, musi pozadavky na registraci nutnou k pouzi-
vani webové stranky vyrobce nezdvislym provozovatelem vyzadovat pouze takové informace, které jsou nutné k po-
trvzeni zpusobu platby za tyto informace. V piipadé informaci souvisejicich s pfistupem k bezpe¢nostnim oblastem
vozidla predlozi nezavisly provozovatel certifikdt v souladu s normou ISO 20828, v némz prokaze svoji totoZnost a to-
toZnost organizace, k niZ pati, a vyrobce na zékladé toho nezdvislému provozovateli vystavi certifikdt v souladu s nor-
mou ISO 20828 potvrzujici, Ze tento provozovatel ziskdvd piistup na legdlni stranku daného vyrobce. Obé strany si
budou vést evidenci vsech takovych transakei uvddéjici ddaje o vozidlech a zménéch, které na nich byly v souladu
s timto ustanovenim provedeny.

V piipadé, ze informace palubniho diagnostického systému vozidla a informace o opravach a tdrzbé vozidla dostup-
né na webovych strankdch vyrobce neobsahuji konkrétni pfislusné informace umozujici spravné navrzeni a vyrobu
systémi alternativnich paliv pro dodate¢nou vybavu, musi mit vyrobce systémii alternativnich paliv pro dodate¢nou
vybavu moznost ziskat informace pozadované v oddilech 0, 2 a 3 dodatku 3 piilohy 1 tak, Ze se s piislusnou zddosti
obréti piimo na vyrobce. Kontaktni idaje pro tento tGi¢el musi byt jasné uvedeny na webovych strankdch vyrobce a da-
né informace musi byt poskytnuty do 30 dnii. Takové informace musi byt poskytnuty jen v piipadé systémii alterna-
tivnich paliv pro dodate¢nou vybavu, které podléhaji piedpisu EHK OSN ¢. 115, nebo soucdsti systém alternativnich
paliv pro dodate¢nou vybavu podléhajici pfedpisu EHK OSN €. 115, a museji byt poskytnuty pouze na zkladé z-
dosti, kterd jasné uvede pfesné specifikace modelu vozidla, pro které se informace poZzaduji a kterd konkrétné prokd-
7e, Ze informace jsou pozadovény za Gcelem vyroby systému alternativnich paliv pro dodate¢nou vybavu nebo jejich
soucdsti podle pfedpisu EHK OSN ¢. 115.

() k dispozici na adrese: (1)
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2.7. Vyrobci na svych webovych strankdch s opravarenskymi informacemi uvede ¢isla schvaleni typu podle jednotlivych
modeld.

2.8. Vyrobci stanovi rozumné a piiméfené poplatky za hodinovy, denni, mési¢ni a ro¢n{ piistup na své webové stranky
s opravarenskymi informacemi.
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Dodatek 1

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim z palubnich diagnostickych systémii vozidla
a informacim o opravach a udrzbé vozidla

(VYTODCE): sos sxsusmmvnns sus smummsssmnsn a5 cvsueasssussss 45 SoAMRESSAVERS $97 SENERSEARANERS S5 45 ESHUVRHUERs S5 SFENSTEENRAR S5 57 SFHSTNS G78 SPESTENRAR S8 653

[ (o [{EX5F: BV (0] o] o= ) LR SR RSP ——————

potvrzuje, ze:

poskytuje pfistup k informacim palubnich diagnostickych systémil vozidla a informacim o opravach
a udrzbé vozidla v souladu s ustanovenimi

— ¢lanku 6 nafizeni (ES) €. 715/2007;

— ¢l. 4 odst. 6 a 13 nafizeni (ES) ¢. 692/2008;

— pfilohy |, bodu 2.3.1 a 2.3.5 nafizeni (ES) ¢. 692/2008;
— prilohy |, dodatku 3 oddilu 16 nafizeni (ES) €. 692/2008;
— prilohy |, dodatku 5 nafizeni nafizeni (ES) ¢. 692/2008;
— pfilohy XI, oddilu 4 nafizeni nafizeni (ES) €. 692/2008; a
— pfilohy X1V nafizeni nafizeni (ES) ¢. 692/2008

s ohledem na typy vozidel uvedené na seznamu v pfiloze k tomuto certifikatu.
Adresa hlavni internetové stranky, ktera umoznuje pfistup k relevantnim informacim a u které se timto

potvrzuje, Ze je v souladé s uvedenymi ustanovenimi, je uvedena v pfiloze k tomuto certifikatu spole¢né
s kontaktnimi udaji zodpovédného zastupce vyrobce, jehoz podpis je pfipojen nize.

Where applicable: Vyrobce také timto potvrzuje, Ze spinil povinnosti ve ¢l. 13 odst. 5 tohoto nafizeni
tykajici se poskytnuti pfislusnych informaci pro pfedchozi schvaleni téchto typl vozidel, a to nejpozdéji
6 mésicl po datu schvaleni typu.

[podpis vyrobcova zastupce]

Prilohy:
— Adresy internetovych stranek
— Kontaktni udaje
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Priloha |

Certifikat vyrobce o pristupu k informacim z palubnich diagnostickych systému vozidla
a informacim o opravach a udrzbé vozidla

Adresy internetovych stranek uvedenych v tomto certifikatu:
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Priloha Il

Certifikat vyrobce o pfistupu k informacim z palubnich diagnostickych systému vozidla
a informacim o opravach a udrzbé vozidla

Kontaktni Udaje zastupce vyrobce uvedené v tomto certifikatu:
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1.1.

1.2.

1.3.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

PRILOHA XV

SHODNOST V PROVOZU U SCHVALENI TYPU VOZIDEL PODLE SMERNICE 70/220/EHS

SHODNOST VOZIDEL V PROVOZU

Audit shodnosti v provozu provadi schvalovaci organ na zakladé viech vhodnych informacf, které ma vyrobce, po-
stupy podobnymi tém, které jsou stanoveny v ¢l. 10 odst. 1 a 2 a v bodech 1 a 2 p#ilohy X smérnice 70/156/EHS.

Obrézek uvedeny v bodu 4 dodatku 2 této piilohy a obrizek 4/2 dodatku 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83 zndzormuji
postup kontroly shodnosti v provozu.

Parametry definujici rodinu vozidel v provozu

Rodinu vozidel v provozu je mozno definovat zakladnimi konstrukénimi parametry, které jsou spolecné vozidlim
v roding. Proto typy vozidel, které maji spolecné, nebo v mezich uvedené tolerance, alespoii parametry stanovené
v bodech 1.3.1 az 1.3.11, se mohou povazovat za patfici do téze rodiny vozidel v provozu:

spalovaci proces (dvoudoby, ¢tyfdoby, s rotaénimi pisty);
pocet vélca;

uspotadani bloku valct (Fadové, tvaru V, radialni, horizontalni s protilehlymi vélci, jiné). Sklon nebo orientace val-
¢t neni kritériem;

zptisob dodavky paliva do motoru (napf. nepiimé nebo piimé vsttikovani);
druh chladiciho systému (vzduchovy, vodni, olejovy);
zpusob sani (atmosférické sdni, prepliovani);

palivo, pro které je motor konstruovan (benzin, motorové nafta, NG, LPG atd.). Dvoupalivova vozidla mohou byt
zafazena do skupiny s jednopalivovymi vozidly za pfedpokladu, Ze jedno z paliv je spole¢né.

druh katalyzdtoru (ti{cestny katalyzator nebo jiny (jiné));
druh filtru ¢astic (je na vozidle nebo neni);

recirkulace vyfukovych plynt (je na vozidle nebo neni);
zdvihovy objem nejvétstho motoru v rodiné minus 30 %.

Audit shodnosti v provozu provadi schvalovaci orgdn na zdklad¢ informaci dodanych vyrobcem. Tyto informace
musi obsahovat alespon:

nazev a adresu vyrobce;

jméno, adresu, telefon, &islo faxu a e-mailovou adresu jeho zdstupce zplnomocnéného pro tizemi uvedené v infor-
macich vyrobce;

nazev (nazvy) modelu (model) vozidel, které jsou uvedeny v informacich vyrobce;

popiipadé seznam typt vozidel uvedenych v informacich vyrobee, tj. skupinu rodiny vozidel v provozu podle
bodu 1.3;

kédy identifika¢niho cisla vozidla (VIN), které se pouziji na tyto typy patfici do rodiny vozidel v provozu
(pFedisli VIN);
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1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

¢islo schvdlent typu platici pro tyto typy vozidel pattici do rodiny vozidel v provozu, popiipadé ¢isla viech rozsi-
feni a dodate¢nych zmén/vyfazeni vozidel z provozu (provedeni Gprav);

podrobnosti o rozsiteni, dodate¢nych zméndch/vyfazeni vozidel z provozu, tykajicich se schvéleni typu pro vozi-
dla, kterd jsou obsazena v informacich vyrobce (jestlize to pozaduje schvalovaci orgén);

obdobf, na které se vztahuji informace vyrobce;

obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf. vozidla vyrobend v pribéhu kalenddiniho
roku 2001);

postup vyrobce pii kontrole shodnosti v provozu véetné:

zptisobu lokalizace vozidla;

kritérif vybéru vozidel a kritérif jejich odmitnutf;

druht zkousek a postupt pouzitych pro program;

kritérii vyrobce pro pfijetijodmitnuti vozidel patiicich do rodiny vozidel v provozu;
zemépisného (zemépisnych) tzemi, odkud vyrobce ziskal informace;

velikosti vzorku a pouzitého planu odbéru vzorkd;

vysledky postupu vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

a)

identifikace vozidel pojatych do programu (at jiz byla nebo nebyla zkousena). Uvedend identifikace musi
obsahovat:

— ndzev modelu,

— identifika¢ni ¢&islo vozidla (VIN),

— registracni &islo vozidla,

— datum vyroby,

—  oblast, ve které je pouzivino (pokud je zndma),

— pneumatiky namontované na vozidle;

dtvodu (dtvodu), pro¢ urcité vozidlo nebylo pfijato do vzorku;

historie provozu kazdého vozidla ze vzorku (popiipadé véetné tprav);

historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je zndma);

udajt o zkouskdch vcetné ndsledujicich tdaja:

— datum zkousky,

— misto zkousky,

— 1daj pocitadla ujetych kilometri vozidla,

— vlastnosti paliva pouzitého pii zkousce (napf. zkusebni referencni palivo nebo palivo z prodejni sité),
— podminky pfi zkousce (teplota, vlhkost, setrvacnd hmotnost dynamometru),
— nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),

— vysledky zkousky (nejméné ti{ riznych vozidel z kazdé rodiny);

1.4.12. zéznamy udaju palubniho diagnostického systému.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Informace shromdzdéné vyrobcem musi byt dostatecné ucelené tak, aby bylo zajisténo, Ze vykony v provozu bude
mozno vyhodnotit za béznych podminek pouzivani podle ¢asti 1 a zptisobem reprezentativnim pro zemépisné
proniknuti vyrobce na trhy.

Pro tcely tohoto nafizeni neni vyrobce povinen ovéfit shodnost typu vozidla, které je v provozu, jestlize muze
schvalovacimu organu uspokojivym zptsobem prokazat, Ze objem prodeje tohoto typu vozidla ve Spolecenstvi je
mensi nez 5 000 kust za rok.

Na zdkladé kontroly uvedené v bodu 1.2 ucini schvalovaci orgédn jedno z ndsledujicich rozhodnuti ¢i kroku:

a)  rozhodne, Ze shodnost v provozu typu vozidla nebo rodiny vozidel v provozu je uspokojujici a nemusi se pro-
védét 74dnd dalsf opatienf;

b) rozhodne, Ze Gdaje predlozené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedostatecné a vyzada si od vyrobce doplitkové
informace nebo udaje ze zkousek;

¢) rozhodne, Ze shodnost v provozu typu vozidla, které patii do rodiny vozidel v provozu, je neuspokojujici
a pak se takovy typ (typy) vozidla zkousi podle dodatku 1 piilohy L.

V ptipadg, Ze vyrobci bylo povoleno, aby nevykonal ovéfeni urcitého typu vozidla podle oddilu 2, mdze schvalo-
vaci orgdn nechat provést zkousky takovych typt vozidel podle dodatku 1 prilohy L

Pokud se povazuje za nezbytné, aby se provedly zkousky typu 1 k ovéfeni, zda zafizeni pro regulaci emisi spliuji
pozadavky na jejich ¢innost po uvedeni do provozu, musi byt tyto zkousky provedeny zkusebnim postupem spl-
fujicim statistickd kritéria definovand v dodatku 2 této piilohy.

Schvalovaci orgdn ve spolupréci s vyrobcem vybere vzorek z vozidel s dostatecnym poctem najetych kilometrd,
u nichZ muaze byt ndlezité zaruceno, Ze byla uzivana za béznych podminek. S vyrobcem musi byt konzultovin
vybér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno zdcastnit se téchto potvrzujicich zkousek.

Vyrobce je opravnén za dozoru schvalovactho orgdnu provést zkousky, i destruktivni povahy, na téch vozidlech,
jejichz troven emisi pekracuje mezni hodnoty, za Gi¢elem stanoveni moznych pFicin zhor3eni, které nemohou byt

Yrve

Sek z kontroly shodnosti.

Neni-li schvalovaci orgdn spokojen s vysledky zkousek podle kritérif definovanych v dodatku 2, rozsiii se ndprav-
nd opatfeni uvedend v ¢l. 11 odst. 1 a v piiloze X smérnice 70/156/EHS na vozidla v provozu nélezici k témuz
typu vozidla, u nichz je pravdépodobné, ze by mohla byt nichylnd k tymz zdvaddm podle oddilu 6 dodatku 1.

Plén ndpravnych opatfeni pfedloZeny vyrobcem musi byt schvalen schvalovacim orgdnem. Vyrobce je odpovédny
za provedeni schvédleného planu ndpravnych opatfeni.

Schvalovaci organ musf oznamit své rozhodnuti viem ¢lenskym statim do 30 dnii. Clenské stity mohou pozado-
vat, aby se stejny plan ndpravnych opatfeni vztahoval na viechna vozidla daného typu registrovand na jejich Gizemi.

Jestlize clensky stat zjistil, Ze typ vozidla neni v souladu s piislusnymi pozadavky dodatku 1 této ptilohy, musi to
neprodlené ozndmit clenskému statu, ktery udélil pavodni schvileni typu, v souladu s pozadavky ¢l. 11 odst. 3
smérnice 70/156/EHS.

Po tomto ozndment a s vyhradou ¢l. 11 odst. 6 smérnice 70/156/EHS piislusny orgdn ¢lenského statu, ktery udelil
ptvodni schvileni typu, informuje vyrobce, Ze typ motoru nespliiuje pozadavky téchto ustanoveni a Ze od vy-
robce o¢ekdva urcitd opatieni. Do dvou mésicti po tomto ozndmeni ptedlozi vyrobce orgdnu pln opatfeni k od-
stranéni zavad, jenz musi odpovidat pozadavkiim bodi 6.1 az 6.8 dodatku 1. Pislusny orgén, ktery udélil pavodni
schvéleni typu, do dvou mésicti konzultuje vyrobcee s cilem zajistit dohodu o planu ndpravnych opatfeni a prove-
deni planu. Jestlize pfislusny orgén, ktery udélil pavodni schvéleni typu, zjisti, Ze dohody nelze dosdhnout, zahdji
se postup podle ¢l. 11 odst. 3 a 4 smérnice 70/156/EHS.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Dodatek 1

Kontrola shodnosti v provozu

UvoD

Tento dodatek stanovi kritéria pro kontrolu shodnosti v provozu u vozidel typu schvéleného podle smérnice
70/220[EHS.

KRITERIA VYBERU

Kritéria pro pfijeti vybraného vozidla jsou definovana v bodech 2.1 az 2.8. Informace jsou ziskany schvalovacim
organem pii kontrole vozidla a rozhovorem s vlastnikem/fidicem.

Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, jehoz typ byl schvélen podle smérnice 70/220/EHS a pro které bylo
vystaveno prohldseni o shodé podle smérnice 70/156/EHS. Vozidlo se zaregistruje a uvede do provozu v Evrop-
ském spolecenstvi.

Vozidlo musi mit najeto alespori 15 000 km nebo byt v provozu nejméné Sest mésicti, podle toho, ¢eho se dosdh-
ne pozdéji, a nesmi mit najeto vice nez 100 000 km nebo byt v provozu déle nez pét let, podle toho, ¢eho se do-
sahne dfive.

Musi byt k dispozici zdpis o tdrzbé prokazujici, Ze vozidlo bylo fddné udrzovéno, tj. bylo udrzovano podle po-
kynd vyrobce.

Vozidlo nesmi vykazovat zddné zndmky nevhodného pouzivani (napf. zévodéni, pfetézovani, chybné dopliiovani
paliva ani dalsi nespravné uzivani) nebo dalsi faktory (napf. nedovolené zdsahy), které by mohly ovlivnit stav emi-
si. U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem se berou v Givahu chybové kédy a stav ujetych kilo-
metrt uloZené v pocitadi. Vozidlo nesmi byt vybrano ke zkousce, pokud informace ulozené v pocitaci ukazuji, ze
bylo provozovano po ulozeni chybového kédu a nebylo véas opraveno.

Nesmi byt provedena vétsi neopravnénd oprava motoru nebo vozidla.

Obsah olova a siry ve vzorku paliva odebraném z nddrze vozidla musi odpovidat platnym normdm stanovenym ve
smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES (*)a nesméji byt shleddny Zddné diikazy o chybném dopliovani
paliva. Kontroly se provadéji ve vyfukové trubce atd.

Nesmi se objevit Zddné zndmky problémd, které by mohly ohrozit bezpe¢nost pracovniki laboratote.

Vsechny ¢&asti zafizeni proti znecistujicim latkdm na vozidle museji byt ve shodé s platnym schvalenim typu.

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Pfed zahdjenim méfeni emisi z vyfuku musi byt provedena diagnostika a béznd tidrzba na vozidlech urcenych ke
zkouskdm podle postupu stanoveného v nize uvedenych bodech 3.1 az 3.7.

Provedou se tyto kontroly: zkontroluje se vzduchovy filtr, viechny femeny pohonu, stav hladin viech kapalin, vic-
ko chladice, celistvost vech podtlakovych hadic a elektrického vedeni vztahujictho se k zaf{zeni proti znecistujicim
latkdm; ddle se zkontroluje, zda zapalovani, davkovani paliva a dily zafizeni proti znecistujicim latkdm nejsou $pat-
né sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny zdsah. VSechny nesrovnalosti musi byt zaznamenany.

Prezkousi se chybné funkce palubniho diagnostického systému. Viechny chybné funkce v paméti palubniho diag-
nostického systému musi byt zaznamendny a musi byt provedeny potfebné opravy. Pokud ¢idlo chybné funkce
palubniho diagnostického systému zaznamend béhem stabiliza¢niho cyklu chybu, maze byt chyba identifikovina
a opravena. Zkouska se mize opakovat a pouZiji se vysledky z opraveného vozidla.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Zkontroluje se zapalovaci systém a vadné soucdstky se vyméni, napf. zapalovaci svicky, kabely atd.
Zkontroluje se komprese. Pokud jsou vysledky neuspokojivé, vozidlo se odmitne.
Zkontroluji se parametry motoru a piipadné sefidi podle pokynti vyrobce.

Mé-li se na vozidle provést plinovand tidrzba po ujeti 800 km, provede se tato idrzba podle pokynt vyrobce. Bez
ohledu na stav pocitadla kilometrti miZe byt na zadost vyrobce vyménén olejovy a vzduchovy filtr.

Po piejimce vozidla se palivo nahradi referencnim palivem vhodnym pro zkousku emisi, pokud by vyrobce nepfi-
jal bézné proddvané palivo.

ZKOUSENI provozu

Poklddé-li se za nezbytné provést kontrolu na vozidlech, provedou se zkousky emisi podle piilohy III smérnice
70/220/EHS se stabilizovanymi vozidly vybranymi podle pozadavki v oddilech 2 a 3 tohoto dodatku.

U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem mtize byt kontrolovédna z hlediska specifikaci pouzitych
pii schvalovani typu fadnd funk¢nost indikace chybné funkce atd. ve vztahu k trovni emisf (napf. mezni hodnoty
chybné funkce definované v pfiloze XI smérnice 70/220/EHS).

Palubni diagnosticky systém mizZe byt zkousen napf. na prekroceni pfislusnych meznich hodnot emisi bez indi-
kace chybné funkce, na systematickou chybnou aktivaci indikace chybné funkce a na odhalené chybné nebo po-
skozené soucisti palubniho diagnostického systému.

Pokud soucdst nebo systém pracuji zptisobem, ktery neni uveden mezi tidaji v certifikdtu schvaleni typu a/nebo ve
schvalovaci dokumentaci k tomuto typu vozidla a tato odchylka neni podle ¢l. 5 odst. 3 nebo 4 smérnice
70/156/EHS schvélena a palubnim diagnostickym systémem nebyla signalizovana chybna funkce, nesmi se tato
soucdst nebo systém pred zkouskou emisi vyménit, kromé ptipadu, kdy bylo zjiténo, Ze na soucdsti nebo systému
byl proveden nedovoleny zdsah nebo Ze byl poskozen takovym zptisobem, Ze palubni diagnosticky systém nezjisti
vzniklou chybu.

VYHODNOCENI VYSLEDKU
Vysledky zkousky se vyhodnoti postupem podle dodatku 2 této pilohy.

Vysledky zkousky se nesméji ndsobit faktorem zhorseni.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schvalovaci orgdn si od vyrobce vyzadd piedlozeni planu ndpravnych opatfeni k odstranéni neshodnosti, pokud se
zjisti, Ze vice neZ jedno vozidlo méd velmi odchylné emise a spliiuje nékterou z téchto podminek:

a)  spliuje pozadavky stanovené v bodu 3.2.3 dodatku 4 predpisu EHK OSN ¢. 83 a jestlize se jak schvalovaci
organ, tak vyrobce shoduji na tom, ze nadmérné emise maji tutéz pficinu, nebo

b)  spliuje pozadavky ¢asti 3.2.4 dodatku 4 predpisu EHK OSN ¢. 83 a jestlize schvalovaci organ stanovil, Ze nad-
mérné emise maji tutéz p¥icinu.

Plan ndpravnych opatieni musi byt pfedlozen schvalovacimu orgdnu nejpozdéji do 60 pracovnich dnti od data
ozndmeni uvedeného v bodu 6.1. Schvalovaci organ musi do 30 pracovnich dnti tento pldn ndpravnych opatieni
schvilit nebo odmitnout. Pokud v3ak vyrobce schvalovacimu orgdnu fddné prokdze, Ze je potiebny deli ¢as k pro-
zkoumdni neshody tak, aby mohl byt ptedlozen pldn ndpravnych opatteni, povoli se prodlouzeni.

Ndpravnd opatieni se pouziji na vSechna vozidla, u nichz lze ocekédvat stejnou zdvadu. Vyhodnoti se, zda je zapo-
tiebi zménit dokumentaci schvaleni typu.

Vyrobce musi poskytnout kopii viech zprav tykajicich se plinu ndpravnych opatfeni a musi také vést zdznamy
o odvolacich akcich a ptedklddat pravidelné zpravy schvalovacimu orgdnu o stavu provddénych opatieni.
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6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Pldn ndpravnych opatfeni musi zahrnovat poZadavky stanovené v bodech 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobce planu ndprav-
nych opatieni pfidéli jednoznacné identifikacni oznaceni nebo ¢islo.

Popis vech typti vozidel zahrnutych do pldnu ndpravnych opatieni.

Popis zvldstnich modifikaci, zmén, oprav, ndprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby vo-
zidla byla shodnd, véetné stru¢ného prehledu tdaji a technickych studif, které podpoif rozhodnuti vyrobce s ohle-
dem na zvlastn{ opatfeni k ndpravé neshodnosti.

Popis zptisobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.

Pripadné popis spravné udrzby nebo pouZivéni, které vyrobce stanovi v rdmci planu ndpravnych opatfent jako pod-
minku k oprdvnéni pro opravy, a vysvétleni diivoda, které vedou vyrobce k uklddani takové podminky. Nesmi se
vyzadovat zddnd idrzba nebo podminky pouzivani kromé takovych, které prokazatelné souviseji s neshodnosti a s
ndpravnymi opatfenimi.

Popis postupu, jenz maji majitelé vozidel pouzit k ndpravé neshodnosti. Musi obsahovat datum, po kterém sméji
byt pouzita ndpravnd opatieni, pfedpoklddanou dobu oprav v dilné¢ a misto oprav. Oprava se provede bez priita-
ha, v piiméfené lhuté po dodéni vozidla.

Kopie informaci pfedanych majiteli vozidla.

Stru¢ny popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici doddvky konstrukénich ¢asti nebo systémi
slouzicich k ndpravné akei. Je nutno uvést, kdy dand doddvka ¢dsti nebo systémii umozni zahdjit opravy.

Kopii viech instrukei rozeslanych osobdm, které provadéji opravu.

Popis dopadu navrzenych ndpravnych opatfeni na emise, spotiebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpecnost kazdého
typu vozidel, kterého se tykd plan ndpravnych opatient, véetné dat, technickych prohlidek atd., které podporuji tyto
zavery.

Vsechny dal3i informace, zpravy nebo tdaje, které miize schvalovaci orgdn rozumné poklddat za pottebné k vy-
hodnoceni pldnu ndpravnych opatfeni.

Pokud pldn ndpravnych opatieni zahrnuje i staZen{ vozidel z provozu, pedloZi se schvalovacimu orgdnu popis me-
tody zdznami oprav. Pokud se pouzije $titek, predlozi se piiklad stitku.

Vyrobce mize byt pozdddn, aby proved] pfiméfené a nezbytné zkousky konstrukénich ¢asti a vozidel, na nichz
byly provedeny navrzené zmény, opravy nebo tpravy, aby prokdzal G¢innost téchto zmén, oprav nebo tprav.

Vyrobce je odpovédny za uchovdvéni zdznamu o kazdém navraceném a opraveném vozidle a o dilné, ve které byla
oprava provedena. Schvalovaci orgdn musi mit na pozadani ptistup k zdznamim po dobu péti let od zavedeni pla-
nu ndpravnych opatfent.

Oprava a tprava nebo piidani nového zafizeni se musi zaznamenat v osvédcent, které pieddvéd vyrobce majiteli
vozidla.



L 199/124

Utedni véstnik Evropské unie 28.7.2008

Dodatek 2

Statisticky postup pro zkouseni shodnosti v provozu

. Tento postup se pouzije k ovéfeni shodnosti v provozu u zkousky typu 1. Pouzitelnd statistickd metoda je stanovena

v dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou stanoveny v oddilech 2, 3 a 4.

. Pozndmka 1 se nepouzije.

. Vbodech 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se odkazem na oddil 6 dodatku 3 rozumi odkaz na

oddil 6 dodatku 1 piilohy XV tohoto nafizeni.

. U obrédzku 4/1 dodatku 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83 se pouzije ndsledujici:

a) odkazy na bod 8.2.1 se rozumi odkaz na bod 1.1 pfilohy XV tohoto nafizenf;
b) odkazem na dodatek 3 se rozumi odkaz k dodatku 1 piilohy XV tohoto nafizen;

¢) pozndmkou 1 se rozumi toto: TAA v tomto piipadé znamend schvalovaci orgdn, ktery udélil schvéleni typu podle
smérnice 70/220/EHS.
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PRILOHA XVI

POZADAVKY NA VOZIDLA, KTERA V SYSTEMU NASLEDNEHO ZPRACOVANI VYFUKOVYCH PLYNU

2.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

POUZIVAJI CINIDLO

UvoD

Tato piiloha stanovi pozadavky pro vozidla, kterd v systému ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt pouzivaji
¢inidlo.

INDIKACE CINIDLA

Vozidlo musi byt vybaveno specifickym indikdtorem na pfistrojové desce, ktery fidi¢e upozorni na skute¢nost, ze
hladina ¢inidla v nddrzi je nizkd, nebo Ze je nddrz przdnd.

SYSTEM VAROVANI RIDICE

Vozidlo musi byt vybaveno systémem vizudlniho varovani, ktery fidice upozorni na skutecnost, Ze hladina ¢inidla
nizkd a nddrz je nutné brzy doplnit, nebo Ze kvalita ¢inidla neodpovidd kvalité stanovené vyrobcem. Systém varo-
vani maze rovnéz zahrnovat akusticky prvek.

Signdly systému varovani musi nabyvat na intenzité s tim, jak se obsah ¢inidla v nddrzi blizi nule. Musi vyvrcholit
varovanim fidice, které nelze snadno zrusit nebo ignorovat. Nesmi byt mozné systém vypnout, dokud nedojde k do-
plnéni ¢inidla.

Vizudlni signal zobrazi{ zpravu upozornujici na nizkou hladinu ¢inidla. Varovani nesmi byt stejné jako varovani pou-
zivané pro ucely palubni diagnostiky nebo jiné idrzby motoru. Varovani musi byt dostatecné zfetelné, aby fidi¢ po-
chopil, Ze hladina ¢inidla je nizkd (napf. ,hladina mocoviny je nizkd*“, ,hladina AdBlue je nizkd“ nebo ,hladina ¢inidla
je nizkd").

Varovny systém nemusi byt zpocdtku nepfetrzité aktivovany, ale varovani se musi stupniovat, aby doséhlo nepfetr-
zitosti ve chvili, kdy se hladina ¢inidla bliz{ k bodu, v némz zac¢ind ti¢inkovat systém upozornéni fidice popsany v od-
dilu 8. Zobrazi se jasné varovné upozornéni (napi. ,doplite mocovinu®, ,dopliite AdBlue“ nebo ,doplite ¢inidlo®).
Nepfetrzity varovny systém muze byt doCasné pferuSen jinymi varovnymi signdly zprostiedkovavajicimi dtilezité
zpréavy tykajici se bezpecnosti.

Systém varovani se musi spustit s asovym pfedstihem rovnajicim se pfiblizné 2 400 ujetym km predtim, nez se
nadrz ¢inidla zcela vyprazdni.

IDENTIFIKACE NESPRAVNEHO CINIDLA

Vozidlo musi obsahovat prostiedky k urceni toho, zda se ve vozidle nachdzi ¢inidlo odpovidajici vlastnostem ¢ini-
dla deklarovanym vyrobcem a zaznamenanym v dodatku 3 piiloze I tohoto natizeni.

Neodpovidd-li ¢inidlo v nddrzi minimdlnim pozadavkam deklarovanym vyrobcem, aktivuje se systém varovani podle
oddilu 3 a zobrazi se zprdva s odpovidajicim varovanim (napf. ,zjisténa nespravnd mocovina“, ,zjisténo nespravné
AdBlue* nebo ,zjisténo nespravné ¢inidlo®). Nedojde-li pfed ujetim 50 km od aktivace systému varovani k dpravé
kvality ¢inidla, pouziji se pozadavky na upozornéni fidice stanovené v oddilu 8.

MONITOROVANNI SPOTREBY CINIDLA

Vozidlo musi obsahovat prostfedky k urceni spotteby ¢inidla a zajistén piistupu k Gdajim o spotfebé mimo vozidlo.
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5.2.  Udaje o primérné spotiebé cinidla a primérné pozadované spotiebé ¢inidla systémem motoru musi byt kdykoliv
k dispozici pfes sériové rozhrani normalizovaného diagnostického konektoru. Udaje musi byt k dispozici po celych
piedchazejicich 2 400 km provozu vozidla.

5.3. K monitorovdni spotieby ¢inidla se u vozidla sleduji alespoi tyto parametry:

a)  hladina ¢inidla v nddrzi ve vozidle,

b)  pritok cinidla nebo vstiikovani ¢inidla co nejblize mistu vstiiku do systému ndsledného zpracovani vyfuko-
vych plyn, je-li to technicky mozné.

5.4.  Rozdil vétsi nez 50 % mezi primérnou spotiebou ¢inidla a primérnou pozadovanou spotiebou systémem motoru
po dobu 30 minut provozu vozidla vede k aktivaci systému varovani fidice podle oddilu 3, kdy dojde ke zobrazen{
zpravy s odpovidajicim varovanim (napf. ,funkéni porucha davkovani mocoviny*, ,funkéni porucha davkovani Ad-
Blue® nebo ,funkéni porucha ddvkovani ¢inidla“). Nedojde-li pred ujetim 50 km od aktivace systému varovani k dpra-
vé spotieby ¢inidla, pouziji se pozadavky na upozornéni fidice stanovené v oddilu 8.

5.5.  V piipadé preruseni davkovani ¢inidla se aktivuje systém varovéni fidi¢e podle oddilu 3, ktery zobrazi zpravu s od-
povidajicim varovanim. Tato aktivace se nevyzaduje, pokud toto preruseni vyzaduje ECU motoru, jelikoz provozni
podminky vozidla jsou takové, Ze na zékladé drovné emisi takového vozidla neni ddvkovani ¢inidla nutné, za pied-
pokladu, Ze vyrobce vyslovné informoval schvalovaci orgén, kdy se takové provozni podminky uplatiuji. Nedojde-
li pfed ujetim 50 km od aktivace systému varovéni k dpravé ddvkovani ¢inidla, pouziji se pozadavky na upozornéni
fidice stanovené v oddilu 8.

6.  MONITOROVANI EMISI NO,

6.1.  Alternativné k pozadavkim na monitorovani stanovenym v bodech 4 a 5 mohou vyrobci pouzit ¢idla vyfukového
plynu piimo ke zjisténi nadmérné hladiny NO, ve vyfukovych plynech.

6.2.  Vyrobce prokdze, ze pouziti téchto ¢idel &i jakychkoli jinych ¢idel ve vozidle vede k aktivaci systému varovani fidice,
jak je uvedeno v oddilu 3, zobrazeni zpravy s odpovidajicim varovinim (napf. ,pfili§ vysoké emise — zkontrolujte
mocovinu®, ,pfili§ vysoké emise — zkontrolujte AdBlue®, ,piili§ vysoké emise — zkontrolujte ¢inidlo®) a spusténi sy-
stému upozornéni fidice, jak je uvedeno v bodu 8.3, dojde-li k situacim uvedenym v bodech 4.2, 5.4 nebo 5.5.

7. UCHOVANI INFORMACI O PORUCHACH

7.1. Odkazuje-li se na tento oddil, uchovd se nesmazatelny ukazatel parametrti (PID) uvadgjici diivod aktivace systému
upozornéni. Vozidlo uchova zdznam PID a vzdalenosti, kterou ujelo po aktivaci systému upozornéni, a to nejméné
po dobu 800 dni, kdy je vozidlo v provozu, nebo 30 000 najetych km. Ukazatel parametrta musi byt ddn k dispozici
prostiednictvim sériového portu standardniho diagnostického konektoru na Zadost univerzalniho ¢tectho zafizeni.

7.2, Chybné funkce systému ddvkovani ¢inidla pfipsané technickym zdvaddm (napf. mechanické nebo elektrické chyby)
rovnéz podléhaji pozadavkiim tykajicim se palubnich diagnostickych systémt v piiloze XI.

8. SYSTEM UPOZORNENI RIDICE

8.1.  Vozidlo musi byt vybaveno systémem upozornéni fidice, ktery zajisti, Ze pfi provozu vozidla je vzdy funkéni systém
k regulaci emisi. Systém upozornéni fidi¢e musi byt navrzen tak, aby zajistil, Ze vozidlo nelze udrzovat v provozu,
je-li nddrz s ¢inidlem prazdnd.

8.2.  Systém upozornéni Fidice se aktivuje nejpozdéji ve chvili, kdy hladina ¢inidla v nddrzi dosdhne hladiny odpovidajici
pramérnému dojezdu vozidla s plnou palivovou nddrzi. Systém se rovnéz spusti, dojde-li k poruchdm uvedenym
v oddilech 4, 5 nebo 6, podle piistupu k monitorovani NO,. Zjistén{ prazdné nddrze s ¢inidlem a poruch uvedenych
v oddilech 4, 5 a 6 povede k uplatnéni pozadavka na uklddani informaci o poruchdch podle oddilu 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2.

9.3.

Vyrobce vybere, ktery druh systému upozornéni fidice se ma nainstalovat. MoZnosti vybéru jsou popsany v ndsle-
dujicich bodech 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 a 8.3.4.

Metoda ,zddny opétovny start motoru po odpocitavani“ umoziuje odpocitdvani opétovnych startti nebo vzdale-
nosti zbyvajici po aktivaci systému upozornéni fidice. Starty motoru iniciované systémem Fizeni, jako jsou systémy
start-stop, nejsou do tohoto odpo¢itdvani zahrnuty. Nesmi dojit k opétovnym startim motoru okamzité po vyprazd-
néni nddrze s ¢inidlem nebo tehdy, kdyZz byla od aktivace systému upozornéni prekrocena vzdalenost rovnocennd
plné palivové nddrzi, podle toho, co nastane dfiv.

Systém ,zddny start po doplnéni paliva“ vede k tomu, Ze vozidlo nemtize startovat po doplnéni paliva, byl-li akti-
vovén systém upozornéni.

Metoda ,uzamknuti palivového systému“ zabranuje dopliovani paliva do vozidla uzavienim systému na plnéni pa-
liva po aktivaci systému upozornéni. Systém uzamknuti palivového systému musi byt odolny vii¢i neopravnénym
zdsahtim.

Metoda ,omezeni vykonu“ po aktivaci systému upozornéni omezuje rychlost vozidla. Stupefi omezeni rychlosti musi
byt postiechnutelnd fidicem a musi vyrazné snizit maximalni rychlost vozidla. K takovému omezeni musi dojit po-
stupné nebo po spusténi motoru. Kratce predtim, neZ se zabrani opétovnym startim motoru, nesmi rychlost vozi-
dla piekrocit 50 km/h. Opétovnym startim motoru se musi zabranit okamzité po vyprazdnéni nddrze s ¢inidlem
nebo tehdy, kdyz byla piekrocena vzdalenost rovnocennd plné palivové nddrzi od aktivace systému upozornéni,
podle toho, co nastane dfiv.

Jakmile byl plné¢ aktivovan systém upozornéni a doslo k omezeni provozu vozidla, smi dojit k deaktivaci systému
upozornéni pouze tehdy, je-li mnozstvi ¢inidla pfidané do vozidla rovnocenné primérnému dojezdu 2 400 km nebo
doslo-li k odstranéni poruch uvedenych v oddilech 4, 5 a 6. Poté, co byla provedena oprava za tcelem odstranén{
poruchy, kvuli které byl podle bodu 7.2 spustén palubni diagnosticky systém, je mozné systém upozornéni znovu
inicializovat pfes sériovy port palubniho diagnostického systému (napf. generickym snimacim ndstrojem), aby se
umoznilo opétovné nastartovani vozidla za Gcelem sebediagnostiky. Vozidlo musi najet maximdlné 50 km, aby se
potvrdila dspénost opravy. Systém upozornéni je znova plné aktivovan, jestlize chyba i po tomto potvrzeni
pretrvava.

Systém varovani fidice uvedeny v oddilu 3 zobrazi zprdvu, kterd jasné informuje o:

a)  poctu zbyvajicich opétovnych nastartovani/nebo o poctu zbyvajicich kilometrs; a

b) podminkach, za kterych lze vozidlo opétovné nastartovat.

Systém upozornéni fidice se deaktivuje, jestlize zaniknou podminky pro jeho aktivaci. Systém upozornéni Fidice se
nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény davody, pro jeho aktivaci.

Schvalovacimu orgdnu se v dobé schvalovani poskytnou podrobné pisemné informace popisujici funkéni provo-
zové vlastnosti systému upozornéni fidice.

PFi poddvdni Zddosti o schvaleni typu podle tohoto nafizeni musi vyrobce demonstrovat ¢innost systému varovani
fidice a systému upozornéni fidice.

POZADAVKY NA INFORMACE

Vyrobce poskytne viem majitelim novych vozidel pisemné informace o systému regulace emisi. Tyto informace uve-
dou, Ze pokud systém regulace emisi nefunguje spravné, je ¥idi¢ o problému informovén systémem varovani fidice
a systém upozornéni fidice ndsledné zajisti, Ze vozidlo nebude mozné nastartovat.

V pokynech musi byt uvedeny pozadavky k spravnému uzivani a 4drzbé vozidel, piipadné i co se tyce spravného
pouzivani pomocného ¢inidla.

V pokynech se musi uvadét, zda ma byt pomocné ¢inidlo dopliovdno provozovatelem vozidla mezi béZnymi in-
tervaly udrzby. Uvedou, jak by mél fidi¢ nddrZ s ¢inidlem doplnit. Informace rovnéZz uvedou pravdépodobnou rych-
lost spotteby ¢inidla pro uvedeny typ vozidla a jak ¢asto by mélo byt ¢inidlo dopliovano.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

V pokynech se musi uvddét, Ze pouzivani a dopliiovani potfebného cinidla se spravnymi specifikacemi je povinné,
mé-li vozidlo odpovidat certifikdtu shodnosti, ktery byl pro tento typ vozidla vydan.

V pokynech se musi uvadét, Ze pouzivani vozidla, které md a nespotiebovdva zddné ¢inidlo na snizen{ emisi, mize
byt trestnim ¢inem.

Pokyny vysvétli, jak funguji systémy varovéni a upozornéni fidice. Kromé toho musi upozornit na dasledky igno-
rovéani varovného systému a nedoplnéni ¢inidlo ze strany fidice.

PROVOZNI PODMINKY SYSTEMU NASLEDNEHO ZPRACOVANI

Vyrobci zajisti, aby si systém regulace emisi zachoval svoji funkci regulace emisi za viech podminek okoli, které se
bézné vyskytuji v Evropské unii, zejména pii nizkych teplotich okoli. To Patif sem i pfijeti opatient, jez maji za-
branit tomu, aby ¢inidlo zcela zmrzlo béhem doby parkovani vozidla v délce az 7 dni pfi 258 K (- 150C) a nadrzi
¢inidla, kterd je z 50 % plnd. V piipadé zamrznuti ¢inidla vyrobce zajisti, aby ¢inidlo bylo k dispozici pro pouziti do
20 minut od nastartovani vozidla pfi teploté 258 K (- 15 °C) naméfené uvniti nddrze s ¢inidlem, aby se zajistila
spravnd ¢innost systému regulace emisi.
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PRILOHA XVII
ZMENY NARIZENI (ES) & 715/2007
Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se méni takto:
1. V ¢lanku 10 se dopliiuje novy odstavec 6, ktery znf:

,6.  Mezni hodnota emisi pro hmotnost ¢astic 5,0 mg/km uvedend v tabulkdch 1 a 2 p¥lohy I vstupuje v platnost od
dat stanovenych v odstavcich 1, 2 a 3.

Mezni hodnota emisi pro hmotnost ¢astic 4,5 mg/km a mezn{ hodnota pro pocet &stic uvedené v tabulkich 1 a 2 piilo-
hy I vstupuji v platnost v piipadé schvalovani novych typt vozidel dne 1. za 2011 a v piipadé vSech novych vozidel
proddvanych, registrovanych nebo uvadénych do provozu v rdmci Spolecenstvi dne 1. ledna 2013.

2. Tabulky 1 a 2 pfilohy I se nahrazuji témito tabulkami:



»Tabulka 1: Mezni hodnoty emisi Euro 5

Mezni hodnoty
. . T Soucet hmotnosti
Referencni hmotnost | | MOtMOSt (,)deu uhel- | Hmotnost ‘{seuc.h uhlo- Hmotnost nemeth a- | Hmotnost oxid dusi- uhlovodikii a oxidt Hmotnost ¢dstic (1) Pocet Cdstic ()
natého vodiki: novych uhlovodika ku
(RM) (€O) THC (NMHC) (NO,) dusfku (PM) )
Kg) x (THC + NO,)
Ll LZ LK L4 LZ + L4 LS L6
(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (#[Km)
Kategorie Trida PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI (}) CI PI CI
M — | VBechny 1,000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/45 | 5,0/4,5 — 6,0x 10"
I |RM<1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/45 | 5.0/4,5 — 6,0x 10"
N, I |1305<RM=<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 5.0/4,5 — 6,0 x 10"
I |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5.0/4,5 — 6,0 x 10"
N, — | VZechny 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5.0/4,5 — 6,0 x 10"!

Legenda: PI = zdzehovy motor, CI = vznétovy motor
(") 1) Normy pro hmotnost ¢dstic ze zdzehovych motort se pouziji pouze uvozidel s motorem s piimym vstiikovanim.
(?) 2) Pied pouzitim mezni hodnoty 4,5 mg/km se zavede revidovany postup méfeni.
(%) 3) Pied pouzitim mezni hodnoty se zavede novy postup méfeni.

Tabulka 2: Mezni hodnoty emisi Euro 6

Mezni hodnoty

. . e 4 Soucet hmotnosti
Referenéni hmotnost Hmotnost (?deu uhel- | Hmotnost vseuc.h uhlo- qutnost nemethaﬂ— Hmotnost oxidi dusi- uhlovodiki a oxid@ Hmotnost ¢astic (1): Pocet ¢astic (2)
natého vodika: novych uhlovodika ku
(RM) (O) THC (NMHC) (NO,) dusiku (PM) ®)
(Kg) X (THC + NO,)
Ll LZ L3 L4 L2 + 14 L5 L6
(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mgkm) (Mg/km) (Mg/km) (#[Km)
Kategorie Tida PI cl Pl a PI a PI c Pl a Pl (%) c PL (%) L)
M — | V3echny 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"!
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10!
N, I 1305<RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"!
11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"!
N, — | VSECHNY 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10!

Legenda: PI = zazehovy motor, CI = vznétovy motor

) 1) Pro tuto fazi musi byt u vozidel se zaZehovym motorem stanovena ¢iselnd norma.
2) Normy pro hmotnost ¢dstic ze zaZehovych motort se pouziji pouze uvozidel s motorem s pifmym vstfikovanim.
3) Pied pouzitim mezni hodnoty 4,5 mg/km se zavede revidovany postup méfeni.
’4) Pied pouzitim mezni hodnoty se zavede novy postup méfeni.
5) Ciselnd norma se stanovi nejpozdéji do 1. zaf{ 2014.

0€1/661 1
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3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.24.233

3.2.4.2.9.

3.2.429.2

3.24293

3242931

3.24293.2

3.242933

3.24293.4

3.2.42.9.3.5

3.2429.3.6

3.24293.7

3.2429.3.8

3.2.4.3.4.

3.243.4.1

3.243.43

3.2.43.4.6

3.243.4.8

3.2.43.49

3.2.4.3.410

3.2.43.4.11

3.243.5.1

PRILOHA XVIII

ZVLASTNI USTANOVENI TYKAJICI SE PRILOHY I SMERNICE RADY 70/156/EHS

Princip ¢innosti: zdzehovy/vznétovy (1)
¢tytdoby/dvoudoby/rotacni cyklus (1)

Palivo: Palivo: motorovd naftajbenzin/zkapalnény ropny plyn/zemni plyn — biometan/ethanol
(E85)/bionaftajvodik (1)

Druh vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové, vicepalivové (1)
Maximélni obsah biopaliva piipustny v palivu (hodnota uvedend vyrobcem): ........................ % obj.

Maximdln{ dodévka paliva (1) (2): ...mm?|zdvih nebo cyklus pfi otdckdch motoru ..ot/min nebo alterna-
tivné charakteristicky diagram: ............viuuiiiiii e

Elektronicky fizené vstfikovani: ano/ne (')
B0 2 (5 745) /PP PP P PP PRPI

Popis systému, v ptipadé jiné dodavky paliva, nez je plynulé vsttikovéni, uvedte odpovidajici podrobnosti

Znacka a typ Fidici jednotky: ......co.iiiii i
Znacka a typ reguldtoru paliva: ..........o.iiiiiii i
Znadcka a typ ¢idla pratoku vzduchu: ...
Znacka a typ rozd@lovace Paliva: ...........c.iiiiiiiiii i
Znacka a typ SKrtict KIapKY: ...ovniie i
Znacka a typ Cidla teploty VOAY: .......oouiiiiiiiiii
Znacka a typ €idla teploty vZAUChU: .......oiiiiii
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ...

Popis systému, v pfipadé jiné doddvky paliva, nez je plynulé vstiikovani, uvedte odpovidajici podrobno-
6

Znacka a typ FIAict JEdnOtKY: ..oo.uuiiiniiiiii e
Znacka a typ ¢idla pratoku vzduchu: ...
Znacka a typ MIKIOSPINACE: ....ivuitii it
Znacka a typ SKrtici KIapKy: ....o.ooiiiiiii e
Znacka a typ Cidla teploty VOY: .......iiitiiiiiii i
Znacka a typ Cidla teploty vZduchu: ........ooiiii i
Znacka a typ ¢idla tlaku vzduchu: ...

Z0aCKa (ZNACKY) ©..eiine i e

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
(?) Uvedte dovolenou odchylku.
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3.243.5.2

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.9.3.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.212.2.1.1

3.2.12.2.1.11

3.212.2.1.11.1

3.2.12.2.1.11.2

3.2.12.2.1.11.3

3.212.2.1.11.4

3.212.2.1.11.5

3.2.12.2.1.11.6

3.212.2.1.11.7

3.2.12.2.1.11.8

3.2.12.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.2.12.2.1.13

3.212.2.2.4

3.2.12.2.2.5

3.2.12.2.4.2

054 54 )

Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (1)

Podtlak v sdni pii jmenovitych otdckach a pfi plném zatiZeni (pouze u vznétovych motort)

pifpustnd minimalnf hodnota: ...........ooiiiiiiiii kPa
piipustnd maximalni hodnota: ..........oooiiiiiiiiiii e kPa

Maximalni piipustny protitlak vyfuku pfi jmenovitych otdckdch motoru 100 % a pii plném zatiZeni (po-
UZe U VZNELOVYCH MOTOTT) ..utiitteiii ettt ettt ettt e kPa

Maximdlni zdvih ventild, Ghly otvirdni a zavirdni nebo podrobnosti o nastaveni alternativnich systémi
rozvodu vzhledem k tvratim. U proménného systému nastaveni, minimdln{ a maximdlni nastavent .....

Pridavnd zafizeni k omezen{ znecistovéni (pokud existuji a nejsou pokryta jinymi polozkami) polozkami);
Pocet katalyzdtort a prvkd (nize uvedené informace poskytnéte ke kazdé samostatné jednotce): .........
Systémy/metody regenerace ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, popis: ...........coooviiiiiinnt,

Pocet pracovnich cyklt pfi zkousce typu I, nebo rovnocennych zkusebnich cyklti na motorové brzd¢, mezi
dvéma cykly, v nichz dojde k regeneraci v podminkdch rovnocennych zkousce typu I (Gsecka ,D“ na obr.
1 piflohy 13 pFedpisu EHKJOSN €. 83): ..iiuuiiiniiiiiiieii et et

Popis metody pouZzité k urceni poctu cyklt v nichz dojde k fdzi regenerace: ............c.ccooeiiiiiiinnn.
Parametry ke stanoveni Grovné zatiZeni, pozadované pred regeneraci (tj. teplota, tlak atd.): ...............

Popis metody pouzité k zatiZen{ systému pii zkousce popsané v bodu 3.1 piilohy 13 predpisu EKH/OSN
G 8 3 i

Bézné rozmezi provozni teploty (K): .....uiuueniiii it
Pomocnd ¢inidla (v pfipadé potieby):

Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro katalytickou ¢innost (v pfipadé potieby): ........c.oevuneenn.
Bézné rozmezi provozni teploty Cinidla (v piipadé potieby): .....cc.uviiiiiiiiiiiiiii
Mezindrodni norma (v piipadé potieby):

Castost doplhovan{ ¢inidla: neustald/pii Gdrzbé (1) (v piipadé potieby)

Z0aCKa KAtalyZALOTUL ..eeutieii it
Identifikacng €iS10 dilUr «...oieeiii i
Znacka kyslikové sondy:

Identifikacni €iS10 dilts «...oieniei e

Vodou chlazeny systém: ano/ne (?)

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznami).
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3.2.12.2.6.4.1

3.2.12.2.6.4.2

3.2.12.2.6.4.3

3.2.12.2.6.4.4

3.2.12.2.6.5

3.2.12.2.6.6

3.2.12.2.7.6

3.2.12.2.7.6.1

3.2.12.2.7.6.2

3.2.12.2.7.6.3

3.2.12.2.7.6.4

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

Pocet pracovnich cykla pii zkousce typu I, nebo rovnocennych zkusebnich cyklt na motorové brzd¢, mezi
dvéma cykly, v nichz dojde k regeneraci v podminkdch rovnocennych zkousce typu I (dsecka ,D na obr. 1

Popis metody pouzité k urceni poctu cykli mezi dvéma cykly, v nichz dojde k fdzi regenerace:

Parametry pro stanoveni Girovné zatizeni potfebné k vyvoldni regenerace (napf. teplota, tlak atd.): .........

Popis metody pouzité k zatiZen{ systému pii zkousce popsané v bodu 3.1 p¥lohy 13 predpisu EKH/OSN
G B3l s

Znacka zachycovace Castic:

Identifikacni GIslo dilt: .. .. i

Vyrobce vozidla poskytne nasledujici dopliikové informace, aby umoznil vyrobu nédhradnich dild a dila
pro udrzbu kompatibilnich se systémem OBD a diagnostickych piistroji a zkusebnich zafizeni.

Popis druhu a poctu stabiliza¢nich cyklt pouzitych pii pavodnim schvalovani typu vozidla.

Popis prikazniho zkusebniho cyklu pro OBD, ktery byl pouzit pfi pivodnim schvalovani typu vozidla
pro soudést sledovanou systémem OBD.

Prehledny dokument, ve kterém jsou popsany vSechny soucdsti sledované v ramci strategie zjistovani chyb
a aktivace MI (stanoveny pocet jizdnich cykld nebo statistickd metoda), véetné seznamu piislusnych pa-
rametrt sledovanych sekunddrné pro kazdou soucist sledovanou systémem OBD. Seznam v3ech vystup-
nich k6dt OBD a pouzity formdt (vZdy s vysvétlenim) pro jednotlivé soucdsti hnaci skupiny, které souviseji
s emisemi, a pro jednotlivé soucdsti, které nesouviseji s emisemi, pokud se sledovédni dané soucdsti po-
uziva k ur¢ovani aktivace MI. Zvldsté musi byt prehledné vysvétleny tidaje v médu $05 Test ID $21 az FF
a musi byt poskytnuty tdaje v mdédu $06. U typt vozidel, které pouzivaji spojeni k prenosu dat podle
ISO 15765-4 ,Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — ¢dst 4: Requirements for
emissions-related systems* musi byt pfehledné vysvétleny tidaje v modu $06 Test ID $00 az FF pro kazdy
podporovany sledovany ID systému OBD.

Informace pozadované v tomto bodu mohou byt poskytnuty napf. ve formé nésledujici tabulky:

. . Kritéria Kritéria Lo o <
Soucdst Chl)(/l’)ovy Strategzlel zjisténi pro aktiva- D"PIHWIC‘ Stabilizace Pruka? né
6d sledovani ) tdaje zkouska
chyb ci MI
Kata- PO420 Signdly Rozdil 3. cyklus | Otacky Dva cyk- | Typ 1
lyzdtor z kys- mezi sig- motoru, ly typu I
likové ndly ze zatizen{
sondy 1 | sondy 1 motoru,
a2 a2 rezim AfF,
teplota
kata-
lyzdtoru

Cislo ES schvdlent typu podle smérnice Rady 70/221/EHS (Ut. vést. L 76, 6.4.1970, 5. 23) (po zméné smér-
nice, v niZ budou zahrnuty nadrze na plynna paliva) nebo ¢islo schvéleni podle piedpisu EHK/OSN ¢. 67

Cislo ES schvalen{ typu podle smérnice 70/221/EHS (po zméné smérnice, v niz budou zahrnuty nadrze
na plynnd paliva) nebo ¢islo schvéleni podle predpisu EHK/OSN €. 110): ...covuiiineiiniiiieiineiiinennnn.

Motory nebo jejich kombinace

Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (?)

() Nehodici se skrtnéte (jsou pripady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vypliuje vice zdznamd).
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3.4.2. Kategorie hybridniho elektrického vozidla

s nabfjenim z externiho zdroje/bez nabijeni z externiho zdroje (?)

3.4.3. Prepina¢ druhu provozu: je/neni (1)
3.4.3.1. Volitelné druhy provozu
3.4.3.1.1. Pouze elektricky: ano/ne (')
3.4.3.1.2. Pouze na pohon palivem: ano/ne (1)
3.4.3.1.3. Hybridni provoz: ano/ne (?)

(pokud ano, KrAtKY POPIS) - vuurrneiteiiie et ettt et
3.4.4. (pokud ano, krdtky popis): (baterie, kondenzator, setrvacnik/generator) ............cccocoviiiiiiiiiiiinn.
3.4.4.1. Z0aCKa (ZNACKY): ©. ettt
3.4.4.2. 0502 1575 N
3.4.4.3. [dentifikaCng €IS10: .. e.ueee e
3.4.4.4. Druh elektrochemického €lanku: ........oooiiiiiii
3.4.4.5. Energie: .........ooooiiiiii (u baterie: napéti a kapacita v Ah na 2 h, u kondenzdtoru: J, ...)
3.4.4.6. Nabfije¢: palubnifexterni/bez nabfijece (')
3.4.5. Elektrické stroje (kazdy typ elektrického stroje se popiSe samostatng)
3.4.5.1. ZNACKAT «.oe et
3.4.5.2. D e
3.4.5.3. Primdrn{ pouZiti: trakéni motor/generdtor
3.4.5.3.1. Kdyz je pouzit jako trakéni motor: jediny motor/vice motori (pocet):
3.4.5.4. Maximalng VIKOI: .. oon e kw
3.4.5.5. Princip ¢innosti:
3.4.5.5.1. stejnosmérny proud/stiidavy proud/pocet fazi:
3.4.5.5.2. s cizim buzenim/sériovy/kompaundni (?)
3.4.5.5.3. synchronnifasynchronni (')
3.4.6. Ridicf jednotka
3.4.6.1. Z0aCKa (ZNACKY): ©. et
3.4.6.2. B8 (5745 / PP PP OO PP PP PP PRPPPPIR
3.4.6.3. [dentifikalng €IS10: .. o.uueee et
3.4.7. Reguldtor vykonu
3.4.7.1. ZNACKA: «o1 et

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznami).
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3.4.7.2.

3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

D e

1dentifikacng €ISI0: ..o.vneei i
Elektricky akéni dosah vozidla ... km (podle prilohy 7 pfedpisu ¢. 101)
Doporuceni vyrobce pro stabilizaci: ...........couiiiiiiiiiii
Spoticba paliva (uvedte referencni tidaje pro kazdé zkousené palivo)

Kombinace pneumatika/kolo

a) u vSech pneumatik uvedte oznaceni velikosti, index nosnosti, symbol kategorie rychlosti, valivy od-
por podle normy ISO 28580 (v piipadé potieby)

b) upneumatik kategorie Z urcenych pro vozidla s maximdlni rychlosti vy3si nez 300 km/h je tieba uvést
odpovidajici tidaje; u kol uvedte rozmér (rozméry) rifku a zdlisu (zalisti)

Typ karoserie: (pouzijte kody definované v &asti C prilohy II) ........cooociiiiiiiiiiiiiiiniies
Piistup k informacim o opravich a tdrzbé vozidel

Adresa hlavnich internetovych strdnek pro piistup k informacim o opravach a Gdrzbé vozidla: ..........
Datum, od néhoz je pfistup mozny (nejpozdéji 6 mésicti po datu schvaleni typu) .............co.cooeennee.
Podminky p¥istupu na internetové stranky uvedené v bodé 16.1: ........cocoeiiiiiiiiiiiiniiiiiineiin,

Formdt informaci o opravach a drzbé vozidel, které jsou dispozici na internetovych strankdch uvede-
NYCh VDOAE 16,10 oottt
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3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.12.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

PRILOHA XIX

ZVLASTNI USTANOVENI TYKAJICI SE PRILOHY IIl SMERNICE RADY

70/156/EHS
Princip ¢innosti: zdzehovy/|vznétovy (1)
¢tykdoby/dvoudoby/rotaéni cyklus (')
Palivo: Palivo: motorovd nafta/benzin/zkapalnény ropny plyn/zemni plyn - biometan/ethanol

(E85)/bionaftajvodik (*)

Druh vozidla podle paliva: jednopalivové, dvoupalivové, vicepalivové (*)

Maximalni obsah biopaliva pfipustny v palivu (hodnota uvedend vyrobcem): ..............ccooceiiiiiiinnii. % obj.
Pridavnd zafizeni k omezeni znecistovani (pokud existuji a nejsou pokryta jinymi polozkami);

Motory nebo jejich kombinace

Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne ()

Kategorie hybridniho elektrického vozidla

s nabfjenim z externiho zdroje/bez nabijeni z externiho zdroje (?)

Kombinace pneumatika/kolo

a) u vech pneumatik uvedte oznacent velikosti, index nosnosti, symbol kategorie rychlosti, valivy odpor podle nor-
my 1SO 28580 (v ptipadé potieby)

b) u pneumatik kategorie Z urcenych pro vozidla s maximadlni rychlosti vyssi nez 300 kmj/h je tfeba uvést odpo-
vidajici Gdaje; u kol uvedte rozmér (rozméry) rafku a zdlisu (zdlist)

Typ karoserie: (pouzijte kody definované v ¢asti C prlohy II) ........oovviiiiiiiiiiiiiiiii e
Pristup k informacim o opravach a Gidrzbé vozidel

Adresa hlavnich internetovych strdnek pro pfistup k informacim o opravach a Gdrzbé vozidel: ....................

(") Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se pro polozku vyplauje vice zaznami).



