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(Akty pfijaté na zdkladé Smlouvy o ES a Smlouvy o Euratomu, jejichZ uvetejnéni je povinné)

NARIZENI{

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) & 595/2009

ze dne 18. ¢ervna 2009

o schvalovini typu motorovych vozidel a motorit z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel
(Euro VI) a o pfistupu k informacim o opravich a ddrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES)
¢. 715/2007 a smérnice 2007/46[ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE, (2)

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na clanek 95 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise,

s ohledem na stanovisko
a socidlniho vyboru (1),

Evropského  hospodatského

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (),

vzhledem k témto dévodim:

Vnitin{ trh zahrnuje prostor bez vnitfnich hranic, ve
kterém je nutné zajistit volny pohyb zbozi, osob, sluzeb
a kapitdlu. K tomuto dcelu slouzi uceleny systém Spole-
enstvi pro schvalovani typu motorovych vozidel. Tech-
nické pozadavky na schvalovdni typu motorovych
vozidel s ohledem na emise by proto mély byt harmo-
nizovany, aby nedochdzelo k rozdilnym pozadavkim
v jednotlivych clenskych stitech a aby byla zajisténa
vysokd troveni ochrany Zivotniho prostiedi.

() UF. vést. C 211, 19.8.2008, s. 12.

(%) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 16. prosince 2008
(dosud nezvefejnéné v Ufednim véstniku) a rozhodnuti Rady ze
dne 8. ¢ervna 2009.

Toto nafizen{ je novym samostatnym pravnim ptedpisem
v ramci postupu schvalovani typu Spolecenstvi podle
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007[46[ES
ze dne 5. zdfi 2007, kterou se stanovi rdmec pro schva-
lovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel,
jakoz i systémd, konstrukénich ¢&dsti a samostatnych
technickych celkt uréenych pro tato vozidla (rdmcové
smérnice) (°). Pilohy IV, VI a XI uvedené smérnice by
proto mély byt odpovidajicim zptsobem zménény.

Na zddost Evropského parlamentu byl do pravnich pfed-
pisti Spolecenstvi o motorovych vozidlech zaveden novy
regulaéni pfistup. Toto nafizeni by proto mélo stanovit
pouze zdkladni ustanoveni tykajici se emisi vozidel,
zatimco technické specifikace by mély byt stanoveny
v provadécich opatfenich pFijatych postupem projednd-
vani ve vyborech.

Sesty akéni program Spolecenstvi pro Zivotni prostied
pfijaty rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady
¢ 1600/2002[ES ze dne 22. &ervence 2002 (*) stanovi
potiebu snizit zne¢idténi na droven s co nejniz$imi nega-
tivnimi dopady na lidské zdravi se zvldstnim zietelem
k citlivym skupindm obyvatel a Zivotnimu prostfedi
jako celku. Pravni pfedpisy Spolecenstvi stanovily vhodné
normy pro kvalitu vnéjstho ovzdusi s cilem zajisténi
ochrany lidského zdravi a zejména citlivych jedincd,
jakoz i pro ndrodni emisni stropy. Komise po svém
sdéleni ze dne 4. kvétna 2001, které zalozilo program
,Cisty vzduch pro Evropu® (CAFE), pfijala dne 21. zaf{
2005 dalsi sdéleni nazvané ,Tematickd strategie

. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

. vést. L 242, 10.9.2002, s. 1.



L 188/2

Utedni véstnik Evropské unie

18.7.2009

o znedistovani ovzdusi“. Jednim ze zavéra uvedené tema-
tické strategie je, Ze pro dosazeni evropskych cild
v souvislosti s kvalitou ovzdusi je nezbytné dal$i sniZeni
emisi z odvétvi dopravy (letecké, ndmoini a pozemni),
z domdcnosti a z odvétvi energetiky, zemédélstvi
a pramyslu. V této souvislosti je tieba k tkolu snizovani
emisi z motorovych vozidel pfistupovat jako k souddsti
celkové strategie. Normy Euro VI predstavuji jedno
z opatfeni urCenych ke sniZeni aktudlnich emisi latek
znedistujicich ovzdusi u vozidel v provozu, jako jsou
znedistujici Castice, a prekurzort ozonu, jako jsou napf.
oxidy dusiku (NO,) a uhlovodiky.

Dosazeni cilti EU v oblasti kvality ovzdusi vyzaduje trvalé
usili o sniZeni emisi z motorovych vozidel. Z tohoto
dtvodu by se mély primyslovému odvétvi poskytovat
jasné informace o budoucich meznich hodnotich emisi
a méla by mu byt poskytnuta dostate¢nd lhita k jejich
dosazeni a k uskutetnéni nezbytného technického
rozvoje.

Pro zlepSeni kvality ovzdusi a splnéni meznich hodnot
znedistén{ a ndrodnich emisnich stropii je zejména nutné
snizeni emisi NO, z tézkych nakladnich vozidel. Stano-
veni meznich hodnot emisi NO, jiz v rané fazi by mélo
v rdmci celé Evropské unie poskytnout vyrobclim vozidel
jistotu pfi dlouhodobém planovéni.

Pii stanoven{ emisnich norem je dtilezité zohlednit jejich
dopad na konkurenceschopnost trhii a vyrobct, piimé
a nepfimé ndklady, které podnikim vzniknou, a jejich
vyhody, pokud jde o podporu inovaci, zlepseni kvality
ovzdudi, snizeni zdravotnich ndkladd a prodlouzeni
pramérné délky Zivota.

V zdjmu zlepSeni fungovani vnitiniho trhu, zejména
v oblasti volného pohybu zbozi, svobody usazovani
a volného pohybu sluzeb je potiebny neomezeny piistup
k informacim o opravich vozidla prostfednictvim stan-
dardizované vyhledavaci funkce, kterou je mozno pouzit
k vyhledani technickych informaci, a G¢innd hospodaiska
soutéz v oblasti sluzeb poskytujicich informace
o opravach a tdrzbé vozidel. Velkd ¢ast téchto informaci
se tykd palubnich diagnostickych systémt (OBD) a jejich
vzdjemného pisobeni s ostatnimi systémy vozidla. Je
nezbytné stanovit technické specifikace tykajici se posky-
tovani informaci na internetovych strankdch, kterymi by
se méli vyrobci fidit, spolu s cilenymi opatienimi, kterd
zajisti pfiméfeny pristup k informacim malym a stfednim
podnikam.

Do 7. srpna 2013 by méla Komise pfezkoumat fungo-
vani systému neomezeného piistupu k informacim
o opravach a adrzb¢ vozidel, aby bylo mozné rozhod-
nout, zda by nebylo vhodné provést konsolidaci v§ech
ustanoveni o piistupu k informacim o opravich a tdrzbé
vozidel v rdmci revidovanych rdmcovych pravnich pred-

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

pist o schvalovani typu. Pokud budou ustanoveni
o piistupu k takovym informacim timto zplsobem
konsolidovdna, méla by byt odpovidajici ustanoveni
tohoto nafizeni zruena, pokud budou zachovéna stdva-
jici prdva na pfistup k informacim o opravich a ddrzbé
vozidel.

Komise by méla vybizet k vytvofeni mezindrodniho stan-
dardniho formdtu pro neomezeny a standardizovany
piistup k informacim o opravich a Gdrzbé vozidel,
napf. prostiednictvim ¢&innosti Evropského vyboru pro
normalizaci (CEN).

Je nezbytné stanovit spole¢nou evropskou normu pro
format informaci palubniho diagnostického systému
a informaci o opraviach a ddrzbé vozidel. Dokud tato
norma nebude pfijata, mély by byt informace palubniho
diagnostického systému a informace o opravach a adrzbé
vozidel u tézkych ndkladnich vozidel uvadény snadno
piistupnym zptisobem a ve formaétu, ktery zajiStuje ne-
diskriminaéni pfistup. Tyto informace by mély byt zpii-
stupnény na internetovych strankdch vyrobcti, nebo neni-
li to vzhledem k povaze téchto informaci proveditelné,
v jiném vhodném formatu.

Komise by méla pravidelné posuzovat dosud neregulo-
vané emise, jez vznikaji v dusledku $irstho vyuzivani
novych palivovych smési, technologii motort a systéma
regulace emisi. Komise by rovnéz méla v piipadé potieby
pfedlozit Evropskému parlamentu a Radé navrh, jehoz
cilem je pfijmout pravni Gpravu pro tyto emise.

Je vhodné podpofit zavddéni vozidel na alternativni
pohon, kterd dosahuji nizkych emisi NO, a &astic. Mély
by byt tedy zavedeny mezni hodnoty pro uhlovodiky,
uhlovodiky jiné neZ methan a methan.

v

S cilem zajistit kontrolu emisi velmi jemnych znecistuji-
cich &istic (PM 0,1 pm a méné) by Komise méla byt
zmocnéna k pfijet! piistupu zaloZzeného na mnozstvi
Castic u emisi znec€istujicich ¢astic jako doplnéni piistupu
zaloZeného na hmotnosti &astic emisi, ktery je v soucasné
dobé pouzivan. Piistup zaloZeny na poctu ¢dstic emisi by
mél vychdzet z vysledkii programu Evropské hospo-
daiské komise Organizace spojenych ndrodt (EHK
OSN) pro méfeni Ccastic (Particulate Measurement
Programme — PMP) a byt v souladu se stdvajicimi ambi-
ciéznimi cili, pokud jde o Zivotni prostiedi.

Mé-li byt téchto cilti v oblasti zivotniho prostiedi dosa-
zZeno, je vhodné uvést, Ze budou mezni hodnoty poctu
Castic pravdépodobné odpovidat nejvyssi vykonnosti,
které v soucasnosti dosahuji &asticové filtry vyuzivajici
nejlepsi dostupné technologie.



18.7.2009 Utedni véstnik Evropské unie L 1883
(16) Komise by méla pfijmout celosvétové harmonizované zavedena opatfeni zaruCujici spravny provoz systémi
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jizdni cykly ve zkuSebnich postupech, které poskytnou
zdklad pro predpisy o ES schvalovani typu z hlediska
emisi. Mélo by se rovnéz zvazit pouZiti pfenosnych méfi-
cich systmii pro ovéfeni aktudlnich emisi vozidel
v provozu a zavedeni postupt pro kontrolu emisi
mimo cyklus.

V dusledku dodate¢ného vybaveni tézkych uzitkovych
vozidel Casticovymi filtry pro naftové motory se muze
zvysit produkce oxidu dusi¢itétho (NO,). V rdmci tema-
tické strategie v oblasti znecistovani ovzdusi by proto
Komise méla predlozit legislativni ndvrh na harmonizaci
vnitrostatnich pravnich ptedpistt o dodate¢ném vybaveni
a zajistit, aby v ném byly zahrnuty podminky tykajici se
zivotniho prostiedi.

Palubni diagnostické systémy jsou dilezité pro kontrolu
emisi béhem provozu vozidla. Vzhledem k vyznamu
kontroly skute¢nych emisi by Komise méla pravidelné
posuzovat pozadavky na tyto systémy a préh tolerance
pro monitorovani chyb.

V zdjmu monitorovani toho, jak tento sektor celkové
piispiva ke globdlnim emisim sklenikovych plynd, by
Komise méla zavést méFeni spotieby paliva a emisi
oxidu uhli¢itého (CO,) u tézkych ndkladnich vozidel.

Aby Komise podpofila trh s Cistymi a energeticky acin-
nymi vozidly, méla by posoudit proveditelnost
a vytvofeni definice a metodiky spotfeby energie
a emisi CO, pro vozidla jako celek, nikoli jen motory,
aniz by tim bylo dotéeno vyuzivani zkousek se simulaci
a praktickych zkousSek. Takovad definice a metodika by
méla rovnéz zahrnovat alternativni pohony (napf.
hybridni vozidla) a dcinky vylepSeni vozidel, napf.
pokud jde o aerodynamiku, hmotnost, nosnost a valivy
odpor. Pokud je mozné nalézt vhodny zptsob prezentace
a srovndni, je Zddouci zvefejnit odvozenou spotiebu
paliva a mnozstvi emisi CO, pro jednotlivé typy vozidel.

V zdjmu lepsi kontroly aktudlnich emisi u vozidel
v provozu v¢etné emisi mimo cyklus a usnadnéni
postupu kontroly shodnosti v provozu by méla byt
v pfiméfeném Casovém rdmci piijata metodika zkouseni
a provozni pozadavky zalozené na pouziti prenosnych
systémt méfeni emisi.

Komise by v zdjmu dosazeni cilt EU v oblasti kvality
ovzdus$i méla zavést harmonizované predpisy k zajisténi
vhodné kontroly emisi mimo cyklus z tézkych naklad-
nich vozidel a motort v celém rozsahu provoznich
podminek motoru a okolnich provoznich podminek.

Zékladnim pozadavkem pro splnéni zavedenych norem
tykajicich se emisi zneciStujicich litek je spravné fungo-
vani systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynt,
konkrétnéji v piipadé NO,. V tomto rdmci by méla byt

(24)
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27)

(1

zaloZenych na pouzivéani ¢inidla.

Clenské stity jsou prostiednictvim financnich pobidek
schopné urychlit uvddéni na trh takovych vozidel, kterd
spliiuji pozadavky pfijaté na Grovni Spolecenstvi. Timto
nafizenim by nemélo byt dotéeno pravo clenskych statd
zahrnout emise do metody pro stanoveni silni¢ni dané
pro motorové vozidla.

V ptipadé, ze clenské stity vypracuji opatieni pro zajis-
téni dodate¢ného vybaveni stdvajicich tézkych nakladnich
vozidel, tato opatfeni by méla byt v souladu s normami
Euro VL

Clenské stéty by mély stanovit sankce za poruseni usta-
noveni tohoto nafizeni a zajistit jejich uplatilovani. Tyto
sankce by mély byt G¢inné, pfiméfené a odrazujici.

Do tohoto nafizeni a do nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢ 715/2007 ze dne 20. cervna 2007
o schvalovini typu motorovych vozidel z hlediska
emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel
(Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim
o opravich a adrzbé vozidla (') by mély byt zavedeny
pozadavky tykajici se vykonu motor motorovych
vozidel obsazené ve smérnici Rady 80/1269/EHS ze
dne 16. prosince 1980 o sblizovani pravnich ptedpisii
Clenskych stath tykajicich se vykonu motort motorovych
vozidel (?). Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 by proto mélo byt
odpovidajicim  zplisobem  zménéno a  smérnice
80/1269/EHS by méla byt zrusena.

V zéjmu zjednoduSeni prévnich pfedpistt SpoleCenstvi je
vhodné nahradit nafizenim stavajici pravni predpisy tyka-
jici se emisi z tézkych ndkladnich vozidel, totiz smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2005/55/ES (}) a smérnici
Komise 2005/78/ES (). Pouzitim nafizeni by se mélo
zajistit, Ze podrobnd technickd ustanoveni budou pfimo
pouzitelnd pro vyrobce, schvalovaci orgdny a technické
zkuSebny a Ze mohou byt rychle a G¢inné aktualizovdna.
Proto by smérnice 2005/55/ES a 2005/78/ES mély byt
zruSeny a nafizeni (ES) ¢. 715/2007 by mélo byt odpo-
vidajicim zptsobem zménéno.

vést. L 375, 31.12.1980, s. 46.

Ut.

@) Ut

. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/55/ES ze dne

28

. Z&i 2005 o sblizovdni préavnich pfedpist clenskych sttl tyka-

jicich se opatfeni proti emisim plynnych znecistujicich latek

a znedistujicich cdstic ze vznétovych motort vozidel a emisim plyn-
nych znecistujicich litek ze zdZzehovych motorii vozidel pohdnénych
zemnim plynem nebo zkapalnénym ropnym plynem (Uf. vést.
L 275, 20.10.2005, s. 1).

Smérnice Komise 2005/78/ES ze dne 14. listopadu 2005, kterou se
provadi smérnice 2005/55/ES a méni piilohy I, II, I, IV a VI
uvedené smérnice (Uf. vést. L 313, 29.11.2005, s. 1).
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(29)  Opatieni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla
byt ptijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES
ze dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon provade-
cich pravomoci svéfenych Komisi (1).

(30) Zejména je tieba zmocnit Komisi k zavedeni meznich
hodnot zaloZenych na poctu &astic v piiloze I za tcelem
piipadného upfesnéni hodnoty piipustné trovné NO,
v mezni hodnoté NO,, zavadéni zvlastnich postupt,
zkousek a pozadavkd pro schvalovdni typu, jakoz
i postupu méfeni poctu &astic, a k prijeti opatfeni tyka-
jicich se emisi mimo cyklus, pouZivini pfenosnych
systémd pro méfeni emisi, pfistupu k informacim
o opravich a udrzbé vozidla a zkuSebnich cykld pouzi-
vanych pro méfeni emisi. JelikoZ tato opatfeni maji
obecny vyznam a jejich acelem je zménit jiné nez
podstatné prvky tohoto nafizeni jeho doplnénim
o nové jiné nez podstatné prvky, musi byt pfijata regu-
lativnim postupem s kontrolou stanovenym v ¢linku 5a
rozhodnuti 1999/468|ES.

(31)  Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz uskutecnéni vnitiniho
trhu zavedenim spole¢nych technickych pozadavka tyka-
jicich se emisi motorovych vozidel, motorti a ndhradnich
dilt a zajisténim piistupu samostatnych provozovatelt
k informacim o opravich a Gdrzbé vozidla za stejnych
podminek, jaké maji autorizovani obchodni zastupci
a opravny, nemize byt uspokojivé dosazeno na trovni
¢lenskych statt, a proto jich maze byt 1épe dosazeno na
trovni Spolecenstvi, mize Spolecenstvi pfijmout opatieni
v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy. V souladu se zdsadou proporcionality stano-
venou v uvedeném c¢lanku nepfekracuje toto nafizeni
ramec toho, co je nezbytné k dosazeni tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Cldnek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi spole¢né technické pozadavky pro schva-
lovani typu motorovych vozidel, motord a ndhradnich dild
z hlediska emisi.

Toto nafizeni také stanovi pravidla pro plnéni podminek shod-
nosti v provozu u vozidel a motord, Zivotnost zaf{zeni
k regulaci znedistujicich latek, palubni diagnostické systémy
(OBD), méfeni spotieby paliva a emisi CO, a dostupnost infor-
maci z palubnich diagnostickych systéma vozidla a informaci
o opravach a drzbé vozidla.

() Uf. vést L 184, 17.7.1999, s. 23.

Cldnek 2
Oblast ptisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na motorovd vozidla kategorii M,
M,, N; a N, vymezenych v piiloze II smérnice 2007/46/ES
s referencni hmotnosti vy3si nez 2 610 kg a na vSechna moto-
rova vozidla kategorii M3 a N3 vymezenych v uvedené ptiloze.

Toto nafizeni se pouZije nezdvisle na ¢l. 2 odst. 2 nafizeni (ES)
¢ 715/2007.

Na zddost vyrobce se schvéleni typu dokonceného vozidla
udélené na zdkladé tohoto nafizeni a provadécich opatieni
k nému rozsifi na nedokoncené vozidlo od tohoto vyrobce,
jehoZ referenéni hmotnost nepfesahuje 2 610 kg. Schvéleni
typu se roz$if, mdZe-li vyrobce prokdzat, Ze veskeré
konstrukéni ¢asti, které maji byt namontoviny na nehotové
vozidlo, zvysi referen¢ni hmotnost vozidla nad 2 610 kg.

Na zadost vyrobce se schvéleni typu vozidla udélené na zdkladé
tohoto nafizeni a provadécich opatieni k nému roz3if{ na vari-
anty a verze tohoto vozidla s referenéni hmotnosti pfesahujici
2 380 kg, jestlize takové vozidlo soucasné spliuje pozadavky
tykajici se méfeni emisi sklenikovych plynt a spotieby paliva
podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a jeho provadécich opatteni.

Cldnek 3
Definice

Pro ticely tohoto nafizeni se rozumi:

—_
~

,motorem*“ zdroj pohonu vozidla, pro ktery miize byt
udéleno schvileni typu pro samostatny technicky celek
podle definice v bodé 25 ¢lanku 3 smérnice 2007/46/ES;

2) ,plynnymi znedistujicimi latkami“ plynné emise z vyfuku:
oxid uhelnaty, NO, vyjadfené jako ekvivalent NO,
a uhlovodiky;

)
=

yznedistujicimi ¢asticemi® slozky vyfukovych plynd, které
jsou zachyceny ze zfedéného vyfukového plynu pfi maxi-
mélni teploté 325 K (52 °C) pomoci filtrd popsanych ve
zkuebnim postupu pro ovéfovani primérnych emisi

z vyfuky;

4) ,emisemi z vyfuku“ emise plynnych znecistujicich ldtek
a znedistujicich ¢astic;

)
~

Jklikovou skini“ prostory uvniti nebo vné motoru, které
jsou spojeny s jimkou oleje vnitinimi nebo vnéjsimi kanaly,

z kterych mohou vychézet plyny a pary;



18.7.2009

Utedni véstnik Evropské unie

L 188/5

6) ,zafizenim k regulaci znecistujicich latek” konstrukéni ¢dsti
vozidla, které kontroluji nebo omezuji emise z vyfuku;

~
—

Jpalubnim diagnostickym (OBD)“ systémem systém ve
vozidle nebo pfipojeny k motoru, ktery je schopny rozpo-
znat funkéni poruchy a piipadné na jejich vznik upozornit
pomoci systému varovani, rozeznat pravdépodobnou oblast
funkéni poruchy pomoci tdaji ulozenych v paméti poci-
taCe a tyto Gdaje zpfistupnit pro vnéjsi pouZiti;

P

8) ,odpojovaci strategii“ strategie pro kontrolu emisi, kterd
sniZuje G¢innost systému kontroly emisi za okolnich
podminek nebo provoznich podminek motoru bud pfi
bézném provozu vozidla, nebo mimo zkuSebni postupy
v ramci schvalovani typu;

9) ,ptivodnim zafizenim k regulaci znedistujicich latek” zafi-
zen{ k regulaci znecistujicich latek nebo soustava takovych
zatizeni, na které se vztahuje schvileni typu vozidla;

10

~

ynahradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek” zafi-
zeni k regulaci zneciStujicich latek nebo soubor takovych
zafizeni, ktery je urcen jako ndhrada ptvodniho zafizeni
k regulaci znecistujicich litek a méze byt schvédlen jako
samostatny technicky celek, jak je vymezen v ¢l. 3 bodu
25 smérnice 2007/46/ES;

11) ,informacemi o opravich a udrzbé vozidla“ veskeré infor-
mace potfebné pro diagnézu, adrzbu, prohlidku, pravidelné
sledovéni, opravu, pfeprogramovani nebo opétovnou inici-
alizaci ¢ dalkovou diagnostickou podporu vozidla, které
vyrobce poskytuje svym autorizovanym obchodnim
zastupcim a opravndm, véetné ndslednych zmén
a doplikd téchto informaci. Tyto informace obsahuji
vSechny informace pozadované k montdzi soucdstek nebo
vybaveni do vozidel;

12

—

,vyrobcem“ osoba nebo subjekt, ktery je schvalovacimu
orgdnu odpovédny za vSechna hlediska schvalovani typu
nebo schvalovaciho fizeni a za zajidténi shodnosti vyroby.
Osoba nebo subjekt pfitom nemusi byt nutné pifmo zapo-
jeny do vSech fdzi vyroby vozidla, systému, konstrukéni
Casti nebo samostatného technického celku, které jsou
pfedmétem postupu schvalovéni typu;

13

~

,samostatnym provozovatelem* podniky jiné nez autorizo-
vani obchodni zdstupci a opravny piimo nebo nepiimo
zapojené do oprav a Gdrzby motorovych vozidel, zejména
opravny, vyrobci nebo distributofi opravérenskych zafizen,
nastroju nebo nahradnich dilti, vydavatelé technickych
informaci, automobilové kluby, poskytovatelé silni¢nich
asisten¢nich  sluzeb, subjekty  nabizejici  inspekéni
a zkuSebni sluzby a subjekty zajistujici skoleni pro insta-
la¢ni techniky, vyrobce a servisni techniky zaméfené na
vybaveni vozidel pohdnénych alternativnim palivem;

14) ,vozidlem pohdnénym alternativnim palivem* vozidlo navr-
zené tak, aby mohlo pouzivat nejméné jeden typ paliva,
které je bud plynné za atmosférické teploty a tlaku, nebo
je z podstatné ¢asti ziskdvano z neminerdlnich oleji;

15) ,referenéni hmotnosti“ hmotnost vozidla v pohotovostnim
stavu zmensend o jednotnou hmotnost fidice 75 kg
a zvétdend o jednotnou hmotnost 100 kg;

16) ,nedovolenymi zdsahy“ deaktivace nebo takové dpravy
nebo zmény systému sniZovani emisi nebo pohonného
systému vozidla, véetné jakychkoli softwarovych ¢i jinych
logickych ovlddacich prvkd, které zhor$i emisni vlastnosti
vozidla, at jiZ to bylo jejich zdmérem, ¢&i nikoli.

Komise muize pfizpusobit definici v bodé 7 prvniho podod-
stavce technickému pokroku v oblasti palubnich diagnostickych
systémi. Toto opatfeni, jez md za ufel zménit jiné nez
podstatné prvky tohoto nafizeni, se pfijimd regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2.

Cldnek 4
Povinnosti vyrobcit

1. Vyrobci prokdzou Ze viechna novd vozidla, kterd jsou
proddvéna, registrovina nebo uvddéna do provozu ve Spolecen-
stvi, viechny nové motory proddvané nebo pouzivané ve Spole-
Censtvi a vSechna novéd ndhradni zaf{zeni k regulaci zne¢istuji-
cich latek, u nichz je pozadovano schvéleni typu podle ¢lanku 8
nebo 9 a kterd jsou proddvand nebo instalovand ve Spolecen-
stvi, musi byt typové schvéleny v souladu s timto nafizenim
a provadécimi opatfenimi k nému.

2. Vyrobci zajisti, Ze budou dodrzeny postupy schvalovani
typu pro ovéfeni shodnosti vyroby, Zivotnosti zafizeni
k regulaci znecistujicich litek a shodnosti v provozu.

Vyrobce musi ucinit technickd opatieni, kterymi se zajisti
u¢inné omezeni emisi z vyfuku podle tohoto nafizeni
a provadécich opatieni k nému po celou dobu bézné Zivotnosti
vozidel a za obvyklych podminek pouzivani.

Za timto Gcelem se na zkousky Zivotnosti zafizeni k regulaci
znedistujicich latek provadénych pro ucely schvalovani typu
a na zkousky shodnosti vozidel ¢i motort v provozu pouZiji
tyto hodnoty tykajici se najetych kilometri ¢i obdobi:

a) 160 000 km nebo pét let podle toho, co nastane diive,
v piipadé motord montovanych do vozidel kategorie Mj,
Nl a Mz,
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b) 300 000 km nebo Sest let podle toho, co nastane diive,
v pipadé motorti montovanych do vozidel kategorie N,
N3 s nejvyssi technicky pfpustnou hmotnosti nepfesahujici
16 tun a kategorii M3 tfidy I, Il a tiidy A a B s nejvyssi
technicky pFipustnou hmotnosti neptesahujici 7,5 tuny;

¢) 700 000 km nebo sedm let podle toho, co nastane dfive,
v piipadé motort montovanych do vozidel kategorie Nj
s nejvyssi technicky piipustnou hmotnosti nad 16 tun
a kategorie M3 ti{dy IIl a B s nejvyssi technicky piipustnou
hmotnosti pfesahujici 7,5 tuny.

3. Komise stanovi zvlastni postupy a pozadavky k provedeni
odstavcti 1 a 2 tohoto ¢ldnku. Tato opatfeni, jeZ maji za tcel
zmeénit jiné nez podstatné prvky tohoto nafizeni jeho doplné-
nim, se pfijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l.
13 odst. 2.

Cldnek 5
Pozadavky a zkousky

1. Vyrobci zajisti dodrzeni meznich hodnot emisi uvedenych
v piiloze L

2. Vyrobci vybavi vozidla a motory tak, aby konstrukéni
casti, které by mohly mit vliv na emise, byly navrzené, konstru-
ované a namontované tak, aby vozidlo ¢ motor pii bézném
pouziti vyhovoval tomuto nafizeni a provadécim opatfenim
k nému.

3. Pouziti odpojovacich strategii snizujicich G¢innost zaf{zen{
k regulaci emisi se zakazuje.

4. Komise pfijme provadéci opateni k tomuto ¢lanku, a to
véetné opatfeni tykajicich se:

a) emisi z vyfuku, vetné zkuSebnich cykld, pouzivini pfenos-
nych systémi pro méfeni emisi k ovéfeni skute¢nych emisi
pfi provozu, ovéfovani a omezovani emisi mimo cyklus,
stanoven! meznich hodnot pro pocet &astic respektujicich
stavajici piisné pozadavky na ochranu Zivotnitho prostiedi
a emisi pfi volnobéhu;

b) emisi z klikové skiing;

¢) palubnich diagnostickych systémt a vlastnosti zaf{zeni
k regulaci znecistujicich litek v provozu;

d) Zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich latek, nahradnich
zafizeni k regulaci znelistujicich latek, shodnosti motord
a vozidel v provozu, shodnosti vyroby a zpusobilosti
k provozu na silnici;

e¢) emisi CO, a spotfeby paliva;

f) udéleni rozsifeni schvéleni typu;

g) zkuSebnich zafizenf;

h) referen¢nich paliv, jako je benzin, nafta, plynnd paliva
a biopaliva jako bioethanol, bionafta a bioplyn;

i) méfeni vykonu motoruy;

j) spravného fungovini a regenerace zatizeni k regulaci znecis-
tujicich latek;

k) zvldstnich predpistt k zajisténi spravné funkce opatteni ke
kontrole emisi NO,; takové piedpisy zajisti, aby vozidla
nemohla byt provozovina, pokud jsou opatieni ke kontrole
emisi NO, nefunkéni napf. z divodu absence pozadovaného
¢inidla, nespravného toku recirkulace vyfukovych plynd
nebo deaktivace této recirkulace.

Tato opatfeni, jez maji za el zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni jeho doplnénim, se pfijimaji regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2.

Cldnek 6
Pfistup k informacim

1. Vyrobci poskytnou samostatnym provozovatelim neome-
zeny a standardizovany piistup k informacim palubniho diagno-
stického systému, k diagnostickim a jinym zaf{zenim,
nastrojum  vCetné  veskerého  piislusného  softwaru
a informacim o opravach a ddrzbé vozidla.

Vyrobci poskytnou standardizované, bezpeéné a na dalku
fungujici zafizeni, které nezavislym opravndm umozni provést
tkony, jez vyzaduji pFistup k bezpecnostnimu systému vozidla.

Vyrobce odpovédny za dané schvéleni typu v piipadé vicefdzo-
vého schvileni typu rovnéz zodpovidd za sdéleni informaci
o opravach pro danou fazi jak kone¢nému vyrobci, tak samo-
statnym provozovatelim. Kone¢ny vyrobce je odpovédny za
sdéleni informaci o celém vozidle samostatnym provozovate-
lam.

Obdobné se pouziji clinky 6 a 7 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.
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Do pfijeti pfislusné normy, napiiklad prostiednictvim ¢innosti
CEN, budou informace palubniho diagnostického systému
a informace o opravich a udrzbé vozidla uvddény snadno
dostupnym, nediskrimina¢nim zptsobem.

Tyto informace budou zpfistupnény na internetovych strankdch
vyrobed, nebo neni-li to vzhledem k povaze téchto informaci
proveditelné, v jiném vhodném formatu.

2.  Komise za tlelem provedeni odstavce 1 stanovi
a aktualizuje pFislusné technické specifikace tykajici se zpusobu,
jakym maji byt poskytnuty informace palubniho diagnostického
systému a informace o opravich a udribé vozidla. Komise
vezme v tvahu stdvajici informaé¢ni technologie, ptedvidatelny
technicky vyvoj v oblasti vyroby vozidel, stdvajici normy ISO
a moznost piijeti celosvétové normy ISO.

Komise mtze pfijmout dal$i opatfeni k provedeni odstavce 1.

Tato opatfeni, jeZ maji za G¢el zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni, v¢etné jeho doplnénim, se pfijimaji regula-
tivnim postupem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2.

Cldnek 7
Povinnosti tykajici se systémi pouZivajicich pomocné
¢inidlo
1. Vyrobci, opravny a provozovatelé vozidel nesméji do
systémt pouzivajicich pomocné ¢inidlo nedovolené zasahovat.

2. Provozovatelé vozidel zajisti, aby vozidla nebyla provozo-
vana bez pomocného ¢inidla.

Cldnek 8

Harmonogram pro pouziti schvalovini typu vozidel
a motori

1. Ode dne 31. prosince 2012 odmitnou vnitrostitni organy
udélit ES schvidleni typu ¢ vnitrostdtni schvaleni typu, pokud jde
o nové typy vozidel ¢i motorti, které nespliuji pozadavky
stanovené timto nafizenim a provadécimi opatfenimi k nému.

Technické certifikaty schvaleni typu odpovidajici etapdm tyka-
jicim se emisi pfed fazi Euro VI mohou byt udéleny vozidlim
a motorim uréenym k vyvozu do tietich zemi, pokud takové
certifikty jasné uvedou, Ze doty¢nd vozidla a motory nemohou
byt uvedeny na trh Spolecenstvi.

2. S Géinkem od 31. prosince 2013 v piipadé novych vozi-
del, kterd nespliiuji podminky tohoto nafizeni a provadécich
opatien{ k nému, musi vnitrostdtni orgdny povazovat prohldseni

o shodé za jiz neplatnd pro ucely clanku 26 smérnice
2007/46/[ES a z divodl souvisejicich s emisemi zakdZzou regis-
traci, prodej a uvedeni takovych vozidel do provozu.

S Gcinkem od téhoz data s vyjimkou piipadu ndhradnich
motorl pro vozidla v provozu vnitrostitni orgdny zakdZou
prodej nebo pouziti novych motorti, které nespliuji podminky
tohoto nafizeni a provddécich opatfeni k nému.

3. Aniz jsou dotéeny odstavce 1 a 2 tohoto ¢linku a
s vyhradou vstupu v platnost provddécich opateni uvedenych
v ¢l 4 odst. 3, ¢l. 5 odst. 4 a ¢l. 6 odst. 2 prvnim pododstavci,
pokud o to vyrobce zazddd, nesméji vnitrostitni orgdny
z divodd tykajicich se emisi vozidel odmitnout udélit ES schva-
leni typu ¢i vnitrostdtni schvéleni typu pro novy typ vozidla &
motoru, nebo zakdzat registraci, prodej nebo uvedeni do
provozu nového vozidla ¢i zakdzat prodej nebo pouzivani
novych motord, pokud doty¢né vozidlo nebo motory spliuji
pozadavky stanovené timto naffzenim a provadécimi opatfe-
nimi k nému.

Cldnek 9

Povinnosti ¢lenskych stita tykajici se schvalovani typu
nédhradnich dild

V piipadé novych nahradnich zafizeni k regulaci znecistujicich
latek, kterd jsou urcena pro vozidla schvilend podle tohoto
nafizeni a provddécich opatfenich k nému, se zakazuje jejich
prodej nebo instalace do vozidel, pokud pro tento typ zaf{zeni
nebylo udéleno schvéleni typu podle tohoto naf{zeni
a provddécich opatfeni k nému.

Cldnek 10
Finan¢ni pobidky

1.  Clenské stdty mohou s vyhradou vstupu v platnost
provadécich opatieni pfijatych podle tohoto nafizeni stanovit
finan¢ni pobidky tykajici se motorovych vozidel v sériové
vyrobé, kterd spliuji podminky tohoto nafizeni a provadécich
opatfeni k nému.

Tyto pobidky se pouZziji na vSechna novd vozidla uvddénd na
trh piislusného ¢lenského stdtu, kterd spliuji podminky tohoto
naifzeni a provadécich opatfeni k nému. JejichZz pouzitelnost
kon¢i nejpozdéji dne 31. prosince 2013.

2. Clenské stity mohou s vyhradou vstupu v platnost
provadécich opatfeni pfijatych podle tohoto nafizeni poskyt-
nout finanéni pobidky pro dodate¢né vybavovéni jiz pouzi-
vanych vozidel za ucelem dosazeni meznich hodnot emisi
stanovenych v piiloze I a pro seSrotovani vozidel, kterd
podminky tohoto nafizeni a provddécich opatfeni k nému
nespliuji.
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3. Finan¢ni pobidky uvedené v odstavcich 1 a 2 pro kazdy
typ motorového vozidla nesméji pievySovat dodate¢né naklady
na technickd zafizeni uZzivand ke splnéni meznich hodnot emisi
uvedenych v piiloze I, v¢etné ndkladd na jejich instalaci do
vozidla.

4. Komisi je nutno informovat o plénech na zavedeni nebo
zménu financ¢nich pobidek uvedenych v odstavcich 1 a 2.

Cldnek 11
Sankce

1. Clenské stity stanovi sankce za poruSeni tohoto naiizeni
a provadécich opatfeni k nému a pfijmou veskerd opatieni
nezbytnd k jejich uplatiiovdni. Stanovené sankce musi byt
Gcinné, piiméfené a odrazujici. Clenské stity ozndmi takto
stanovené sankce Komisi do 7. mora 2011 a neprodlen¢ ji
ozndmi vSechny nésledné zmény téchto ustanoveni.

2. Mezi porueni nafizeni ze strany vyrobcti, za néz se ukld-
daji sankce, patif alespori:

a) nepravdivd prohldSeni v pribéhu schvalovacich postupii
nebo postupti vedoucich ke stazeni schvileni;

b) padélani vysledka zkousek pro schvalovani typu nebo shod-
nosti v provozu;

¢) neposkytnuti dajii nebo technickych specifikaci, které by
mohly vést ke stazeni nebo k odejmuti schvéleni typu;

d) pouzivani odpojovacich strategii;

e) odmitnuti zp¥stupnit informace.

Mezi porufeni nafizeni =ze strany vyrobct, opraven
a provozovateld vozidel, za néz se uklddaji sankce, patfi
i nedovolené zdsahy do systémt pro kontrolu emisi NO,. To
se tykd napfiklad nedovolenych zdsahd do systémt pouZzivaji-
cich pomocné ¢inidlo.

Mezi poru$eni nafizeni ze strany provozovateltl vozidel, za néz
se uklddaji sankce, patfi i provoz vozidla bez pomocného
Cinidla.

Cldnek 12
Nové definovani specifikaci

1. Po skonceni pfislusnych cdsti PMP EHK OSN, ktery se
uskute¢iiuje pod zdstitou Svétového féra pro sladéni predpisti

pro motorova vozidla, Komise, aniZ by snizila Grovei ochrany
zivotniho prostiedi v rdmci Spolecenstvi:

a) zavede jako dodate¢nou kontrolu emisi cdstic mezni
hodnoty zalozené na poctu dastic, které budou stanoveny
na drovni odpovidajici technologiim, jeZ jsou v dané dobé
pouzivany, aby bylo mozno splnit mezni hodnotu pro
hmotnost emisi ¢astic;

b) pfijme postup méfeni pro pocet Castic.

Dile Komise, aniz by snizila droven ochrany Zivotntho prostiedi
ve Spolecenstvi, stanovi vedle mezni hodnoty celkového objemu
NO, ptipadné také mezni hodnotu NO,. Mezni hodnota NO,
bude stanovena na trovni odpovidajici vlastnostem technologii,
jez budou v té dobé k dispozici.

Tato opatieni, jeZ maji za G¢el zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni jeho doplnénim se piijimaji regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2.

2. Komise stanovi korela¢ni faktory mezi Evropskou zkou-
Skou s neustdlenym cyklem (ETC) a Evropskou zkouskou
s cyklem v ustdleném stavu (ESC), jak uvddi smérnice
2005/55[ES a celosvétové harmonizovany neustdleny jizdni
cyklus (WHTC) a celosvétové harmonizovany jizdni cyklus
v ustdleném stavu (WHSC) a nadlezité upravi mezni hodnoty.
Tato opatieni, jez maji za Gcel zménit jiné nez podstatné
prvky tohoto nafizeni jeho doplnénim, se piijimaji regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2.

3. Komise bude prezkoumdvat  postupy,  zkousky
a pozadavky uvedené v ¢l. 5 odst. 4, jakoz i zkuSebni cykly
pouzivané pro méfeni emisi.

Pokud se v rdmci prezkumu zjisti, Ze uvedené postupy, zkousky,
pozadavky a zkusebni cykly jiz nejsou piiméfené nebo neodra-
zeji skute¢né emise, budou upraveny tak, aby piiméfené odré-
zely emise vznikajici pfi skuteéném provozu na silnici. Tato
opatfeni, jez maji za G¢el zménit jiné nez podstatné prvky
tohoto nafizeni jeho doplnénim, se pfijimaji regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 13 odst. 2.

4. Komise bude pravidelné posuzovat znecistujici latky
uvedené v ¢l. 3 bodé 2. Pokud Komise dospéje k zdvéru, Ze
je vhodné upravit emise dalsich znecistujicich latek, pfedlozi
Evropskému parlamentu a Radé ndvrh na zménu tohoto nafi-
zeni.
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Cldnek 13
Postup projedndvini ve vyboru

1.  Komisi je ndpomocen Technicky vybor — motorova
vozidla ziizeny ¢l. 40 odst. 1 smérnice 2007/46]ES.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢l. 5a odst. 1
a clanek 7 rozhodnuti 1999/468[ES s ohledem na clinek 8
zminéného rozhodnuti.

Cldnek 14
Provedeni

Komise pfijme provddéci opateni uvedend v ¢l. 4 odst. 3, ¢l. 5
odst. 4, ¢l. 6 odst. 2 a ¢l. 12 odst. 1 pism. a) a b) do 1. dubna
2010.

Cldnek 15
Zmény nafizeni (ES) ¢ 715/2007
Nafizeni (ES) €. 715/2007 se méni takto:
1) V cldnku 5 se odstavec 3 méni takto:
i) za pismenem h) se zruSuje slovo ,a“,

ii) dopliiuje se nové pismeno, které zni:

,j) méfeni vykonu motoru.”

2) V ¢lanku 14 se zruSuje odstavec 6.

Cldnek 16
Zmény smérnice 2007/46/ES

Prilohy 1V, VI a XI smérnice 2007[46/ES se méni v souladu
s pfilohou II tohoto nafizeni.

Cldnek 17
ZruSeni

1. Smérnice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78[ES se
zruduji s G¢inkem ode dne 31. prosince 2013.

2. Odkazy na zruSené smérnice se povazuji za odkazy na
toto naffzeni.

Cldnek 18
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 7. srpna 2009. Ustanoveni ¢l. 8 odst. 3
a ¢lanku 10 se ovdem pouziji ode dne 7. srpna 2009 a body
la)i),1b)i),2a),3a)i),3b)i), 3c)i),3d)i)a 3e)i) prilohy
Il se pouziji ode dne 31. prosince 2013.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stitech.

Ve Bruselu dne 18. ¢ervna 2009.

Za Evropsky parlament
predseda
H.-G. POTTERING

Za Radu
predseda
S. FULE
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PRILOHA 1

Mezni hodnoty emisi Euro VI

Mezni hodnoty

Cco THC NMHC CH,4 NO, () NH; hmotnost PM | pocet PM (3)
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg/kWh) | = (#/kWh)

ESC (CI) 1500 130 400 10 10

ETC (C)) 4 000 160 400 10 10

ETC (PI) 4000 160 500 400 10 10

WHSC (%)

WHTC ()

Pozndmka:

Pl = zdzehovy motor
CI = vznétovy motor

(") Piipustnou trovert NO, v mezni hodnoté NO, lze stanovit v pozdéjsi fazi.
(%) V pozdéjsi fazi, nejpozdéji vsak do 1. dubna 2010, musi byt stanovena ¢iselnd norma.

(%) Mezni hodnoty vztahujici se k WHSC a WHTC, které nahradi mezni hodnoty vztahujici se k ESC a ETC, budou zavedeny v pozdéjsi
fazi, jakmile budou stanoveny korela¢ni faktory s ohledem na soucasné cykly (ESC a ETC), nejpozdéji vsak do 1. dubna 2010.
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PRILOHA I

Zmény smérnice 2007/46[ES

Smérnice 2007/46/ES se méni takto:
1) V piiloze IV se ¢dst I méni takto:
a) tabulka se méni takto:
i) body 40 a 41 se zrusuj,

i) vklada se novy bod, ktery zni:

Odkaz na , Vztahuje se na
Predmét - Odkaz na Ufedni véstnik
regula¢ni akt

M| M, | My | N N, | Ny | oo 0, | o5 | o,

,41a Emise (Euro VI) t&7kd | Nafizeni (ES) | Ur. wvést. L 188, | X12 [ x12 | X | Xx12 | x12 | x¢
nékladni vozidla/pfistup | ¢. 595/2009 18.7.2009, s. 1
k informacim

iii) dopliiuje se novd pozndmka, kterd zni:

,(12) Pro vozidla s referenéni hmotnosti presahujici 2 610 kg, kterd nejsou typové schvalena (na zddost vyrobce
a za piedpokladu, Ze jejich referencni hmotnost nepfesahuje 2 840 kg) podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007.%

b) v dodatku se tabulka méni takto:
i) body 40 a 41 se zruduji,

ii) vkladd se novy bod, ktery zni:

Predmét Odkaz na regulacni akt Odkaz na Utedni véstnik M,

L4la Emise (Euro VI) tézkd nakladni | Nafizeni (ES)

vozidla s vyjimkou celého souboru | ¢. 595/2009
pozadavkii vztahujicich se k palubni
diagnostice ~ (OBD) a  pfistupu
k informacim | pfistup k informacim

Uf. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1 A«

2) V dodatku k priloze VI se tabulka méni takto:
a) body 40 a 41 se zrusuji,

b) vkladd se novy bod, ktery znf:

Predmét Odkaz na regula¢ni akt Ve znéni Pouzitelné pro verze

,4la Emise (Euro VI) tézkd ndkladni vozidla/pfistup | Nafizeni (ES)
k informacim ¢. 595/2009¢




L 188/12 Utedni véstnik Evropské unie 18.7.2009

3) Pifloha XI se méni takto:

a) v dodatku 1 se tabulka méni takto:

i) body 40 a 41 se zrusuj,

i) vkldda se novy bod, ktery zni:

Bod Predmat Odkaz na regulacni |M; < 2500 (1) |M; > 2500 (}) M, v
akt kg kg
,4la | Emise (Euro VI) té7kd nédkladni | Nafizeni (ES) G+H G+H G+H G + H*
vozidla/piistup k informacim ¢. 595/2009
b) v dodatku 2 se tabulka méni takto:
i) body 40 a 41 se zrusuji,
i) vklada se novy bod, ktery zni:
ST Odkaz na regula¢ni
Bod Predmét akt M, M, M3 N, N, N3 0, 0, 03 0,4
JA4la Emise (Euro VI) t&zkd | Nafizeni (ES) X X X X X X«
nakladn{ vozidla/piistup | ¢. 595/2009
k informacim
¢) v dodatku 3 se tabulka méni takto:
i) body 40 a 41 se zrusuji,
i) vklddd se novy bod, ktery zni:
Bod Predmét Odkaz na regula¢ni akt M,
J4la Emise (Euro VI) tézkd ndkladni vozidla/pfistup k informacim Nafizeni (ES) X
¢. 595/2009
d) v dodatku 4 se tabulka méni takto:
i) body 40 a 41 se zrusuj,
i) vkldd4 se novy bod, ktery znf:
Bod Predmét Odkaz na regula¢ni akt M, M; N; N, N; 0, 0, 03 0,

,41a Emise (Euro VI) tézkd ndkladni | Nafizeni (ES) H H H H H*
vozidla/piistup k informacim | ¢ 595/2009
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e) v dodatku 5 se tabulka méni takto:

i) body 40 a 41 se zruduji,

i) vklddd se novy bod, ktery zni:

Bod

Predmét

Odkaz na regula¢ni
akt

Autojefdb kategorie N

Ala

Emise (Euro VI)
k informacim

tézkd  ndkladni

vozidla/pfistup

Nafizeni (ES)
¢. 595/2009

Ve




