25.6.2011 Utedni véstnik Evropské unie L 167/1

II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 582/2011
ze dne 25. kvétna 2011,

kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z hlediska emisi
z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a kterym se méni pfilohy I a III smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,

s ohledem na Smlouvu o fungovdni Evropské Unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009 o schvalovani typu moto-
rovych vozidel a motort z hlediska emisi z tézkych ndkladnich
vozidel (Euro VI) a o pfistupu k informacim o opravich
a Udrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢ 715/2007
a smérnice 2007[46/ES a o zruSeni smérnic 80/1269/EHS,
2005/55[ES a 2005/78ES (') a zejména na ¢l. 4 odst. 3, ¢l. 5
odst. 4, ¢l. 6 odst. 2 a ¢lanek 12 uvedeného naiizeni,

opatfeni. Toto nafizeni si tedy klade za cil stanovit
nezbytné pozadavky pro schvalovini typu vozidel
a motoru spliujicich normu Euro VI.

Cl. 5 odst. 4 naiizeni (ES) & 595/2009 vyzaduje, aby
Komise pfijala provddéci pravni predpis, ktery stanovi
konkrétni technické pozadavky tykajici se regulace
emisi z vozidel. Je proto vhodné takové pozadavky
pfijmout.

(4  Po pfijeti hlavnich pozadavki pro schvalovani typu
tézkych ndkladnich motorovych vozidel a motorti naii-
zenim (ES) ¢ 595/2009 je nyni nutné zavést spravni

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady piedpisy pro toto ES schvalovdni typu. Tyto spravni
2007/46[ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro pozadavky by mély zahrnovat ustanoveni tykajici se
schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, shodnosti vyroby a shodnosti v provozu, aby doslo
jakoZz i systémd, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technic- k zajisténi trvale dobré vykonnosti vyrdbénych vozidel
kych celki uréenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (3, a motord.
a zejména na ¢l. 39 odst. 7 uvedené smérnice,
vzhledem k témto dévodim: (5)  V souladu s ¢linkem 6 nafizeni (ES) ¢. 595/2009 je
rovnéZ nezbytné stanovit pozadavky, které zajisti, Ze
informace tykajici se palubniho diagnostického systému
; o vozidla (ddle jen ,OBD) ¢i informace o opravich
(1) Nafizeni (ES) ¢. ,595/ 2009 je jednim ze z}vlaﬁtmch regu- a tdrzbé vozidla budou snadno pfistupné, aby bylo zajis-
laénich aktli v rdmci postupu schvalovdni typu stanove- téno, ze k témto informacim budou mit piistup samo-
ného smérnici 2007 /46/ES. statni provozovatelé.
(2)  Nafizeni (ES) ¢ 595/2009 vyzaduje, aby nova tézkd
vozidla a motory spliiovaly nové mezni hodnoty emisi, (6)  V souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 by se jim stano-

a zavadi dodatetné pozadavky tykajici se piistupu
k informacim. Pro nové typy vozidel budou technické
pozadavky platit od 31. prosince 2012 a pro vSechna
nové vozidla od 31. prosince 2013. K provadéni nafizeni
(ES) €. 595/2009 je nezbytné pfijmout zvlastni technickd

(') Ut. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1.
() Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

vend opatfeni, kterd se tykaji pfistupu k informacim
o opravdch a adrzbé vozidla, informacim uréenym pro
diagnostické nastroje a kompatibilit¢ néhradnich dila
s palubnimi diagnostickymi systémy vozidla neméla
omezovat jen na konstrukéni ¢asti a systémy souvisejici
s emisemi, nybrz by méla zahrnovat vSechny aspekty
vozidla, na které se vztahuje schvalovani typu, které
spadd do oblasti pusobnosti tohoto nafizeni.
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(7)  V souladu s ¢ldnkem 5 nafizeni (ES) ¢ 595/2009 by (13) Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a smérnice 2007/46[ES by
Komise méla pijmout opatfeni k provedeni pouziti proto mély byt odpovidajicim zptsobem zménény.

pfenosného zafizeni pro méfeni za tcelem ovéfovani
emisi v provozu a ovéfovani a snizovani emisi mimo
cyklus. Ve vhodném ¢asovém rdmci je tedy nezbytné
stanovit opatfeni ohledné emisi mimo cyklus, a to jak (14)  Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se

(10)

pii schvalovéni typu, tak pro déely ovétovani a snizovani
emisi mimo cyklus pfi pouzivani vozidel. Pro tcely shod-
nosti v provozu by mél byt zaveden postup pouzivajici
pienosny systém pro méfeni emisi (ddle jen ,PEMSY).
Postupy PEMS zavedené timto nafizenim by mély byt
podrobeny posouzeni, na jehoz zdkladé by Komise
méla byt zmocnéna ménit ustanoveni v provozu.

V souladu s ¢l. 5 odst. 4. pism. d) nafizeni (ES)
¢. 595/2009 je nezbytné stanovit pozadavky pro schva-
leni typu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich
latek a zajistit tak jejich spravné fungovani.

V souladu s ¢l 5 odst. 4. pism. d) nafizeni (ES)
¢. 595/2009 je nezbytné stanovit pozadavky pro urceni
faktort zhorSeni, které se budou pouzivat k ovéfovani
zivotnosti  systémti motoru. Na zdkladé vysledka
vyzkumu a rozvoje tykajicich se metod zkousek stdrnuti
systémt motoru by Komise méla byt zmocnéna ménit
ustanoveni pro urceni faktort zhorSeni.

Podle ¢l. 12 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 595/2009 je tieba
zavést nové mezni hodnoty a postupy méfeni pro pocet
emitovanych ¢astic. Postup méfeni by mél byt zaloZzen na
praci programu Evropské hospoddiské komise Organi-
zace spojenych ndrodt (déle jen ,EHK/OSN) pro méfeni
Castic (Particulate Measurement Programme — PMP).

V souladu s ¢l. 12 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 595/2009 se
zavadéji mezni hodnoty pro celosvétové harmonizovany
neustdleny jizdni cyklus (ddle jen ,WHTC®) a pro celo-
svétové harmonizovany cyklus v ustdleném stavu (ddle
jen ,2WHSC), jak uvadi pfiloha 4B piedpisu Evropské
hospodéiské komise Organizace spojenych ndroda
(EHK/OSN) ¢. 49 — Jednotnd ustanoveni o opatfenich
proti  emisim  plynnych  znedi$tujicich  latek
a zneCiStujicich ¢astic ze vznétovych motort vozidel
a emisim plynnych znelistujicich latek ze zdzehovych
motord vozidel pohdnénych zemnim plynem nebo
zkapalnénym ropnym plynem (%).

Komise by méla posoudit nezbytnost zvlastnich opatieni
tykajicich se motorti s vice moznostmi sefizeni a méla by
byt zmocnéna ménit ustanoveni v souladu s vysledky
tohoto posouzeni.

() Uk vést. L 229, 31.8.2010, s. 1.

stanoviskem Technického vyboru — motorova vozidla,

PRJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi provddéci opatieni k clanktm 4, 5, 6
a 12 nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Méni rovnéz nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a smérnici 2007/46]ES.

Clanek 2

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouZiji tyto definice:

1)

,Systémem motoru“ se rozumi motor, systém regulace
emisi a komunikaéni rozhrani (technické vybaveni
a hldseni) mezi elektronickou Fidici jednotkou nebo jednot-
kami motoru (dile jen ,ECU®) a jinou hnaci jednotkou
nebo fidici jednotkou vozidla;

Jprogramem akumulace doby provozu“ se rozumi cyklus
starnuti a akumulace doby provozu pro urceni faktort
zhor$en{ u rodiny motorti se stejnym systémem nasledného
zpracovani vyfukovych plynd;

,odinou motord“ se rozumi vyrobcem stanovend skupina
motort, které vzhledem ke své konstrukci definované
v oddilu 6 pilohy I maji podobné emisni vlastnosti;
vSechny jednotlivé motory rodiny musi splilovat platné
mezni hodnoty emisi;

Jypem motoru“ se rozumi motory, které se nelisi
v zésadnich vlastnostech definovanych v dodatku 4
k piiloze I;

Jtypem vozidla z hlediska emisi a informaci o opravich
a adrzbé vozidla“ se rozumi skupina vozidel, které se nelisi
v zdsadnich vlastnostech motoru a vozidla definovanych
v dodatku 4 k piiloze I;
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6) ,systémem ke sniZeni emisi NOx“ se rozumi systém selek- 14) ,cyklem starnuti“ se rozumi provoz vozidla a motoru (rych-

10)

11)

12)

13)

tivni katalytické redukce (ddle jen ,SCR®), adsorbenty NOx,
pasivni a aktivni katalyzatory chudych NOx nebo jakékoli
jiné systémy nasledného zpracovani vyfukovych plynd,
které maji snizit emise oxidi dusiku (NOx);

L,systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynd“ se
rozumi katalyzator (oxidacni nebo tficestny), filtr castic,
systtm ke sniZeni emisi NOx, kombinovany systém ke
snizeni emisi NOx s filtrem Cdstic nebo jiné zafizeni ke
snizen{ emisi, které je namontovdno za motorem;

,Ssystémem OBD“ se rozumi systém na palubé vozidla nebo
v prostoru motoru, ktery je schopen:

a) zjistit chybné funkce ovliviiujici emisni vlastnosti
systému motoru a

b) indikovat jejich pfitomnost prostfednictvim varovného
systému a

¢) urcit pravdépodobnou oblast chybné funkce prostied-
nictvim informaci uklddanych do paméti pocitace
a/nebo pfenosem téchto informaci mimo vozidlo;

,vhodnou poskozenou soucdsti nebo systémem* (dile jen
,QDC") se rozumi soucdst nebo systém, ktery byl zdmérné
poskozen napiiklad prostiednictvim zrychleného starnuti
nebo se kterym bylo manipulovdno fizenym zptisobem
a ktery byl pfijat schvalovacim orgdnem v souladu se
stanovenymi ustanovenimi, bodem 6.3.2 piilohy 9B pred-
pisu EHK/OSN ¢. 49 a bodem 2.2 k dodatku 3 k piiloze
X tohoto nafizeni, ktery se pouzivd béhem prokazovani
¢innosti OBD systému motoru;

LECU“ se rozumi elektronickd Fidici jednotka motoru;

.diagnostickym chybovym kédem* (ddle jen ,DTCY) se
rozumi numericky nebo alfanumericky identifikdtor, ktery
identifikuje nebo oznacuje chybnou funkci;

,pfenosnym systémem pro méfeni emisi“ (dale jen ,PEMS®)
se rozumi pienosny systém pro méfeni emisi spliujici
pozadavky stanovené v dodatku 2 k pfiloze II tohoto nafi-
zeni;

Jindikdtorem chybné funkce® (dile jen ,MI) se rozumi
opticky indikdtor, ktery je soucdsti varovného systému
a ktery zfetelné informuje fidice vozidla v piipadé chybné
funkce;

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

lost, otdcky a vykon) providény béhem doby akumulace
provozuy;

Lkritickymi soucdstmi souvisejicimi s emisemi” se rozumi
nasledujici soucdsti uréené piedevsim ke kontrole emisi:
jakykoli systém ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd,
ECU a s ni souvisejici ¢idla a ovlddaci ¢leny a systém recir-
kulace vyfukovych plynd (déle jen ,EGR®) véetné vSech
piislusnych filtrti, chladict, regula¢nich ventilti a potrubi;

Lkritickou tdrzbou souvisejici s emisemi“ se rozumi tidrzba
provadéna na kritickych soucdstech souvisejicich s emisemi;

Judrzbou souvisejici s emisemi“ se rozumi ddrzba, kterd
podstatné ovliviiuje emise ¢i pravdépodobné ovlivni zhor-
Seni emisi vozidla ¢ motoru béhem béznych podminek
provozu;

,rodinou motort se stejnym systémem ndsledného zpraco-
vani vyfukovych plyni“ se rozumi vyrobcem stanovend
skupina motorti odpovidajici definici rodiny motord,
které se vSak déle seskupuji podle motortt pouzivajicich
stejny systém ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd;

,Wobbeho indexem (dolnim W) nebo hornim W,)* se
rozumi pomér odpovidajici vyhtevnosti plynu na jednotku
objemu k druhé odmocniné pomérné hustoty plynu za
stejnych referenénich podminek:

W = gas X \/Pplyn/Pgas

Lfaktorem posunu A (déle S))“ se rozumi vyraz, ktery popi-
suje pozadovanou pruznost systému fizeni motoru
z hlediska zmény poméru prebytku vzduchu A, jestlize
motor pracuje s plynem rozdilného sloZeni, nez md Cisty
methan, jak je stanoveno v bodu 4.1 piilohy 6 predpisu
EHK/OSN & 49;

,udrzbou nesouvisejici s emisemi“ se rozumi Gdrzba, kterd
neovliviiuje podstatnym zptsobem emise a kterd nemd
trvaly vliv na zhorSeni emisi vozidla nebo motoru béhem
béznych podminek v okamziku, kdy je Gdrzba provedena;

,rodinou motord s OBD® se rozumi vyrobcem stanovend
skupina systémd motort, které pouZivaji stejné metody
monitorovani a diagnostiky chybnych funkci souvisejicich
S emisemi;

,Ctecim ndstrojem” se rozumi externi zkuSebni zafizeni
pouzivané pro normovanou komunikaci se systémem
OBD mimo vozidlo v souladu s pozadavky tohoto nafizeni;
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24) ,pomocnou strategii pro emise” (ddle jen ,AES“) se rozumi soucasti regulacniho systému, lisi od oc¢ekdvaného signalu,

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

strategie fizeni emisi, kterd se aktivuje nebo kterd nahrazuje
¢i méni zdkladni strategii pro emise za specifickym tcelem
nebo v reakci na specificky soubor okolnich ajnebo
provoznich podminek a kterd je aktivni pouze za téchto
provoznich podminek;

y,zakladni strategii pro emise” (ddle jen ,BES“) se rozumi
strategie pro emise, kterd je aktivni v celém rozsahu otdcek
a zatiZeni motoru, dokud se neaktivuje AES;

,podilem vykonu v provozu“ se rozumi podil poctu
obdobi, béhem kterych existovaly podminky, v rdmci
kterych sledovéni ¢i soubor sledovani mohl zjistit chybnou
funkci k poctu jizdnich cykld k tomuto sledovani &
souboru sledovan;

,spusténi motoru“ zahrnuje zapnuti zapéleni, roztdceni
a spusténi spalovdni a je dokonceno v okamziku, kdy

otdtky motoru klesnou na hodnotu 150 min! pod
normdlni otd¢ky volnobéhu zahfitého motoru;
Jpofadi operaci se rozumi pofadi, které sestdva

z nastartovani motoru, doby provozu (motoru), vypnuti
motoru a doby do pfisttho nastartovani motoru, je-li moni-
torovani OBD spusténo a pokud by se vyskytla nesprdvnd
funkce, byla by odhalena;

»monitorovinim meznich hodnot emisi“ se rozumi moni-
torovani chybné funkce, kterd vede k piekroceni meznich
hodnot OBD (OTLs) a kterd sestivd z jednoho ¢i obou
nésledujicich boda:

a) z piimého méfeni emisi ¢idlem/¢idly ve vyfukové trubce
a z postupu, kterym se usouvztaziuji pimé emise
a specifické emise zkusebniho cykly;

b) z urCeni ndristu emisi usouvztaznénim vstupnich
a vystupnich dajli pocitace a specifickych emisi zkuseb-

niho cyklu;

,monitorovanim ¢innosti“ se rozumi monitorovani chyb-
nych funkci, které sestdva z kontrol funk¢énosti a z moni-
torovani parametrd, které nejsou pfimo usouvztazilovany
s meznimi hodnotami emisi; provadi se u soucdsti nebo
systémt za Ucelem ovéfeni, zda pracuji v pfislusném
rozsahu;

y,selhdnim snimaca“ se rozumi takovd chybnd funkce, kdy
se signdl z konkrétniho ¢idla nebo souddsti, kdyz je vyhod-
nocovan podle signdli dostupnych z jinych ¢idel nebo

32
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a to vletné piipadd, kdy se vSechny méfené signaly
a vystupni ddaje ze soucdsti jednotlivé nachdzeji
v rozmezi odpovidajicim béZnému provozu daného cidla
¢i souddsti a kdy zddné z ¢idel ¢ soudisti jednotlivé nevy-
kazuje chybnou funkci;

,monitorovanim celkového selhdni funkce“ se rozumi
monitorovani za ucelem zjisténi chybné funkce, kterd
povede k dplné ztraté pozadované funkce systému;

s

,chybnou funkci” se rozumi selhdni nebo zhorseni ¢innosti
systému motoru, véetné systému OBD, u kterého se dé
divodné ocekdvat, ze povede bud ke zvyseni hladiny které-
koli regulované znecistujici litky emitované systémem
motoru nebo ke sniZzeni G¢innosti systému OBD;

»obecnym jmenovatelem” se rozumi pocitadlo, méfici koli-
krit bylo vozidlo uvedeno do provozu, pficemz bere
v Gvahu obecné podminky;

Y

,pocitadlem cyklt zapalovdni“ se rozumi pocitadlo uvadé-
jici pocet startd motoru, kterym vozidlo proslo;

Jjizdnim  cyklem® se rozumi sled, ktery sestdvd
z nastartovani motoru, doby provozu (vozidla), vypnuti
motoru a doby do pfistiho nastartovani motoru;

,souborem sledovacich zafizeni“ se pro tcely vyhodnoceni
vykonu OBD rodiny motord v provozu rozumi soubor
sledovacich zafizeni OBD pouzity pro ureni spravné
¢innosti systému kontroly emist;

Jnetto vykonem“ se rozumi vykon ziskany na zkusebnim
stavu na konci klikového hiidele nebo rovnocenného
orgdnu pfi odpovidajicich otdckich motoru spolu
s pomocnym zafizenim v souladu s piilohou XIV
a stanoveny za referencnich atmosférickych podminek;

ymaximalnim netto vykonem“ se rozumi maximéln{
hodnota netto vykonu méfend pfi plném zatiZeni motory;

Jiltrem  ¢astic vznétového motoru typu wall-flow* se
rozumi filtr ¢4stic vznétového motoru (DPF), ve kterém
jsou vyfukové plyny tlaceny proudem skrze sténu, kterd
filtruje pevné latky;

Jnepfetrzitou regeneraci® se rozumi proces regenerace
systtmu  ndsledného  zpracovani  vyfukovych plyng,
k némuz dochdzi bud nepfetrzité nebo alespon jednou
béhem zkousky WHTC s teplym startem.
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Cldnek 3
Pozadavky pro schvalovini typu

1. Za tucelem ziskdni ES schvdleni typu systému motoru
nebo rodiny motoru jako samostatného technického celku, ES
schvaleni typu vozidla se schvilenym systémem motoru
z hlediska emisi a informaci o opravich a Gdrzbé vozidla &i
ES schvileni vozidla z hlediska emisi a informaci o opravich
a udrzbé vozidla vyrobce v souladu s ustanovenimi piilohy
[ prokéze, Ze se na vozidlo & systém motoru vztahuji zkousky
a spliuje pozadavky stanovené v piilohdch III az VIII, X, XIII
a XIV. Vyrobce rovnéz zajisti shodu se specifikacemi referen-
¢nich paliv uvedenymi v pifloze IX.

2. Za Gcelem ziskdni ES schvileni typu vozidla se schva-
lenym systémem motoru z hlediska emisi a informaci
o opravach a adrzbé vozidla ¢i ES schvéleni typu vozidla
z hlediska emisi a informaci o opravich a tdrzbé vozidla zajisti
vyrobce shodu s pozadavky na montaz stanovenymi v oddilu 4
piilohy 1.

3. Za tcelem ziskdni rozsifeni ES schvileni typu vozidla
z hlediska emisi a informaci o opravich a Gdrzbé vozidla
typu schvdleného v rdmci tohoto nafizeni, jehoz referen¢ni
hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale nepresahuje 2 610 kg,
musi vyrobce spliiovat pozadavky stanovené v dodatku 1
k piiloze VIIL

4. Ustanoveni pro alternativni schvéleni stanovend v bodé
2.4.1 piilohy X a v bodé 2.1 ptilohy XIII neslouzi pro tcely
ES schvéleni typu systému motoru nebo rodiny motort jako
samostatného technického celku.

5. Jakykoliv systém motoru a konstrukéni prvek, ktery by
mohl ovlivnit plynné emise a emise ¢dstic, je navrzen, konstru-
ovan, montovan a instalovin tak, aby motor za béZného
uzivdni mohl spliiovat ustanoveni uvedend v nafizeni (ES)
¢. 595/2009 a v tomto nafizeni. Vyrobce rovnéz zajisti shodu
s pozadavky na emise mimo cyklus stanovenymi v ¢lanku 14
a priloze VL

6. Za Ulelem ziskdni ES schvéleni typu systému motoru
nebo rodiny motoru jako samostatného technického celku ¢i
ES schvileni vozidla z hlediska emisi a informaci o opravich
a Gdrzbé vozidla vyrobce zajisti shodu s pozadavky na pouz-
itelnost paliv pro univerzalni schvaleni pro vSechna paliva, nebo
v piipadé zdzehového motoru pohdnéného zemnim plynem
a zkapalnénym ropnym plynem (LPG) zajisti schvdleni omezené
pouzitelnosti paliv, jak je stanoveno v oddilu 1 p#ilohy L

7. Za tcelem ziskdni ES schvaleni typu v piipadé motoru
pohdnéného benzinem nebo E85 vyrobce zajist, Ze zvladstni

pozadavky pro hrdla palivovych nddrzi vozidel pohdnénych
benzinem a E85, stanovené v bodu 4.3 piilohy I jsou splnény.

8.  Za Ulelem ziskdni ES schvdleni typu vyrobce zajisti, ze
zvlastni  pozadavky  pro  bezpecnost  elektronickych
systémil,stanovené v piiloze X jsou splnény.

9.  Vyrobce pfijme v souladu s timto nafizenim technickd
opatfeni k w¢innému sniZeni emisi z vyfuku, a to béhem
bézné zivotnosti vozidla a za béinych podminek pouzivani.
To se také tykd provozni bezpe¢nosti hadic, spojek a piipojek
uzivanych v systému pro regulaci emisi, které musi byt konstru-
ovény tak, aby odpovidaly ptivodnimu konstrukénimu zdméru.

10.  Vyrobce zajisti, aby vysledky zkousek emisi spliovaly
danou mezni hodnotu podle konkrétnich zkusebnich podminek
stanovenych timto nafizenim.

11.  Vyrobce stanovi faktory zhorSeni, které se budou
pouzivat k prokdzani, zda plynné emise a emise ¢dstic rodiny
motort nebo rodiny motort se stejnym systémem ndsledného
zpracovani vyfukovych plynt jsou v souladu s piislusnymi
meznimi hodnotami emisi stanovenymi v pfiloze I naf{zeni
(ES) ¢ 595/2009 béhem bézné doby Zivotnosti stanovené
v cl. 4 odst. 2 tohoto nafizeni.

Postupy k prokdzdni shodnosti rodiny motord nebo rodiny
motorl se stejnym systémem ndsledného zpracovéni vyfuko-
vych plynt béhem bézné doby Zivotnosti jsou stanoveny
v piiloze VIL

12.  Pro zdzehové motory, na které se vztahuji zkousky
stanovené v piiloze 1V, je maximélni povoleny obsah oxidu
uhelnatého ve vyfukovych plynech pii volnobéhu takovy, jaky
uvddi vyrobce vozidla. Maximalni obsah oxidu uhelnatého
nicméné nepiekro¢i 0,3 % obj.

Pfi vysokych volnobéznych otdckich, kdy rychlost motoru
dosahuje minimalné 2 000 min'! a lambda je 1 + 0,03 nebo
odpovidd specifikacim vyrobce, objem oxidu uhelnatého ve
vyfukovych plynech neprekroci 0,2 % obj.

13.  Jestlize se jednd o uzavienou klikovou skiin, vyrobci
zajisti, aby pi zkousce stanovené v pifloze V vétraci systém
motoru zabranioval Gniku emisi jakychkoli plynt z klikové
skiiné do atmosféry. Jestlize je klikovad skiifi otevieného typu,
emise jsou méfeny a piipocteny k emisim z vyfuku, a to
v ndvaznosti na ustanoveni piilohy V.
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14. PH zddosti o schvdleni typu vyrobci schvalovacimu
organu predklddaji informace, které dokladaji, Ze systém ke
snizeni emisi NO, zachoval svoji funkci regulace emisi za
vSech podminek prostfedi a béhem vSech podminek pravidelné
se vyskytujicich na tzemi{ Unie, zejména pii nizkych teplotich
prostiedi.

Kromé toho vyrobci schvalovacimu orgdnu poskytnou infor-
mace o strategii fungovani systému recirkulace vyfukovych
plynti (ERG) véetné jeho fungovani za nizkych teplot prostiedi.

Tyto informace rovnéz zahrnou popis veskerych dopadii na
emise béhem fungovani systému za nizkych teplot prostiedi.

15. Ke schvdleni typu vozidla a motoru v souladu
s nafizenim (ES) ¢ 595/2009 a timto nafizenim dojde aZ
v okamziku, kdy jsou piijaty postupy méfeni pro méfeni
hodnot PM, jak je stanoveno v piiloze I nafizeni (ES)
& 595/2009, jakdkoli potfebnd zvldstni ustanoveni tykajici se
motortl s vice moznostmi sefizeni a zafizeni a provadéci usta-
noveni k ¢ldnku 6 uvedeného nafizeni.

Cldnek 4
Palubni diagnostika

1. Vyrobce zajisti, aby veskeré systémy motoru a veskerd
vozidla byla vybavena systémem OBD.

2. Systém OBD musi byt navrZen, konstruovédn a instalovan
ve vozidle v souladu s p#lohou X tak, aby umoznil identifi-
kovat, zaznamendvat a sdélovat druhy zhorSeni vykonu nebo
chybnych funkci uvedené v uvedené piiloze, a to b&hem celé
doby zivotnosti vozidla.

3. Vyrobce zajisti, aby systém OBD splioval pozadavky
stanovené v piiloze X v¢etné pozadavki tykajicich se vykonu
palubni diagnostiky v provozu, a to za vSech bézinych
a divodné predvidatelnych podminek jizdy v rdmci Unie v¢etné
béznych podminek uzivini stanovenych v priloze X.

4. Pii testovani vhodné poskozené ¢asti je indikdtor chybné
funkce systému OBD aktivovan v souladu s pi#lohou X. Indi-
kdtor chybné funkce systému OBD mtize byt aktivovdn také
tehdy, pokud jsou emise pod meznimi hodnotami emisi uvede-
nymi v piiloze X.

5. Vyrobce zajist, Ze ustanoveni pro vykon OBD rodiny
motorl v provozu jsou stanovena v piiloze X.

6. Udaje tykajici se vykonu OBD v provozu jsou systémem
OBD uchovévany a zpfistupnény v nesifrované formé prostied-
nictvim standardniho komunika¢niho protokolu OBD, a to
v souladu s ustanovenimi piilohy X.

7. Pokud se tak béhem tif let po datech uvedenych v ¢l. 8
odst. 1 a 2 nafizeni (ES) ¢ 595/2009 vyrobce rozhodne,
mohou systémy OBD spliovat alternativni ustanoveni uvedena
v piiloze X a odkazujici na tento odstavec.

8. Pokud se tak vyrobce rozhodne, mize ke sledovani DPF
v pi{padé novych typti vozidel nebo motortt do 1. zadi 2014
a v piipadé viech novych vozidel prodanych, zaregistrovanych
nebo uvedenych do provozu v Unii do 1. zdH 2015 pouzit
alternativni ustanoven{ uvedend v bod¢ 2.3.3.3 piilohy X.

Cldnek 5

Zadost o ES schvileni typu systému motoru nebo rodiny
motori jako samostatného technického celku

1. Vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu Zziddost o ES
schvaleni typu systému motoru nebo rodiny motort jako samo-
statného technického celku.

2. Zadost uvedend v odstavci 1 je vyhotovena podle vzoru
informa¢niho dokumentu uvedeného v dodatku 4 k piloze I
Pro tento tcel se pouzije &ast 1 uvedeného dodatku.

3. Vyrobce dodd spoletné s zadosti soubor dokumentace,
ktery plné osvétluje jakékoliv konstrukéni prvky ovliviujici
emise, strategii regulace emisi systému motoru a prostfedky,
kterymi tento systém fidi své vystupni veliciny, které souviseji
s emisemi, at jiZ je toto fizeni pfimé nebo nepiimé, a ktery plné
osvétluje systém varovani a upozornéni tak, jak je pozadovano
v oddile 4 a 5 prilohy XIII. Soubor dokumentace se skldda
z nasledujicich ¢asti véetné informaci stanovenych v oddilu 8
piilohy L

a) souboru formdlni dokumentace, ktery je uloZen
u schvalovactho orgdnu. Soubor formdlni dokumentace
muze byt na pozadani zpFistupnén zdcastnénym stranam;

=

souboru doplikové dokumentace, ktery zastivd davérny.
Soubor doplikové dokumentace maze byt ulozen
u schvalovaciho orgdnu ¢i u vyrobcee, a to po zvdzeni schva-
lovaciho orgdnu, nicméné ma byt zpfistupnén k inspekci
schvalovacim organem pfi schvalovdni nebo kdykoli béhem
doby platnosti schvaleni. V piipadé, Ze je soubor dokumen-
tace uloZzen u vyrobce, provede schvalovaci orgdn nezbytnd
opatieni, aby zajistil, Ze dokumentace nebude po schvéleni
pozménéna.
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4. K informacim uvedenym v odstavci 3 vyrobce ddle pfilozi
nasledujici informace:

a) v piipadé zdZehovych motort prohldseni vyrobce
o minimdlnim procentu selhdni zapalovani z celkového
poctu zdzeht, které by bud vedly k prekroceni emisnich
limitt stanovenych v pfiloze X, pokud by uvedené procento
selhdni byvalo bylo pfitomno od zacdtku zkousky emisi, jak
stanovi piiloha III, nebo by mohly zptisobit pfehtati jednoho
¢i vice katalyzdtorti, coz by vedlo k nevratnému poskozen;

b) popis opatieni piijatych v zdjmu toho, aby se zabrdnilo
nedovolenym dpravim a zdsahtim do pocitace ¢i pocitact
pro kontrolu emisi v€etné zafizeni pro aktualizaci vyuzivajici
vyrobcem schvaleny program ¢i kalibraci;

¢) dokumentace systému OBD v souladu s pozadavky stanove-
nymi v oddilu 5 ptilohy X;

&

informace tykajici se OBD za tlelem pfistupu do OBD
a k informacim o opravich a ddrzb¢, a to v souladu
s pozadavky tohoto nafizent;

¢) prohldseni o dodrzeni emisi mimo cyklus podle pozadavki
stanovenych v clanku 14 a oddilu 9 piilohy VI;

f) prohlédseni o dodrzeni vykonu OBD v provozu podle poza-
davkd stanovenych v dodatku 6 k piiloze X;

g) prohlaseni o dodrzeni pozadavkd tykajicich se pfistupu do
OBD a k informacim o opravich a adrzbé;

h) prvotni pldn na zkouseni v provozu v souladu s bodem 2.4

piilohy II;

i) ptipadné kopie dalsich schvéleni typu s piislusnymi ddaji,
které umozni rozsifit schvdleni a stanovit faktory zhor$eni.

5. Vyrobce piedlozi technické zkusebné odpovidajici za
zkousky schvilen{ typu motor ¢ zdkladni motor reprezentujici
typ, ktery ma byt schvilen.

6.  Zmény znacky systému, ¢dsti nebo samostatného technic-
kého celku, k nimz dojde po schvéleni typu, platnost tohoto
schvaleni automaticky nerusi, pokud nedojde ke zméné ptvod-
nich vlastnosti ¢i technickych parametrt takovym zptisobem,
ktery ovlivni funkénost motoru ¢i systému k regulaci emisi.

Cldnek 6

Spravni ustanoveni pro ES schvileni typu systému motoru
nebo rodiny motori jako samostatného technického celku

1.V ptipadé splnéni vSech odpovidajicich pozadavki schva-
lovaci organ udéli ES schvéleni typu systému motoru nebo
rodiny motorti jako samostatného technického celku a vyda
Cislo schvdleni typu v souladu se systémem (islovani stano-
venym v pifloze VII smérnice 2007/46/ES.

Aniz jsou dotena ustanoveni pfilohy VII smérnice 2007/46]ES,
oddil 3 cisla schvdleni typu bude vypracovan podle dodatku 9
k ptiloze I tohoto nafizeni.

Schvalovaci orgdn nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu
motoru.

2. Schvalovaci organ pii udéleni ES schvéleni typu podle
odstavce 1 vyda certifikdt ES schvéleni typu s pouZitim vzoru
uvedeného v dodatku 5 k p#iloze 1.

Cldnek 7

Zidost o ES schvileni typu vozidla se schvilenym
systémem motoru z hlediska emisi a pfistupu
k informacim o opravich a d4drzbé vozidla

1. Vyrobce piedlozi schvalovacimu orgdnu Zddost o ES
schvaleni typu vozidla se schvilenym systémem motoru
z hlediska emisi a pistupu k informacim o opravich
a udrzbé vozidla.

2. Zadost uvedend v odstavci 1 je vyhotovena podle vzoru
informa¢niho dokumentu uvedeného v &isti 2 dodatku 4
k ptiloze 1. K zadosti se ptiklddd kopie certifikdtu ES schvaleni
typu pro systém motoru nebo rodiny motorti jako samostat-
ného technického celku, ktery byl vyddn v souladu s pozadavky
stanovenymi v ¢lanku 6.

3. Vyrobce dodd soubor dokumentace, ktery plné osvétluje
konstrukéni prvky systému varovani a upozornéni, ktery je
umistén na palubé vozidla tak, jak je pozadovino v priloze
XIIL Tento soubor dokumentace je poskytnut v souladu s ¢l.
5 odst. 3.

4. K informacim uvedenym v odstavci 3 vyrobce déle pfilozi
nasledujici informace:

a) popis opatfeni piijatych s cilem zabrdnit nedovolenym
tpravam a zdsahtim do fidicich jednotek vozidla, na které
se toto nafizeni vztahuje, véetné zaffzeni pro aktualizaci
vyuzivajici vyrobcem schvéleny program ¢i kalibraci;
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b) popis konstrukénich ¢dsti OBD na palubé vozidla v souladu
s pozadavky stanovenymi v oddilu 5 piilohy X;

¢) informace tykajici se konstrukénich &isti OBD na palubé
vozidla pro dcely pistupu k OBD a informacim
o opravach a adrzbg;

d) prohldSeni o dodrzeni pozadavki tykajicich se pistupu do
OBD a k informacim o opravach a udrzbé;

e) piipadné kopie dalsich schvileni typu s piislusnymi udaji,
které umozni rozsifit schvéleni.

5. Zmény znacky systému, ¢asti nebo samostatného technic-
kého celku, k nimz dojde po schvéleni typu, platnost tohoto
schvaleni automaticky nerusi, pokud nedojde ke zméné ptvod-
nich vlastnosti ¢ technickych parametrt takovym zptisobem,
ktery ovlivni funkénost motoru ¢i systému k regulaci emisi.

Cldnek 8

Spriavni ustanoveni pro ES schvileni typu vozidla se
schvilenym systémem motoru z hlediska emisi a pfistupu
k informacim o opravich a iidrzbé vozidla

1. Jestlize jsou splnény viechny odpovidajici poZzadavky,
schvalovaci orgdn udéli ES schvileni typu vozidla se schvilenym
systémem motoru z hlediska emisi a piistupu k informacim
o opravich a adrzbé a vydd ¢islo schvileni typu v souladu se
systémem (islovdni stanovenym v pfiloze VII smérnice
2007 [46]ES.

Aniz jsou dot¢ena ustanoveni piilohy VII smérnice 2007[46/ES,
oddil 3 &sla schvéleni typu bude vypracovan podle dodatku 9
k piiloze L

Schvalovaci orgdn nesmi pridélit stejné &islo jinému typu
vozidla.

2. Schvalovaci organ pii udéleni ES schvéleni typu podle
oddilu 1 vydé certifikdt ES schvaleni typu s pouzitim vzoru
uvedeného v dodatku 6 k p#iloze 1.

Cldnek 9
Zidost o ES schvileni typu vozidla z hlediska emisi
a pfistupu k informacim o opravich a idrzbé vozidla

1. Vyrobce predlozi schvalovacimu orginu zadost o ES
schvaleni typu vozidla z hlediska emisi a piistupu
k informacim o opravich a adrzbé vozidla.

2. Zadost uvedend v odstavci 1 je vyhotovena podle vzoru
informa¢niho dokumentu uvedeného v dodatku 4 k piiloze L
Pro tento ucel se pouzije ¢dst 1 a ¢dst 2 uvedeného dodatku.

3. Vyrobce poskytne soubor dokumentace, ktery plné osvét-
luje jakékoliv konstrukéni prvky ovliviwjici emise, strategii regu-
lace emisi systému motoru a prostfedky, kterymi tento systém
Hdi své vystupni veliciny, af jiz je toto Fizeni pHmé nebo
nepiimé, a ktery plné osvétluje systém varovani a upozornéni
tak, jak je pozadovdno v piiloze XIII. Tento soubor dokumen-
tace se poskytne v souladu s ¢l. 5 odst. 3.

4. K informacim podle odstavce 3 vyrobce dile pfedlozi
informace pozadované v ¢l. 5 odst. 4 pism. a) az i) a v ¢l. 7
odst. 4 pism. a) az e).

5. Vyrobce predlozi technické zkusebné odpovidajici za
zkousky schvdleni typu motor reprezentujici typ, ktery md byt
schvilen.

6.  Zmény znacky systému, ¢asti nebo samostatného technic-
kého celku, k nimz dojde po schvéleni typu, platnost tohoto
schvaleni automaticky nerusi, pokud nedojde ke zméné ptivod-
nich vlastnosti ¢i technickych parametrti takovym zptsobem,
ktery ovlivni funkénost motoru ¢i systému k regulaci emisi.

Clanek 10

Sprdvni ustanoveni pro ES schvéleni typu vozidla
z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravich
a udrzbé vozidla

1. Jestlize jsou splnény viechny odpovidajici pozadavky,
schvalovaci orgdn udéli ES schvéleni typu vozidla z hlediska
emisi a piistupu k informacim o opravich a ddrzbé a vydd
¢islo schvileni typu v souladu se systémem dislovani stano-
venym v pfiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Aniz jsou dotCena ustanoveni piflohy VII smérnice 200746 /ES,
oddil 3 ¢isla schvéleni typu bude vypracovan podle dodatku 9
k piiloze 1.

Schvalovaci orgdn nesmi pfidélit stejné ¢islo jinému typu
vozidla.
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2. Schvalovaci organ pii udéleni ES schvéleni typu podle
odstavce 1 vyda certifikdt ES schvéleni typu s pouzitim vzoru
uvedeného v dodatku 7 k pfiloze L

Cldnek 11
Shodnost vyroby

1. Opatieni vedouci k zajisténi shodnosti vyroby jsou pfiji-
médna v souladu s ustanovenimi ¢linku 12 smérnice
2007/46/ES.

2. Shodnost vyroby se piipadné kontroluje na zdkladé tdaji
v certifikdtech schvaleni typu, jejichZ vzor je uveden v dodatcich
5,6 a 7 k piiloze L

3. Shodnost vyroby je posuzovana v souladu se zvldstnimi
podminkami stanovenymi v oddilu 7 pfilohy I a piislusnymi
statistickymi metodami stanovenymi v dodatcich 1, 2 a 3
k uvedené priloze.

Cldnek 12
Shodnost v provozu

1.  Pijmou se opatieni k zajisténi shodnosti v provozu
vozidel nebo systémt motorti, jejichz typ byl schvilen podle
tohoto nafizeni nebo smérnice Evropského parlamentu a Rady
2005/55(ES (1) v souladu s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES
a dile v souladu s pozadavky stanovenymi v pfiloze II tohoto
nafizeni, pokud jde o vozidla nebo systémy motort, jejichz typ
byl schvilen podle tohoto nafizeni, a v souladu s pozadavky
stanovenymi v piiloze XII tohoto nafizeni, pokud jde o vozidla
nebo systémy motord, jejichZ typ byl schvélen podle smérnice
2005/55]ES.

2. Vyrobce pfijme technickd opatfeni k t¢innému snizeni
emisi z vyfuku, a to béhem bézné Zivotnosti vozidla a za
béznych podminek pouzivani. Shodnost s ustanovenimi tohoto
nafizeni je kontrolovana béhem bézné doby Zivotnosti systému
motoru instalovaného ve vozidle za béznych podminek pouzi-
vani, jak uvadi pfiloha II tohoto nafizeni.

3. Vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu, ktery udélil
ptvodni schvdleni typu, zprdvu s vysledky zkouseni
v provozu, a to v souladu s prvotnim plidnem pfedlozenym
pii schvalovani typu. Jakékoliv odchylky od prvotniho plinu
musi byt uspokojivé zdavodnény schvalovacimu organu.

4. Jestlize schvalovaci orgdn, ktery udélil pivodni schvéleni
typu, neni spokojen se zprdvou vyrobce v souladu s oddilem 10
piilohy II nebo s ozndmenym dikazem o neuspokojivé shod-
nosti v provozu, mize tento orgdn vyrobci nafidit, aby provedl
zkousku za dcelem potvrzeni. Schvalovaci organ prezkoumd
zpravu o potvrzujici zkousce, kterou vyrobce piedlozi.

() Uf. vést. L 275, 20.10.2005, s. 1.

5. Jestlize schvalovaci orgdn, ktery udélil ptivodni schvaleni
typu, neni spokojen s vysledky zkousek v provozu ¢ potvrzu-
jicich zkousek podle kritérii definovanych v pfiloze II tohoto
naffzeni nebo na zdkladé zkousek v provozu provedenych ¢len-
skym statem, pozddd vyrobce, aby mu predlozil plin ndprav-
nych opatfeni, jimiZ se stav neshodnosti odstrani v souladu
s ¢lankem 13 a oddilem 9 ptilohy IL

6. Jakykoliv ¢lensky stit mazZe provést a ozndmit své
kontrolni zkousky na zdkladé postupu pro zkouseni shodnosti
v provozu, jak je popsano v pfiloze Il Je mozno zaznamenat
informace o pofizeni, Gdrzbé a Gcasti vyrobce na Cinnostech.
Schvalovaci orgdn, ktery udélil ptvodni schvileni typu,
poskytne schvalovacimu orgdnu na pozddani nezbytné infor-
mace o schvidleni typu, které umozni zkouSeni v souladu
s postupem uvedenym v pifloze IL

7. Jestlize clensky stdt zjistil, Ze typ motoru ¢&i vozidla nenf
v souladu s pfislusnymi pozadavky tohoto ¢ldnku a prilohy I,
musi to prostfednictvim svého schvalovactho orgdnu neprod-
lené ozndmit schvalovacimu organu, ktery udélil pavodni schva-
leni typu, a to v souladu s poZadavky stanovenymi v ¢l. 30 odst.
3 smérnice 2007/46/ES.

Po uvedeném ozndmeni a s vyhradou ¢l. 30 odst. 6 smérnice
2007/46[ES schvalovaci orgdn clenského statu, ktery udélil
ptivodni schvéleni typu, neprodlené informuje vyrobce, Ze typ
motoru ¢&i vozidla nespliiuje pozadavky uvedenych ustanoveni.

8. Po ozndmeni popsaném v odstavci 7 a v piipadech, kdy
orgdn, ktery udélil pavodni schvéleni typu, muiZze vyzvat
vyrobce, aby provedl dodate¢nou potvrzujici zkousku, a to po
konzultaci s odborniky clenského stdtu, ktery ozndmil, Ze
vozidlo nespliiuje pozadavky.

Jestlize takové tdaje o zkouSeni nejsou k dispozici, vyrobce
nejpozdéji do 60 pracovnich dnit od obdrzeni ozndmeni popsa-
ného v odstavci 7 bud predlozi schvalovacimu orgdnu, ktery
udélil pavodni schvéleni typu, pldn ndpravnych opatieni
v souladu s ¢ldnkem 13 nebo provede dodate¢né zkouseni
v provozu s rovnocennym vozidlem za dcelem ovéfeni, zda
typ motoru ¢i vozidla nespliiuje pozadavky. Pokud viak vyrobce
piislusnému  schvalovacimu orgdnu uspokojivé prokdze, Zze
k provedeni dodate¢né zkousky je tieba vice ¢asu, prodlouzeni
muze byt povoleno.

9. Odbornici ¢lenského stitu, ktery ozndmil nespliujici typ
motoru ¢i vozidla v souladu s odstavcem 7, budou pfizvani
k dodate¢nym zkouskdm v provozu, popsanym v odstavci 8.
Vysledky testti budou dale pfedlozeny tomuto ¢lenskému statu
a schvalovacim orgdnim.
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Jestlize tyto zkousky shodnosti v provozu ¢i potvrzujici zkousky
potvrdi neshodnost typu motoru ¢i vozidla, schvalovaci orgin
pozdda vyrobce, aby predlozil pldn ndpravnych opatfeni, jimiz
se stav neshodnosti odstrani. Plain ndpravnych opatfeni musi
spliovat ustanoveni uvedend v ¢lanku 13 a v oddilu 9 pfilohy
IL

Jestlize zkousky shodnosti v provozu ¢ potvrzujici zkousky
potvrdi shodnost, vyrobce predlozi zpravu schvalovacimu
organu, ktery udélil pavodni schvéleni typu. Schvalovaci organ,
ktery udélil ptivodni schvileni typu, predlozi zpravu ¢lenskému
statu, ktery ozndmil, Ze typ vozidla nespliuje pozadavky
a schvalovacimu orgdnu. Zprdva musi obsahovat vysledky
v souladu s oddilem 10 piilohy IL

10.  Schvalovaci orgédn, ktery udélil pavodni schvéleni typu,
nadale informuje clensky stdt, ktery zjistil, Ze typ motoru &
vozidla neni v souladu s piislusnymi pozadavky, o postupu
a vysledcich diskuzi s vyrobcem, ovéfovacich zkouskich
a ndpravnych opatfenich.

Cldnek 13
Napravna opatieni

1. Na Zadost schvalovaciho orgdnu a v navaznosti na zkou-
Seni v provozu predlozi vyrobce schvalovacimu orgdnu
v souladu s ¢ldnkem 12 pldn ndpravnych opatfeni, a to nejpoz-
dgji do 60 pracovnich dnt od data obdrzeni ozndmeni vyda-
ného schvalovacim orgdnem. Pokud vSak vyrobce pfislusnému
schvalovacimu orgdnu uspokojivé prokéze, Ze je tieba vice ¢asu
k prozkoumdni davodu neshodnosti, aby mohl byt predlozen
plan ndpravnych opatfeni, prodlouzeni muze byt povoleno.

2. Népravnd opatieni se uplatiuji na vSechny motory
v provozu, které pati{ ke stejné rodiné motortt nebo OBD
rodiné motorti, a mohou byt rozsifena také na rodinu motorti
a OBD rodinu motort, u kterych se mize vyskytnout obdobnd
zdvada. Vyrobce musi vyhodnotit, zda je potfeba zménit doku-
mentaci schvdleni typu a vysledek pfedlozi schvalovacimu
organu.

3. Schvalovaci orgdn konzultuje vyrobce s cilem zajistit
dohodu o pldnu ndpravnych opatfeni a provedeni tohoto planu.
Jestlize schvalovaci organ, ktery udélil ptivodni schvéleni typu,
zjisti, Ze dohody nelze dosdhnout, zahdji se postup podle ¢l. 30
odst. 1 a ¢l. 30 odst. 5 smérnice 2007/46/ES.

4. Schvalovaci orgin do 30 pracovnich dnt od data
obdrzeni planu ndpravnych opatfeni pldn ndpravnych opatieni
schviali nebo zamitne. Schvalovaci orgdn ve stejné lhiité rovnéz
ozndmi vyrobci a vSem clenskym statim, zda se plan ndprav-
nych opatieni rozhodl schvélit ¢ zamitnout.

5. Vyrobce je odpovédny za provadéni schvileného planu
ndpravnych opatfeni.

6. Vyrobce uchovd zdznam o kazdém navrdceném, opra-
veném ¢&i upraveném systému motoru nebo vozidle a dilné, ve
které byla oprava provedena. Schvalovaci orgdn md k témto
zdznamim piistup na pozddani, a to béhem providdéni plinu
a po dobu péti let po jeho ukonceni.

7. Jakdkoli oprava & zména uvedend v odstavci 6 je zazna-
menana v certifikdtu, ktery vyrobce pfedlozi majiteli motoru
nebo vozidla.

Cldnek 14
Pozadavky na omezovdni emisi mimo cyklus

1. Vyrobce piijme v souladu s timto nafizenim a cldnkem 4
nafizeni (ES) ¢ 595/2009 nezbytnd opatfeni k d¢innému
snizeni emisi z vyfuku béhem bézné Zivotnosti vozidla a za
béznych podminek pouzivani.

Tato opatieni zohledni:

a) obecné pozadavky véetné pozadavki tykajicich se vykonu
a zdkazu odpojovacich strategif;

b) pozadavky na w¢inné snizeni emisi z vyfuku za rGznych
podminek prostiedi, o kterych se piedpokladd, ze by
v nich vozidlo mohlo byt provozovano, a ddle za raznych
provoznich podminek, které mohou byt predvidany;

¢) pozadavky s ohledem na laboratorni zkouseni emisi mimo
cyklus pfi schvalovani typu;

&

jakékoliv dodate¢né pozadavky s ohledem na zkouseni emisi
vozidla v provozu mimo cyklus, jak je stanoveno v tomto
nafizent;

) pozadavek, aby vyrobce predlozil prohldSeni o dodrzeni
pozadavkii omezujicich emise mimo cyklus.

2. Vyrobce splni konkrétni pozadavky spolecné se souviseji-
cimi zku$ebnimi postupy, stanovenymi v pifloze VI
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3. Jakékoliv dodatené pozadavky s ohledem na zkouseni
emis{ vozidla mimo cyklus uvedené v odst. 1 pism. d) jsou
zavedeny po posouzeni postupti PEMS stanovenych v piiloze
II. Posouzeni bude dokonceno do 31. prosince 2014.

Cldnek 15
Zatizeni k regulaci znedistujicich ltek

1. Vyrobce zajisti, aby ndhradni zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek, jez maji byt namontovana do systému motoru nebo
do vozidel s ES schvélenim typu spadajicich do oblasti pusob-
nosti nafizeni (ES) ¢ 595/2009, méla ES schvileni typu jakozto
samostatné technické celky, a to v souladu s pozadavky tohoto
¢lanku a ¢lankd 16 a 17.

Katalyzdtory, zafizeni na snizovani emisi NO, a filtry ¢dstic se
pro Gcely tohoto nafizeni povazuji za zafizeni k regulaci zne¢is-
tujicich latek.

2. Pavodni ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek,
kterd patif k typu, na n&Zz se vztahuje bod 3.2.12 dodatku 4
k pfiloze I a kterd jsou uréena k montdzi na vozidlo, k némuz
odkazuje piislusny dokument o schvdleni typu, nemuseji
splitovat vSechny pozadavky piflohy XI za podminky, Ze spliuji
pozadavky bodt 2.1, 2.2 a 2.3 uvedené piilohy.

3. Vyrobce zajisti, aby ptvodni zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek nesla identifika¢ni znaceni.

4.  Identifikacni znaceni uvedend v odstavci 3 musi
zahrnovat:

a) ndzev ¢&i vyrobni znacku vyrobce vozidla nebo motoru;

b) znacku a identifika¢ni &islo pivodniho zafizeni k regulaci
zneciStujicich latek uvedeného v informacich podle bodu
3.2.12.2 dodatku 4 k piiloze I

5. Nahradni zafizen{ k regulaci znecistujicich latek je schva-
leno v souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a s timto nafi-
zenim az v okamziku, kdy konkrétni pozadavky na zkouseni
budou uvedeny v pfiloze XI tohoto nafizeni.

Cldnek 16

Zadost o ES schvileni typu néhradniho zafizeni k regulaci
znediStujicich litek jako samostatného technického celku

1. Vyrobce predlozi schvalovacimu orgdnu zidost o ES
schvaleni typu pro typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistu-
jicich latek jako samostatného technického celku.

2. Zadost musi byt vypracovéna podle vzoru informa¢niho
dokumentu uvedeného v dodatku 1 k pifloze XI.

3. Vyrobce predlozi prohldseni o dodrzeni pozadavka tyka-
jicich se piistupu do OBD a k informacim o opravich a tdrzbé.

4. Vyrobce predlozi technické zkuSebné odpovidajici za
zkousky schvéleni typu:

a) typ systému nebo systémi motort schvalenych v souladu
s timto nafizenim a vybavenych ptvodnim zafizenim
k regulaci znecistujicich latek;

b) jeden vzorek typu ndhradniho zafizeni k regulaci znedistuji-
cich latek;

¢) dal§i vzorek typu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistuji-
cich latek v piipadé ndhradniho zafzeni k regulaci znecistu-
jicich latek urceného k montdzi na vozidlo vybaveného
systémem OBD.

5. Pro ucely odst. 4 pism. a) vybere Zadatel po dohodé se
schvalovacim orgdnem zkusebni motory.

ZkuSebni podminky musi spliovat pozadavky stanovené
v oddilu 6 prilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Zkusebni motory museji vyhovovat témto pozadavkim:

a) nesmi mit zdvady na systému regulace emisi;

b) viechny vadné nebo nadmérné opotiebované pavodni dily
souvisejici s emisemi musi byt opraveny nebo vyménény;

¢) musi byt pfed zkouskami emisi fddné sefizeny a nastaveny
podle pokynii vyrobce.

6. Pro ucely odst. 4 pism. b) a ¢) musi byt tento vzorek
zfetelné a nesmazatelné oznacen obchodnim ndzvem Zadatele
nebo jeho znackou a obchodnim oznacenim.

7. Pro ucely odst. 4 pism. c¢) vzorek pfedstavuje vhodnou
poskozenou ¢&ést.
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Cldnek 17

Spravni ustanoveni pro ES schvdleni typu ndhradniho
zafizeni k regulaci znediStujicich litek jako samostatného
technického celku

1. Jestlize jsou splnény vSechny piislusné pozadavky, schva-
lovaci organ udéli ES schvéleni typu pro nahradni zaf{zeni
k regulaci znecistujicich latek jako samostatny technicky celek
a vyda ¢islo schvdleni typu v souladu se systémem ¢islovani
stanovenym v piiloze VII smérnice 2007/46/ES.

Schvalovaci orgdn nesmi pfidélit stejné cislo jinému typu
nahradniho zaf{zeni k regulaci znecistujicich latek.

Totéz ¢islo schvdleni typu muze platit pro pouziti tohoto typu
néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek pro nékolik
raznych typt vozidel.

2. Pro Gcely odstavce 1 vydd schvalovaci organ certifikdt ES
schvileni typu podle vzoru uvedeného v dodatku 2 k piiloze XI.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu

V Bruselu dne 25. kvétna 2011.

3. Jestlize vyrobce muze schvalujicimu orgdnu prokazat, Ze
nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek ptedstavuje typ
uvedeny v bodé 2.3.12.2 dodatku 4 k piiloze 1, nezdvisi udéleni
schvaleni typu na ovéfeni, zda jsou splnény pozadavky stano-
vené v oddilu 4 piilohy XI.

Cldnek 18
Zmény nafizeni (ES) ¢ 595/2009
Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 se méni v souladu s piilohou XV.

Cldnek 19
Zmény smérnice 2007/46/ES
Smérnice 2007/46/ES se méni v souladu s pfilohou XVI

Cldnek 20
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Utednim véstniku Evropské unie.

a piimo pouzitelné ve viech ¢lenskych stdtech.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda



25.6.2011

Ufedni véstnik Evropské unie

L 16713

PRILOHA 1
Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3
Dodatek 4
Dodatek 5
Dodatek 6
Dodatek 7
Dodatek 8
Dodatek 9
Dodatek 10
PRILOHA Il
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 4
PRILOHA 1II
Dodatek 1
Dodatek 2
PRILOHA IV
PRILOHA V
PRILOHA VI
PRILOHA VII
PRILOHA VIII

Dodatek 1

PRILOHA IX
PRILOHA X
Dodatek 1

Dodatek 2

SEZNAM PRILOH

Sprévni ustanoveni pro ES schvéleni typu
Postup zkousek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatnd odchylka vyhovujici

Postup zkousek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatnd odchylka nevyhovujici nebo neni
k dispozici

Postup ovéfeni kontroly shodnosti vyroby na zddost vyrobce
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Ustanoveni o emisich CO, a spotieb¢ paliva pro rozsifeni ES schvéleni typu vozidla schvéleného podle
naffzeni (ES) ¢. 595/2009 a tohoto nafizeni, jehoZ referenéni hmotnost je vy$si nez 2 380 kg, ale
nepfesahuje 2 610 kg

Specifikace referen¢nich paliv
Palubni diagnostika (OBD)
Dodate¢né pozadavky na monitorovani

Monitorovani ¢innosti
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PRILOHA 1

SPRAVNI USTANOVENI PRO ES SCHVALENI TYPU

1. POZADAVKY NA POUZITELNOST PALIV
1.1 Pozadavky na schvileni typu s univerzilni pouZitelnosti paliv

Schvileni typu s univerzdlni pouzitelnosti paliv se udéli, jsou-li splnény pozadavky uvedené v bodech 1.1.1. az
1.1.6.1.

1.1.1  Zékladni motor musi spliiovat pozadavky tohoto nafizeni na odpovidajici referencni paliva uvedend v piiloze IX.
Zvlastni pozadavky se vztahuji na motory pohdnéné zemnim plynem, jak je uvedeno v bodé 1.1.3.

1.1.2 Pokud vyrobce umozni u dané rodiny motord pouzivini trznich paliv, kterd nebyla zafazena do smérnice
Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ('), norem EN 228 CEN v piipadé bezolovnatého benzinu a normy
EN 590 CEN v piipadé motorové nafty, jako je napiiklad pouzivini B100, musi vyrobce vedle pozadavkd
uvedenych v bodé 1.1.1.

a) uvést paliva, na kterd je dand rodina motort schopna provozu, v bodé 3.2.2.2.1 &sti 1 dodatku 4;

b) prokdzat schopnost zdkladnitho motoru splnit pozadavky tohoto nafizeni na uvedend paliva;

¢) splnit pozadavky kontroly shodnosti uvedenych paliv v provozu uvedené v piiloze II véetné veskerych smési
uvedenych paliv a trznich paliv uvedenych ve smérnici 98/70/ES a piislusnych normdch CEN.

1.1.3  V pifpadé motoru pohdnéného zemnim plynem je vyrobce povinen prokdzat schopnost zdkladniho motoru
pfizptsobit se jakémukoli slozeni paliva, které muze byt nabizeno na trhu v rdmci Evropské unie.

U zemniho plynu obecné existuji dva druhy paliva: palivo s velkou vyhfevnosti (plyn H) a palivo s malou
vyhtevnosti (plyn L), aviak s velkym rozptylem v obou fadach; lisi se vyrazné svym obsahem energie vyjadienym
Wobbeho indexem a svym faktorem S\ posunu \. Zemn{ plyny s faktorem posunu X\ mezi 0,89 a 1,08 (0,89 <
Sy < 1,08) se povazuji za paliva s velkou vyhfevnosti (rozsah H), zatimco zemni plyny s faktorem posunu N mezi
1,08 a 1,19 (1,08 < S, < 1,19) se povazuji za paliva s malou vyhtevnosti (rozsah L). Slozen{ referencnich paliv
odrézi extrémni proménlivost Sy.

Zékladni motor musi spliiovat pozadavky na referencni paliva Gy (palivo 1) a G,s (palivo 2) tohoto nafizeni
uvedené v pifloze IX, aniz by se provedlo jakékoli nové nastaveni pfivodu paliva mezi obéma zkouskami. Po
zméné paliva je pripustny jeden pFizptisobovaci pribéh jednim horkym cyklem WHTC bez méfeni. Po zméné
paliva bude motor zchlazen v souladu s bodem 7.6.1 prilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

1.1.3.1 Na zddost vyrobce se motor mize zkouset s tfetim palivem (palivo 3), jestlize se faktor S\ posunu A pohybuje
mezi 0,89 (. niz§i rozsah paliva Gg) a 1,19 (tj. vy3si rozsah paliva G,s), napiiklad tehdy, je-li palivo 3 trznim
palivem. Vysledky této zkousky se mohou pouzit jako zdklad pro hodnoceni shodnosti vyroby.

1.1.4 U motoru na zemni plyn, ktery se mtze samocinné pfizplisobit jednak pro skupinu plynii H a jednak pro
skupinu plyni L a u néhoz se mezi skupinou H a skupinou L pfepind pfepinacem, se musi zdkladni motor
zkouset s odpovidajicim referencnim palivem uvedenym v pifloze IX pro kazdou skupinu pii viech polohich
pfepinace. Tato paliva jsou Gy (palivo 1) a G,3 (palivo 3) pro skupinu plyni H a G,5 (palivo 2) a G,3 (palivo 3)
pro skupinu plynd L. Zdkladni motor musi spliovat pozadavky tohoto nafizeni v obou polohdch pfepinace bez
jakéhokoli nového nastaveni piivodu paliva mezi obéma zkouskami provedenymi pii jedné a druhé poloze
pfepinace. Po zméné paliva je piipustny jeden pFizplisobovaci pribéh jednim horkym cyklem WHTC bez méfeni.
Po tomto pfizpisobovacim priibéhu bude motor zchlazen v souladu s bodem 7.6.1 prilohy 4B predpisu
EHK/OSN &. 49.

1.1.4.1 Na zddost vyrobce se motor muiZe zkouset s tfetim palivem (palivo 3) misto paliva G,3, jestlize se faktor Sy
posunu A pohybuje mezi 0,89 (tj. nizsi rozsah paliva Gg) a 1,19 (tj. vys$i rozsah paliva G,;), napiiklad tehdy, je-li
palivo 3 trznim palivem. Vysledky této zkousky se mohou pouzit jako zdklad pro hodnoceni shodnosti vyroby.

() Uf. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58.
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1.1.5 U motord na zemni plyn se uréi pomér vysledkd méfeni emisi ,r“ pro kazdou znedistujici ldtku takto:

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 2
r= a v ’ .7 ~_ 7 .
vysledek méfeni emisi pro referencni palivo 1

nebo

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 2
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 3

a

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 1
Iy = — P < s -
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 3

1.1.6 U LPG je vyrobce povinen prokdzat schopnost zdkladniho motoru pfizptsobit se jakémukoli slozeni paliva,

které mize byt nabizeno na trhu v rdmci Evropské unie.

U LPG kolisd slozeni C;/C,. Tato kolisdni se odrdzeji v referen¢nich palivech. Zakladni motor musi spliovat
pozadavky na emise s referenénimi palivy A a B uvedenymi v piloze IX, aniz by se provedlo jakékoli nové
nastaveni pifvodu paliva mezi obéma zkouskami. Po zméné paliva je pipustny jeden pfizpisobovaci pribéh
jednim horkym cyklem WHTC bez méfeni. Po tomto pFizplisobovacim pribéhu bude motor zchlazen v souladu

s bodem 7.6.1 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

1.1.6.1 Pomér vysledkd méfeni emisi ,r“ se ur¢i pro kazdou znecistujici latku takto:

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo B
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo A

1.2 PoZzadavky na schvileni typu s omezenou pouZzitelnosti paliv u zdZehovych motorit vozidel pohdnénych

zemnim plynem nebo LPG

Schvdleni s omezenou pouzitelnosti paliv bude vyddno pfi splnéni pozadavki uvedenych v bodech 1.2.1 az

1.2.2.3.

1.2.1  Schvileni z hlediska emisi z vyfuku pro motor na zemni plyn a konstruovany pro provoz jak se skupinou plynt

H, tak se skupinou plynt L.

Zékladni motor se zkousi s piislusnym referencnim palivem uvedenym v piiloze IX prodanou skupinu. Tato
paliva jsou Gy (palivo 1) a G,3 (palivo 3) pro skupinu plynt H a G,s (palivo 2) a G,3 (palivo 3) pro skupinu
plynt L. Zdkladni motor musi spliiovat pozadavky tohoto natizeni bez jakéhokoli nového nastaveni piivodu
paliva mezi obéma zkouskami. Po zméné paliva je pFipustny jeden pfizptsobovaci pribéh jednim horkym
cyklem WHTC bez méfeni. Po tomto pfizpiisobovacim pribéhu bude motor zchlazen v souladu s bodem

7.6.1 prilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

1.2.1.1 Na zddost vyrobce se motor mizZe zkouset s tietim palivem (palivo 3) misto paliva G,s, jestlize je faktor Sy
posunu A v rozmezi od 0,89 (tj. niz8i rozsah paliva Gg) do 1,19 (tj. vy3si rozsah paliva G,s), napfiklad tehdy, je-
li palivo 3 trznim palivem. Vysledky této zkousky se mohou pouzit jako zdklad pro hodnoceni shodnosti

vyroby.

1.2.1.2  Pomér vysledktt méfeni emisi ,r“ se ur¢i pro kazdou znecistujici latku takto:

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 2
r= I ~ ’ . 7 ~_ 7 .
vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 1

nebo

vysledek méfeni emisi pro referencni palivo 2

* " vysledek méfen{ emisi pro referen¢ni palivo 3

vysledek méfeni emisi pro referen¢ni palivo 1
Tp, = — P . -
vysledek méfeni emisi pro referenéni palivo 3

1.2.1.3 Pfi dodéni zdkaznikovi musi byt na motoru Stitek podle pozadavka bodu 3.3 udévajici, pro kterou skupinu

plynt je motor schvélen.

1.2.2  Schvileni typu z hlediska emisi z vyfuku pro motor na zemni plyn nebo LPG a konstruovany pro provoz

s jednim specifickym slozenim paliva.
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1.2.2.1

1.2.2.2

2.2

3.1

3.2

3.2.1

Zékladni motor musi spliiovat pozadavky na emise s referenénimi palivy Gy a G,5 v piipadé zemniho plynu
nebo s referen¢énimi palivy A a B v piipadé LPG podle pozadavki piilohy IX. Mezi zkouskami je piipustné
jemné sefizeni palivového systému. Toto jemné sefizeni se sklddd z prekalibrovéni databdze palivového systému,
aniz by pfitom doslo ke zméné zékladni strategie ¥zeni nebo zdkladni struktury databdze. V piipadé potieby se
piipousti vyména ¢dsti, které maji piimy vztah k pritoénému mnozstvi paliva; jako jsou vstiikovaci trysky.

Na zddost vyrobce se motor miZe zkouset s referenénimi palivy Gy a G,3 nebo Gys a G,3, pficemz schvdleni
typu plati pouze pro skupinu plynt H nebo v druhém piipadé pro skupinu plynd L.

Pfi dodéni zdkaznikovi musi byt na motoru stitek podle pozadavkd bodu 3.3 udévajici, pro jaké sloZeni paliva je
motor kalibrovén.

SCHVALENI TYPU Z HLEDISKA EMIS] Z VYFUKU PRO CLENA RODINY MOTORU;

S vyjimkou piipadu uvedeného v bodé 2.2 se schvéleni typu zdkladntho motoru rozsiif bez dalstho zkouseni na
viechny ¢leny rodiny motorti pro viechna sloZeni paliva ve skuping, pro kterou byl schvilen zdkladni motor (v
piipadé motord popsanych v bodé 1.2.2), nebo pro tutéz skupinu paliv (v pifpadé motort popsanych bud
v bod¢ 1.1, nebo v bodé 1.2), pro kterou byl zdkladni motor schvilen jako typ.

Pokud technickd zkuSebna zjisti, Ze z hlediska vybraného zdkladniho motoru piedlozend Zddost ne zcela
reprezentuje rodinu motorl definovanou v ¢asti 1 dodatku 4, mize technickd zkuSebna vybrat a zkouset
alternativni referencni zkusebni motor, piipadné dalsi referen¢ni zkusebni motor.

OZNACEN[ MOTORU

V piipadé schvdleni typu motoru jako samostatného technického celku nebo schvdleni typu vozidla z hlediska
emisi a piistupu k informacim o opravich a Gdrzbé vozidel musi byt motor oznacen:

a) vyrobni nebo obchodni znackou vyrobce motoru;

b) obchodnim oznacenim vyrobce motoru;

¢) jednim z ndsledujicich oznaceni umisténych za znackou ES schvileni typu u motoru na zemni plyn:

i) H u motoru schvéleného a kalibrovaného pro skupinu plynt H;

ii) L u motoru schvaleného a kalibrovaného pro skupinu plynt L;

iif) HL u motoru schvdleného a kalibrovaného jak pro skupinu plynt H, tak pro skupinu plynd L;

iv) H; u motoru schvéleného a kalibrovaného pro specifické slozeni plynu ve skupiné plynd H a prestavi-
telného jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky plyn ve skupiné plynt H;

v) L; u motoru schvéleného a kalibrovaného pro specifické slozeni plynu ve skupiné plynii L a prestavitel-
ného jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky plyn ve skupiné plynt L;

vi) HL; u motoru schvdleného a kalibrovaného pro specifické slozeni plynu ve skupiné plyni H nebo ve
skupin¢ plynt L a pfestavitelného jemnym sefizenim palivového systému motoru pro jiny specificky plyn
ve skupiné plyntt H nebo ve skupiné plyna L.

Kazdy motor, ktery odpovidé ddajim o typu schvdlenym podle tohoto nafizeni jako samostatny technicky celek,
bude oznacen znackou ES schvileni typu. Tuto znacku tvoff:

Obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“, po kterém ndsleduje rozliSovaci pismeno (pismena) nebo &islo
¢lenského stdtu, ktery udélil ES schvéleni typu samostatného technického celku:
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3.2.2

3.23

3.2.4

3.3

1 pro Némecko

2 pro Francii

3 pro Itdlii

4 pro Nizozemsko
5  pro Svédsko

6  pro Belgii

7 pro Madarsko

8  pro Ceskou republiku
9  pro Spanélsko

11 pro Spojené kralovstvi
12 pro Rakousko

13 pro Lucembursko
17 pro Finsko

18 pro Ddnsko

19 pro Rumunsko
20 pro Polsko

21 pro Portugalsko
23 pro Recko

24 pro Irsko

26 pro Slovinsko

27 pro Slovensko
29 pro Estonsko

32 pro Lotyssko

34 pro Bulharsko

36 pro Litvu

49 pro Kypr

50 pro Maltu

Znacka ES schvileni typu obsahuje u obdélniku také ,zdkladni ¢islo schvéleni typu“ obsazené v oddilu 4 ¢isla
schvéleni typu podle pflohy VII smérnice 2007[46[ES, pied nimZ jsou uvedeny dvé ¢islice, které uddvaji
pofadové ¢islo posledni technické zmény nafizeni (ES) ¢. 595/2009 nebo tohoto nafizeni ke dni, kdy bylo
udéleno ES schvéleni typu samostatného technického celku. U tohoto naffzeni je toto poradové &islo 00.

Znacka ES schvdleni typu se umisti na motor tak, aby byla nesmazatelnd a zieteln¢ Citelnd. Musi byt umisténa na
viditelném misté, je-li motor namontovdn na vozidle, a musi byt pfipevnéna k ¢4sti motoru, kterd je nezbytnd
pro bézny provoz motoru a kterd obvykle nevyzaduje vyménu v pribéhu Zivota motoru.

V dodatku 8 jsou uvedeny piiklady znacky ES schvileni typu.

Stitky u motord pracujicich na NG a na LPG

Na motory pracujici na NG a na LPG se schvilenim typu s omezenou pouzitelnosti paliv se umisti ndsledujici
Stitky obsahujici informace uvedené v bodé 3.3.1:

Na stitku je tfeba uvést nasledujici tdaje:

V pifpadé bodu 1.2.1.3 musi byt na Stitku uvedeno ,POUZIVAT JEN SE ZEMNIM PLYNEM SKUPINY H
V piipadé potieby se ,H* nahradi ,L“

V pifpadé bodu 1.2.2.2 musi byt na §titku uvedeno ,POUZIVAT JEN SE ZEMNIM PLYNEM SPECIFIKACE ...«
nebo pifpadné ,POUZIVAT JEN SE ZKAPALNENYM ROPNYM PLYNEM SPECIFIKACE ...“. Musi byt uvedeny
viechny tdaje z piislusné tabulky v pfiloze IX spolu s jednotlivymi slozkami a meznimi hodnotami uvedenymi
vyrobcem motoru.

Pismena a ¢islice musi mit vysku nejméné 4 mm.

Jestlize takové oznaceni neni mozné z diivodu nedostatku mista, mize se pouZit zjednoduseny kéd. V takovém
pifpadé musi byt vysvétleni obsahujici viechny vyse uvedené tdaje snadno dostupné kazdému, kdo plni pali-
vovou nddrz nebo provddi ddrzbu nebo opravu motoru a jeho prislusenstvi, a také piislusnym orgdntim.
Umisténi a obsah tohoto vysvétleni budou stanoveny dohodou mezi vyrobcem a schvalovacim orgdnem.
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3.4

4.2

4.3
43.1

Vlastnosti

Stitky musi mit trvanlivost po dobu Zivotnosti motoru. Stitky mus{ byt snadno ¢itelné a jejich pismena a &islice
musi byt nesmazatelné. Kromé toho musi byt pfipevnéni stitkd trvanlivé po dobu Zivotnosti motoru a nesmi byt
mozné, aby se daly odstranit, aniz by byly pfitom zniceny nebo se jejich ndpis stal necitelnym.

Umisténi

Stitky musi byt umistény na &isti motoru, kterd je nezbytnd pro béiny provoz motoru a kterd obvykle
nevyzaduje vyménu v prabéhu Zivota motoru. Kromé toho musi byt tyto Stitky umistény tak, aby byly dobfe
viditelné poté, co byla na motor namontovdna vSechna pomocnd zafizeni nutnd pro provoz motoru.

P zddosti o ES schvileni typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisi a p¥istupu k informacim
o opravich a adrzbé vozidel nebo o ES schvdleni typu vozidla z hlediska emisi a piistupu k informacim
o0 opravéch a adrzbé vozidel musi byt stitek uvedeny v bodu 3.3 umistén také v blizkosti otvoru k plnéni paliva.

MONTAZ DO VOZIDLA

Montdz motoru do vozidla bude provedena tak, aby bylo zajiténo splnéni pozadavki na schvileni typu. Budou
zohlednény ndsledujici pozadavky z hlediska schvéleni typu motoru:

podtlak v sdni nesmi byt vyssi nez podtlak uvedeny pro schvileni typu motoru v asti 1 dodatku 4;
protitlak ve vyfuku nesmi byt vy$si nez protitlak uvedeny pro schvéleni typu motoru v isti 1 dodatku 4;

pitkon pomocnych zaf{zeni nezbytnych pro provoz motoru nesmi piesdhnout vykon uvedeny pro schvéleni
typu motoru v ¢asti 1 dodatku 4;

vlastnosti ndsledného zpracovéni vyfukovych plynt se musi shodovat s vlastnostmi uvedenymi pro schvaleni
typu motoru v ¢dsti 1 dodatku 4.

Instalace motoru schvileného typu do vozidla

Instalace motoru, jehoZ typ byl schvdlen jako samostatny technicky celek, do vozidla musi navic spliiovat tyto
pozadavky:

a) Pokud jde o zajisténi shodnosti systému OBD, musi instalace v souladu s dodatkem 1 piilohy 9B pfedpisu
EHK/OSN ¢. 49 spliovat pozadavky na instalaci uvedené vyrobcem v &asti 1 dodatku 4;

b) pokud jde o zajisténi shodnosti systému zajistujictho spravnou funkci opatfeni k regulaci emisi NO,, musi
instalace v souladu s dodatkem 4 piflohy XIII spliovat pozadavky na instalaci uvedené vyrobcem v &dsti 1
dodatku 4.

Plnici hrdlo palivovych nddrzi u motoru pohdnéného benzinem nebo ethanolem E85

Plnici hrdlo palivové nddrze na benzin nebo ethanol (E85) musi byt konstruovano tak, aby se zabranilo plnéni
nddrze z palivového cerpadla hadici s ndtrubkem, ktery md vnéjsi primér 23,6 mm nebo vEtsi.

Bod 4.3.1 se nepouzije pro vozidlo, u né¢hoz jsou splnény obé ndsledujici podminky:

a) vozidlo je navrzeno a konstruovdno tak, Ze zddné zafizeni urcené k regulaci emisi plynnych znecistujicich
latek nebude nepfiznivé ovlivnéno olovnatym benzinem;

b) vozidlo je v mist¢ bezprostiedné viditelném pro osobu, kterd plni palivovou nddrz, ndpadné, zietelné
a nesmazatelné¢ oznaceno symbolem pro bezolovnaty benzin podle normy ISO 2575:2004. Pfipoustéji se
doplinkovd znaceni.

Museji se ucinit opatfeni k zamezeni nadmérnych emisi zptisobenych vypafovanim a tniku paliva ptsobeného
chybgjicim vickem plnictho hrdla palivové nddrze. To je dosazeno jednim z ndsledujicich opatfeni:

a) neodnimatelné, automaticky se otvirajici a zavirajici vicko plnictho hrdla palivové nddrze;
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5.2
5.2.1

5.2.2

5.2.4

5.2.5

5.2.6

53
5.3.1

b) konstrukéni opatieni, kterd zabrdni nadmérmym emisim zplsobenym vypafovanim v piipadé chybgjiciho
vicka plniciho hrdla palivové nadrze;

¢) nebo v piipadé vozidel M; nebo Ny jakékoliv jiné opatfeni, které md stejny tcinek. Jako piiklad maze kromé
jiného slouzit pfipoutané vicko plniciho hrdla, vicko pfipevnéné fetizkem nebo vyuziti stejného klicku pro
vicko plnictho hrdla a zapalovani vozidla. V tomto pfipadé musi byt mozno klicek z vicka plnictho hrdla
vyjmout jen v poloze zamknuto.

POZADAVKY A TESTY PRO ZKOUSENI VOZIDEL V PROVOZU
Uvod

Tato ¢dst stanovi pozadavky a zkousky dat ECU pii schvalovdni typu pro tcely zkousek vozidel v provozu.

Obecné pozadavky

Pro tcely zkousek vozidel v provozu musi systém OBD v redlném case poskytnout informace o vypocitaném
zatizeni (to¢ivy moment motoru jako procentudlni hodnota maximalniho to¢ivého momentu a maximaélni tocivy
moment pfi momentélnich otdckich motoru), otackdch motoru, teploté chladiva motoru, momentdlni spotiebé
paliva a maximdlnim referenénim to¢ivém momentu motoru jako funkci otdéek motoru s frekvenci nejméné
1Hz, jako povinné informace datového toku.

ECU muze odhadnout to¢ivy moment na vystupu s vyuzitim zabudovanych algoritmd, s jejichz pomoci Ize
vypocitat vysledny vnitini to¢ivy moment a tfeci toCivy moment.

Tocivy moment motoru v Nm, vypocteny na zdkladé uvedenych informaci datového toku, umozni pimé
porovnani s hodnotami naméfenymi pfi stanovovani vykonu motoru podle piflohy XIV. V uvedenych informa-
cich datového toku budou uvedeny zejména veskeré piipadné opravy tykajici se pomocnych zafizeni.

Piistup k informacim vyzadovanym v bodé 5.2.1 bude umoznén v souladu s pozadavky uvedenymi v p¥iloze X a
s normami, na néZz odkazuje dodatek 6 pilohy 9B ptedpisu EHK/OSN ¢&. 49.

Primérné zatizeni pii jednotlivich podminkdch provozu v Nm vypocitané podle informaci pozadovanych v bodé
5.2.1 se nesmi lisit od pramérného naméfeného zatiZeni pfi dané podmince provozu o vice nez

a) 7 procent pro stanoveni vykonu motoru v souladu s piflohou XIV;

b) 10 procent pfi provddéni zkousky celosvétové harmonizovaného cyklu v ustdleném stavu (déle jen ,WHSCY)
v souladu s piilohou IIL

Predpis EHK/OSN ¢. 85 (') pfipousti, aby se skute¢né maximadlni zatizeni motoru liilo od referen¢niho maxi-
malniho zatiZeni o 5 procent s cilem zohlednit variabilitu vyrobniho procesu. U vyse uvedenych hodnot je tato
tolerance zohlednéna.

Vngjsi pristup k informacim pozadovanym v bodé 5.2.1 nesmi ovlivnit emise nebo vykon vozidla.
Ovéfeni dostupnosti a shodnosti informaci ECU pozadovanych pro zkousky vozidel v provozu
Dostupnost informaci datového toku pozadovanych v bodé 5.2.1 v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé

5.2.2 bude prokdzdna s vyuzitim vnéjstho ¢tectho ndstroje OBD popsaného v pifloze X.

Pokud nelze tuto informaci fddné ziskat s vyuzitim fddné fungujictho ¢tectho ndstroje, bude motor povazovén za
nevyhovujici.

Shodnost signdlu tocivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi v bodech 5.2.2 a 5.2.3 bude prokdzdna pfi
stanoveni vykonu motoru podle piilohy XIV a pii provadéni zkousky WHSC podle piilohy IIL

Pokud zkouseny motor nespliiuje pozadavky na pomocnd zafizeni uvedené v piiloze XIV, bude méfeny tocivy
moment upraven v souladu s metodou dprav stanovenou v piiloze 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Shodnost signdlu to¢ivého momentu ECU je povazovdna za prokdzanou, pokud se signil toc¢ivého momentu
pohybuje v rdmci toleranci uvedenych v bodé 5.2.5.

() Uf. vést. L 326, 24.11.2006, s. 55.
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6. RODINA MOTORU
6.1 Parametry vymezujici rodinu motori

Rodina motort urcend vyrobcem motoru musi byt v souladu s bodem 5.2 piflohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

6.2 Volba zikladniho motoru

Vybér zékladniho motoru rodiny se fidi pozadavky uvedenymi v bodé 5.2.4 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

6.3 Parametry vymezujici rodinu motorts s OBD

Rodinu motorti s OBD je mozno vymezit zdkladnimi konstrukénimi parametry, které musi byt spolecné
systémiim motort této rodiny v souladu s bodem 6.1 piilohy 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

7. SHODNOST VYROBY
7.1 Obecné pozadavky

Opatfeni k zajisténi shodnosti vyroby jsou piijimdna v souladu s ¢lankem 12 smérnice 2007/46/ES. Shodnost
vyroby se kontroluje na zdkladé tdaja v certifikdtu schvileni typu, jehoz vzor je uveden v dodatku 4k této
pifloze. S pouzitim dodatki 1, 2 nebo 3 se naméfené emise plynnych znecistujicich latek nebo znecistujicich
¢astic z motort, které podléhaji kontrole shodnosti vyroby, upravi pouzitim piislusnych faktort zhorSeni (DF)
u téchto motortd, jak je uvedeno v dodatku k certifikdtu ES schvéleni typu udéleném v souladu s timto nafizenim.

Neni-li schvalovaci orgdn spokojen s postupem kontroly u vyrobce, pouziji se ustanoveni piflohy X smérnice
2007/46/ES.

Vsechny motory, které budou podrobeny zkouskdm, budou vybrany namdtkou ze sériové vyroby.

7.2 Emise znedistujicich litek

7.2.1  Jestlize se méH emise znecistujicich latek a schvdleni typu motoru byla jednou nebo vicekrat rozsifena, provedou
se zkousky na motorech popsanych ve schvalovaci dokumentaci, kterd se tykd piislusného rozsiteni.

7.2.2  Shodnost motoru, ktery byl podroben zkousce emisi znecistujicich latek:

Po pfeddni motort schvalovacimu orgdnu nesmi vyrobce provddét na vybranych motorech zddnd sefizeni.

7.2.2.1 Z dané sériové vyroby se namdtkové odeberou tfi motory. Motory budou pro kontrolu shodnosti vyroby
podrobeny zkouskdm na WHTC a piipadné i na WHSC. Jako mezni hodnoty budou pouzity hodnoty uvedené
v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

7.2.2.2 Pokud schvalovaci orgdn souhlasi se smérodatnou odchylkou vyroby udanou vyrobcem v souladu s piilohou
X smérnice 2007/46/ES, provedou se zkousky podle dodatku 1k této piiloze.

Pokud schvalovaci organ nesouhlasi se smérodatnou odchylkou vyroby udanou vyrobcem v souladu s ptilohou
X smérnice 2007/46/ES, provedou se zkousky podle dodatku 2 k této piiloze.

Na zadost vyrobce se mohou zkousky provést podle dodatku 3 k této piiloze.

7.2.2.3 Na zdkladé zkousek odebranych motoril podle 7.2.2.2 se sériovd vyroba danych motorti poklddd za shodnou,
pokud podle zkusebnich kritérii v pfislusném dodatku bylo splnéno kritérium vyhovéni pro viechny znecistujici
latky, a za neshodnou, pokud bylo splnéno kritérium nevyhovéni pro jednu znedistujici latku.

Jestlize bylo dosazeno kritéria vyhovéni u jedné znecistujici ldtky, nelze toto rozhodnuti zménit na zdkladé
vysledku jakychkoli doplikovych zkousek urcenych k dosazeni urcitého kritéria pro ostatni znecistujici latky.

Jestlize nebylo dosazeno kritéria vyhovéni pro viechny znecistujici litky a nebylo dosazeno kritéria nevyhovéni
pro jednu znedistujici ltku, podrobi se zkousce jiny motor (viz obrdzek 1).

Vyrobce muize kdykoli rozhodnout o zastaveni zkousek, jestlize nebylo dosazeno zddného kritéria. V takovém
piipadé se zaznamend kritérium nevyhovéni.



L 16722 Utedni véstnik Evropské unie 25.6.2011

Obrdzek 1

Schéma zkousek shodnosti vyroby

Zkougka tfi motort

:

i Vypolet statistického tdaje zkousky

)

Divi statisticky tidaj zkousky podle pfislusného dodatku
hodnoty odpovidajici kritéritm nevyhovéni série pro
nejméné jednu znedist'ujici latku?

I

NE Diévé statisticky 1idaj zkousky podle %ﬁ’sluéného dodatku
hodnoty odpovidajici kritérifm vyhovéni série pro
nejméné jednu znecist'ujici ltku?

ANO .
Série se
odmitne

‘ ANO

Bylo dosazeno hodnoty odpovidajici kritériu vyhovéni pro jednu
nebo vice znelistujicich latek

ANO

Bylo dosaZeno hodnoty odpovidajici kritériu vyhovéni pro Série se
viechny znecist'ujicich latky? pfijme

-]

Zkougka dalitho motoru

7.2.3  Zkousky se provedou na nové vyrobenych motorech.

7.2.3.1 Na zddost vyrobce se v§ak mohou zkousky provést na motorech, které byly v zdb&hu po dobu nejvyse 125
hodin. V tomto pfipadé zdbéh provede vyrobce, ktery viak nesmi motory jakkoli sefizovat.

7.2.3.2 Pokud vyrobce zddd o souhlas se zdbéhem podle bodu 7.2.3.1, muizZe se tento zdbéh provést bud na:
a) viech motorech, které se zkousejf;
b) na prvnim zkou$eném motoru s uréenim soucinitele vyvoje emisi takto:

i) emise znecistujicich latek se zmé&i{ jak na nové vyrobeném motoru, tak pfed dosazenim maximalni doby
125 hodin na prvnim motoru, ktery se zkousi, v souladu s bodem 7.2.3.1,

ii) soucinitel vyvoje emisi mezi obéma zkouskami se vypocte pro kazdou znecistujici latku:
Emise u druhé zkousky | Emise u prvni zkousky
Hodnota soudinitele vyvoje emisi muze byt mensi nez jedna.

Dalsi motory urcené ke zkousce se nezabihaji, avsak jejich hodnoty emisi naméfené u nové vyrobenych motorti
se upravi soucinitelem vyvoje emisi.
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V tomto pifpadé se uvazuji tyto hodnoty:
a) hodnoty z druhé zkousky pro prvni motor;
b) u ostatnich motortt hodnoty nové vyrobenych motorti ndsobené soucinitelem vyvoje emisi.

7.2.3.3 U motorti pohdnénych motorovou naftou, ethanolem (ED95), benzinem, E85 a LPG mohou vSechny tyto
zkousky probéhnout s pfislusnym trznim palivem. Na Zddost vyrobce lze viak pouZit referencni paliva podle
piilohy IX. To znamend, ze zkousky, které jsou popsdny v oddilu 1 této piilohy, se provedou s nejméné dvéma
z referencnich paliv pro kazdy plynovy motor.

7.2.3.4 U motord na zemni plyn se mohou viechny tyto zkousky provést s trznim palivem takto:
a) u motort oznacenych pismenem H s trznim palivem skupiny H (0,89 < S\ < 1,00);
b) u motort oznacenych pismenem L s trznim palivem skupiny L (1,00 < S\ < 1,19);

¢) u motortl oznacenych pismenem HL s trznim palivem s extrémnim rozsahem faktoru posunu (0,89 < S\ <
1,19).

Na zddost vyrobce vsak lze pouzit referencni paliva podle ptilohy IX. To znamend provedeni zkousek, které jsou
popsdny v oddilu 1 této piilohy.

7.2.3.5 V piipadé sporu zptisobeného nevyhovénim plynovych motord pii pouziti trzniho paliva se musi zkousky
provést s referenénim palivem, se kterym byl zkouSen zdkladni motor, nebo popifpadé s dalsim palivem 3
podle bodii 1.1.4.1 a 1.2.1.1, s kterym byla pfipadné provedena zkouska zékladniho motoru. Vysledky se pak
musi pfepocitat s pouzitim pifslusnych faktord ,r*, ,r,“ nebo ,r,“ podle bodt 1.1.5, 1.1.6.1 a 1.2.1.2. Jestlize 1, r,
nebo 1, jsou mensi neZ jedna, korekce se neprovadi. Naméfené vysledky a vypoctené vysledky musi prokdzat, ze
motor spliiuje mezni hodnoty se viemi odpovidajicimi palivy (paliva 1, 2 a popfipadé 3 u motorii na zemni plyn
nebo paliva A a B u motort na LPG).

7.2.3.6 Zkousky shodnosti vyroby plynového motoru konstruovaného pro provoz s jednim specifickym slozenim paliva
se provedou s palivem, pro které byl motor kalibrovan.

7.3 Palubni diagnosticky systém (OBD)

7.3.1  Pokud schvalovaci orgdn usoudi, Ze jakost vyroby je neuspokojivd, muze si vyzddat ovéfeni shodnosti vyroby
systému OBD. Toto ovéfeni bude provedeno v souladu s ndsledujicimi pokyny:

Ze sériové vyroby bude namdtkou vybran motor, ktery bude podroben zkouskdm uvedenym v piiloze 9B
predpisu EHK/OSN ¢. 49. Zkousky lze provést na motoru, ktery byl v zdbéhu po dobu nejvyse 125 hodin.

7.3.2  Vyroba se poklddd za shodnou, pokud tento motor spliiuje pozadavky zkousek popsanych v pifloze 9B predpisu
EHK/OSN & 49.

7.3.3  Jestlize motor, ktery byl vybran ze sériové vyroby, nespliiuje pozadavky bodu 7.3.1, je nutno ze sériové vyroby
vybrat dal3i namdtkovy vzorek ctyf motoril a provést zkousky popsané v piiloze 9B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.
Zkousky lze provést na motoru, ktery byl v zabéhu po dobu nejvyse 125 hodin.

7.3.4  Vyroba se poklddd za shodnou, pokud nejméné tfi motory z tohoto dalstho namdtkového vzorku ¢tyf motort
spliji pozadavky zkousek popsanych v piiloze 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49.
7.4 Informace ECU pozadované pro zkousky vozidel v provozu

7.4.1  Dostupnost informaci datového toku vyzadovanych v bodé 5.2.1 v souladu s pozadavky stanovenymi v bodé
5.2.2 bude prokdzdna vyuzitim vngjsiho ¢tectho ndstroje OBD popsaného v piiloze X.

7.4.2  Pokud nelze tuto informaci fddné ziskat s vyuzitim fddné fungujiciho ¢teciho ndstroje v souladu s piilohou X,
bude motor povazovan za neshodny.

7.4.3  Shodnost signdlu toc¢ivého momentu ECU s pozadavky uvedenymi v bodech 5.2.2 a 5.2.3 bude prokdzdna pii
provadéni zkousky WHSC podle prilohy III.
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7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

8.1

8.2

8.3

Pokud zkusebni zafizeni nespliiuje pozadavky na pomocnd zaiizeni uvedené v piiloze XIV, bude méfeny toCivy
moment upraven v souladu s metodou dprav stanovenou v piiloze 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Shodnost signdlu to¢ivého momentu ECU je povazovdna za dostateCnou, pokud vypocteny tocivy moment
ziistane v ramci toleranci uvedenych v bodé 5.2.5.

Poskytovani a kontrolu shodnosti informaci ECU nezbytnych pro zkousky vozidel v provozu bude pravidelné
zajistovat vyrobce pro kazdy vyrobeny typ motoru v ramci kazdé vyrobené rodiny motort.

Vysledky prizkumu vyrobce budou na vyzddani zpfistupnény schvalovacimu orgénu.

Vyrobce musi na zdkladé zddosti schvalovactho orgdnu prokdzat dostupnost nebo shodnost informaci ECU
v sériové vyrobé provedenim piislusnych zkousek uvedenych v bodech 7.4.1 az 7.4.4 na vzorku motor(
vybranych ze stejného typu motoru. Pfi odebirdni vzorkd vcetné velikosti vzorku a statistickych kritérif vyhoveél/
nevyhovél pii kontrole shodnosti emisi se pouziji pravidla uvedend v této piiloze.

DOKUMENTACE

Soubor dokumentace pozadovany v ¢lancich 5, 7, a 9, ktery umoziuje schvalovacimu organu vyhodnotit
strategie regulace emisi, palubni systémy ve vozidle a motor s cilem zajistit sprdvnou funkci opatfeni
k regulaci emisi NO,, se sklddd z téchto dvou &dsti:

a) ,slozka formalni dokumentace®, kterd maze byt na pozadani poskytnuta zdcastnénym strandm;
b) ,rozsifend slozka dokumentace®, kterd zistane piisné davérnd.

Slozka formdlni dokumentace mize byt struénd za pfedpokladu, Ze je z ni ziejmé, Ze byly identifikoviny
viechny vystupy, které pfipousti matice vytvofend z priibéhu kontrol signdld jednotlivych vstupnich jednotek.
Dokumentace musi popisovat provozni funkce systému upozornéni fidice, ktery vyzaduje pifloha XIII, vetné
parametrti nezbytnych pro ziskdvani informaci spojenych s timto systémem. Tyto materidly uchovavé schvalovaci
orgén.

Rozsifend slozka dokumentace musi zahrnovat informace o ¢innosti vech pomocnych emisnich strategii
a zdkladnich emisnich strategii v¢etné popisu parametrl, které jsou ménény kteroukoli pomocnou emisni
strategif, ddle mezni podminky cinnosti pomocnych emisnich strategii a ddaje o tom, které pomocné emisni
strategie a zdkladni emisni strategie jsou schopny ¢innosti v podminkich postupu zkousek podle ptilohy VI
Rozsifend slozka dokumentace zahrnuje popis fidici jednotky palivového systému, zpiisob Casovdni a okamziky
sepnuti v obou pracovnich rezimech. Musi zahrnovat rovnéz tplny popis systému upozornéni fidice, ktery
vyzaduje pifloha XIII, véetné souvisejicich monitorovacich strategif.

Rozsifend slozka dokumentace ztistane pifsné divérnd. Schvalovaci orgdn si ji miZe ponechat, pifpadné si ji
muize se svolenim schvalovactho orgdnu ponechat vyrobce. V piipadé, Ze si slozku dokumentace ponechd
vyrobce, musi ji schvalovaci orgdn po kontrole a schvéleni identifikovat a datovat. Musi ji poskytnout schvalo-
vacimu orgdnu k pfezkoumdni béhem schvalovani nebo kdykoli béhem doby platnosti schvéleni.
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Dodatek 1

Postup zkouSek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatnd odchylka vyhovujici

1.V tomto dodatku je popsin postup, ktery se pouZije pro ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska zkousky emisi
znedistujicich latek, pokud je smérodatna odchylka vyroby udand vyrobcem vyhovujici. Piislusny postup je definovan
v dodatku 1 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 s témito vyjimkami:

1.1 V oddilu 3 dodatku 1 k predpisu EHK/OSN ¢. 49 je odkaz na bod 5.2.1 uvedeného dodatku chdpdn jako odkaz na
tabulku v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

1.2 V oddilu 3 dodatku 1 k predpisu EHK/OSN ¢. 49 je odkaz na obrdzek 2 chdpdn jako odkaz na obrdzek 1 v piiloze
I tohoto nafizeni.
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Dodatek 2

Postup zkou$ek kontroly shodnosti vyroby, pokud je smérodatnd odchylka nevyhovujici nebo neni k dispozici

1.V tomto dodatku je popsin postup, ktery se pouzije pro ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska zkousky emisi
znecistujicich ldtek, pokud je smérodatnd odchylka vyroby udand vyrobcem bud nevyhovujici, nebo neni
k dispozici. Pfislusny postup je definovdn v dodatku 2 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 s témito vyjimkami:

1.1 V oddilu 3 dodatku 2 k pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 je odkaz na bod 5.2.1 uvedeného dodatku chdpdn jako odkaz na
tabulku v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.
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Dodatek 3

Postup ovéfeni kontroly shodnosti vyroby na Zidost vyrobce

1.V tomto dodatku je popsin postup, ktery se pouzije na Zddost vyrobce k ovéfeni shodnosti vyroby z hlediska
zkousky emisi znecistujicich latek. Pouzitelny postup je definovdn v dodatku 3 predpisu EHK/OSN ¢. 49 s témito
vyjimkami:

1.1 V oddilu 3 dodatku 3 k predpisu EHK/OSN ¢. 49 je odkaz na bod 5.2.1 uvedeného dodatku chdpén jako odkaz na
tabulku v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

1.2 V oddilu 3 dodatku 3 k predpisu EHK/OSN ¢. 49 je odkaz na obrdzek 2 chdpdn jako odkaz na obrdzek 1 v piiloze
I tohoto nafizeni.

1.3 V oddilu 5 dodatku 3 k pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 odkaz na bod 8.3.1 chdpan jako odkaz na bod 7.2.2 této piilohy.
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Dodatek 4

Vzory informacniho dokumentu

pro

ES schviéleni typu motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického celku,

ES schvidleni typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravéch a tdrzbé vozidel,
ES schvéleni typu vozidla z hlediska emisi a piistupu k informacim o opravich a dadrzbé vozidel.

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt vypracoviny ve
vhodném méfitku na formdtu A4 nebo musi byt na tento formdt slozeny a musi byt dostatecné podrobné. Piedklddaji-li
se fotografie, musi byt dostate¢né detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢ésti nebo samostatné technické celky, na které tento dodatek odkazuje, elektronické Fzent,
musi byt doddny informace o jeho vlastnostech.

Vysvétlivky (tykajici se vyplnéni tabulky)

Pismena A, B, C, D, E, kterd odpovidaji ¢lentim rodiny motort, budou nahrazena skute¢nymi ndzvy ¢lent rodiny motort.

V piipadé, Ze u nékteré vlastnosti motoru plati stejnd hodnota/popis pro vsechny ¢leny dané rodiny motort, buriky pro
A-E se slouci.

V piipadg, Ze se rodina sklddd z vice nez 5 clent, lze piidat dal3i sloupce.

V piipadé zddosti o ES schvileni typu motoru nebo rodiny motort jako samostatného technického celku se vyplni
obecnd cdst a Cdst 1.

V pifpadé Zzddosti o ES schvileni typu vozidla se schvdlenym motorem z hlediska emisi a piistupu k informacim
o opravdch a tdrzbé vozidel se vyplni obecnd &dst a &st 2.

V piipadé zadosti o ES schvileni typu vozidla z hlediska emisi a pfistupu k informacim o opravdch a drzbé se vyplni
obecnd Cdst a Cisti 1 a 2.

Vysvétlujici pozndmky pod ¢arou naleznete v dodatku 10 k této piiloze.

Zékladni Clenové rodiny motorti
motor nebo
typ motoru A B C D E

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni nazev vyrobce):

0.2 Typ

0.2.0.3 Typ motoru jako samostatny technicky celek |

rodina motort jako samostatny technicky celek |
vozidlo se schvdlenym motorem z hlediska emisi
a piistupu k informacim o opravich a udrzbé
vozidel | typ vozidla z hlediska emisi a p¥istupu
k informacim o opravach a Gdrzbé vozidel ()

0.2.1 Obchodni ndzev (ndzvy) (je-lijjsou-li k dispozici):

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na samostatném tech-
nickém celku vyznacen ():

0.3.1 Umisténi takového oznacent:
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Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru A B C D E

0.5 Nézev a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych
celkli umisténi a zpusob pfipevnéni znacky ES
schvaleni typu:

0.8 Adresafadresy montdzniho zdvodu | montdznich
zdvodu:
0.9 Nazev a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

Cist 1: ZAKLADN[ VLASTNOSTI (ZAKLADN{HO) MOTORU A TYPY MOTORU V RAMCI RODINY
MOTORU

Cést 2: ZAKLADNI VLASTNOSTI SOUCASTEK A SYSTEMU PRO MOTOROVA VOZIDLA S OHLEDEM NA
EMISE Z VYFUKU

Dodatek k informaénimu dokumentu: informace o podminkdch pfi zkousce

FOTOGRAFIE A/NEBO VYKRESY ZAKLADN{HO MOTORU, TYPU MOTORU A POPRIPADE MOTOROVEHO
PROSTORU.

SEZNAM DALSICH PRIPADNYCH PRILOH.
DATUM, SPIS
CAST 1
ZAKLADNI VLASTNOSTI (ZAKLADNfHO) MOTORU A TYPY MOTORU V RAMCI RODINY MOTORU

Zakladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru A B C D E
3.2 Motor s vnitinim spalovinim
3.2.1 Specifické tidaje o motoru
3.2.1.1 Pracovni princip: zdzehovy/vznétovy (1)

Cyklus: étyitakt/dvoutakt/rotacni (1):

3.2.1.2 Pocet a uspofddani vélct:

3.2.1.2.1 vrtan{ () mm

3.2.1.2.2 Zdvih () mm

3.2.1.2.3 Pofadi zapalovédni

3.2.1.3 Zdvihovy objem motoru (™) cm?

3.2.1.4 Objemovy kompresni pomér (%):

3.2.1.5 Vykresy spalovactho prostoru, hlavy pistu a u zdze-
hovych motort pistnich krouzkd

3.2.1.6 Bézné volnobézné oticky (%) ot/min
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Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru B C D

3.2.1.6.1 Zvysené volnobézné otdcky () ot/min

3.2.1.7 Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech
pfi volnob&hu (3): % podle vyrobce (jen pro zdze-
hové motory)

3.2.1.8 Maximdlni netto vykon (?) ....ccocevmeceunneces kw
3 TN ot/min (hodnota podle
vyrobce)

3.2.1.9 Maximalni piipustné otdcky motoru podle vyrobce:
ot/min

3.2.1.10 Maximdlni netto tocivy moment (") ............ Nm
PH  covereeeeeeeeessisseeseens ot/min (hodnota podle
vyrobce)

3.2.1.11 Odkazy vyrobce na soubor dokumentace vyzado-
vany v ¢lancich 5, 7 a 9 nafizeni (EU) ¢
582/2011, ktery umoziiuje schvalovacimu orgdnu
vyhodnotit strategie regulace emisi, palubni
systémy ve vozidle a motor s cilem zajistit
spravnou funkci opatieni k regulaci emisi NO,.

3.22 Palivo

3222 Tézka nékladni vozidla: motorovd nafta | benzin |
zkapalnény ropny plyn (LPG) | zemni plyn (NG-H)
| zemni plyn (NG-L) | zemni plyn (NG-HL) |
ethanol (ED95)/ ethanol (E85) (1) (%)

3.2.2.2.1 Paliva, kterd jsou kompatibilni s vyuZzitim motoru
uvddénym vyrobcem v souladu s bodem 1.1.2.
piilohy I nafizeni (EU) ¢ 582/2011 (v piipadé
potieby)

3.2.4 Doddvka paliva

3.2.4.2 Vstiikem paliva (pouze u vznétovych motort):
ano/ne (1)

3.2.4.2.1 Popis systému

3.2.4.2.2 Pracovni princip: pfimy vstiik/komutrkovy/virovd
komdirka (1)

3.2.4.23 Vstiikovaci cerpadlo

3.2.4.2.3.1 Znacka (znacky)

3.2.4.2.3.2 Typ (typy)

3.2.4.2.3.3 Maximélni doddvka paliva (1) (?) .eeeeeeveereenene mm’
|zdvih  nebo cyklus pfi  otickich motoru
.................................. ot/min nebo charakteristicky
diagram
(Jestlize se pouzije regulace pfepliovaciho tlaku,
uvede se charakteristickd doddvka paliva
a prepliovaci tlak v zdvislosti na otdckich
motoru.)

3.2.4.2.3.4 Statické casovani vstfiku (3)

3.2.4.2.35 Kiivka predvstiiku ()

3.2.423.6 Postup kalibrace: zkusebni stav/motor (1)
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3.2.4.2.4 Reguldtor

3.2.4.2.4.1 Typ

3.2.4.2.4.2 Bod omezeni otdcek

3.2.4.2.4.2.1 Otacky, pii kterych zac¢ind omezeni pii zatiZent:
ot/min

3.2.4.2.4.2.2 Nejvyssi otacky bez zatizeni: ot/min

3.2.4.2.4.2.3 Volnobézné otacky: ot/min

3.2.4.2.5 Vstiikovaci potrubi

3.2.4.2.5.1 Délka: mm

3.2.4.2.52 Vnitini primér: mm

3.2.4.2.5.3 Vstitkovani se spolecnym tlakovym potrubim,
znacka a typ:

3.2.4.2.6 Vstiikovac (vstiikovace)

3.2.4.2.6.1 Znacka (znacky)

3.2.4.2.6.2 Typ (typy)

3.2.4.2.6.3 Oteviraci tlak (}): kPa nebo charakteristicky
diagram (%):

3.2.4.2.7 Systém pro studeny start

3.24.2.7.1 Znacka (znacky):

324272 Typ (typy):

3.2.42.7.3 Popis

3.2.4.2.8 Pomocny startovaci prostiedek

3.2.4.2.8.1 Znacka (znacky)

3.2.4.2.8.2 Typ (typy)

324283 Popis systému

3.2.4.2.9 Elektronicky fizeny vstfik: ano/ne ()

3.2.4.2.9.1 Znacka (znacky)

324292 Typ (typy):

3.2.4.29.3 Popis systému (v piipadé jiné doddvky paliva, nez
je jeho trvaly vstiik, uvedte odpovidajici podrob-
nosti):

3.2.4.2.9.3.1 Znacka a typ fidici jednotky (ECU)

3.2.4.2.9.3.2 Znacka a typ reguldtoru paliva

3.2.4.2.9.33 Znacka a typ cidla pratoku vzduchu
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motor nebo
typ motoru B C D
3.2.429.3.4 Znacka a typ rozdélovace paliva

3.2.4.2.9.3.5 Znacka a typ skiiné klapky

3.2.4.2.9.3.6 Znacka a typ cidla teploty vody

3.2.4.2.9.3.7 Znacka a typ cidla teploty vzduchu:

3.2.429.3.8 Znacka a typ didla tlaku vzduchu

3.2.4.2.9.3.9 Softwarové kalibracni &islo (Cisla):

3.2.4.3 Vstiikem paliva (pouze u zdzehovych motort):
ano/ne (1)

3.2.43.1 Pracovni princip: vstiik do sactho potrubi (jedno-
bodovy/vicebodovy/piimy vstiik (')fjiny (uvedte
jaky):

3.2.4.3.2 Znacka (znacky)

3.24.33 Typ (typy):

32434 Popis systému (v piipadé jiné dodavky paliva, nez
je jeho trvaly vstiik, uvedte odpovidajici podrob-
nosti):

3.2.4.3.4.1 Znacka a typ Fidici jednotky (ECU)

3.2.43.4.2 Znacka a typ reguldtoru paliva:

3.2.43.43 Znacka a typ cidla pratoku vzduchu:

3.2.4.3.44 Znacka a typ rozdélovace paliva:

3.2.43.4.5 Znacka a typ reguldtoru tlaku:

3.2.4.3.4.6 Znacka a typ mikrospinace:

3.2.4.3.4.7 Znacka a typ Sroubu pro nastaveni volnobéhu:

3.2.43.4.8 Znacka a typ skiiné klapky:

3.2.4.3.49 Znacka a typ cidla teploty vody

3.2.4.3.4.10 Znacka a typ cidla teploty vzduchu

3.2.4.3.4.11 Znacka a typ didla tlaku vzduchu

3.2.4.3.4.12 Softwarové kalibracni &islo (Cisla):

3.2.4.3.5 Vstikovace: oteviract tlak (2): .....ccooerrrmrn. kPa nebo
charakteristicky diagram (%):

3.2.4.3.5.1 Znacka:

324352 Typ

3.2.4.3.6

Casovani vstiiku
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3.2.4.3.7 Systém pro studeny start

3.243.7.1 Pracovni princip (principy):

3.2.4.3.7.2 Pracovni omezeni/seiizeni (1) (?)

3.2.4.4 Podavaci palivové cerpadlo

3.2.4.4.1 Tlak (3): oo kPa nebo charakteris-
ticky diagram (%):

3.2.5 Elektricky systém

3.2.5.1 Jmenovité Napétl: ........ooeereereeennnee V, na kostie
kladny/zdporny pél (1)

3.2.5.2 Generdtor

3.2.5.2.1 Typ:

3.2.5.2.2 Jmenovity vykon: VA

3.2.6 Systém zapalovdni (jen zdzehové motory)

3.2.6.1 Znacka (znacky)

3.2.6.2 Typ (typy)

3.2.6.3 Pracovni princip

3.2.6.4 Kiivka nebo mapa predvstiiku zapalovan{ (%):

3.2.6.5 Statické ¢asovani zazeht (2) ovveecoereeevvveeeirennnnens
stupind pred horni dvrati TDC

3.2.6.6 Zapalovaci svicky

3.2.6.6.1 Znacka:

3.2.6.6.2 Typ:

3.2.6.6.3 Nastaveni Mezery: ......oeeenneees mm

3.2.6.7 Zapalovaci civka (civky)

3.2.6.7.1 Znacka:

3.2.6.7.2 Typ:

3.2.7 Systém chlazeni kapalina/vzduch ()

3.2.7.2 Kapalina

3.2.7.2.1 Druh kapaliny

3.2.7.2.2 Obéhové cerpadlo (Cerpadla): anojne (1)

3.2.7.2.3 VIaStnosti: ....cc..veeceveneceenenenns nebo

3.2.7.2.3.1 Znacka (znacky):

3.2.7.2.3.2 Typ (typy):
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3.2.7.2.4 Pfevodovy pomér (poméry) pohonu:

3.2.7.3 Vzduch

3.2.7.3.1 Ventildtor: ano/ne (1)

3.2.7.3.2 VIaStnosti .......oeceeeeeceeeerecens nebo

3.2.7.3.2.1 Znacka (znacky)

3.2.7.3.2.2 Typ (typy):

3.2.7.33 Prevodovy pomér (poméry) pohonu

3.2.8 Systém sdni

3.2.8.1 Piepliiovani: ano/ne (1)

3.2.8.1.1 Znacka (znacky)

3.2.8.1.2 Typ (typy):

3.2.8.1.3 Popis systému (napf. maximdlni plnici tlak:
.................................. kPa; popiipadé odpoustéci zafi-
zeni):

3.2.8.2 Mezichladi¢: ano/ne (1)

3.2.8.2.1 Typ: Vzduch-vzduch/vzduch-voda (1)

3.2.8.3 Podtlak v sdni pfi jmenovitych otickich motoru
a pii plném zatiZen (pouze u vznétovych motort)

3.2.8.3.1 Pipustnd minimdlni hodnota: ..........ccoeeceveeueennee. kPa

3.2.8.3.2 Pipustnd maximdlni hodnota: .........ccccrmeeeeenne. kPa

3.2.8.4 Popis a vykres potrubi sini a jeho pfislusenstvi
(sbérnd komora, ohtev, piidavné vstupy sdni atd.)

3.2.8.4.1 Popis sactho potrubi motoru (pfilozte vykresy
a/nebo fotografie)

3.2.9 Vyifukovy systém

3.2.9.1 Popis a/nebo vykresy vyfukového potrubi motoru

3.2.9.2 Popis a/nebo vykres vyfukového systému

3.2.9.2.1 Popis a/nebo vykres prvki vyfukového systému,
které tvori soucdst systému motoru

3.2.9.3 Maximalni pifpustny protitlak vyfuku pfi jmenovi-
tych otdckdch motoru a pfi plném zatizeni (pouze
u vznétovych motort): .....cceceeeerveceenenne kPa (%)

3.2.9.7 Objem vyfukového systému: ..........coecrvceennen. dm?

3.2.9.7.1 Pfijatelny objem vyfukového systému: ......... dm?

3.2.10 Minimdlni pritfezy vstupnich a vystupnich priichodii:
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3.2.11 Casovdni ventilii nebo obdobné tidaje

3.2.11.1 Maximalni zdvih ventild, dhly otevieni a zavieni
nebo podrobnosti Casovani jinych systému fizeni
ve vztahu k dvratim. Maximdlni a minimdlni
hodnoty ¢asovani u systémd s proménnym caso-
vanim

3.2.11.2 Referen¢ni afnebo sefizovaci rozpéti (3):

3.2.12 Opatieni proti znecistovani ovzdusi

3.2.12.1.1 Zatizeni pro recyklaci plynt z Kklikové skifné:
ano/ne (%)
Pokud ano, popis a vykresy:
Pokud ne, je pozadovdna shoda s piilohou
V nafizeni (EU) ¢ 582/2011

3.2.12.2 Pridavnd zafizeni k omezovdni emisi Skodlivin
(jsou-li uzita a nejsou-li uvedena v jiném bodg)

3.2.12.2.1 Katalyzétor: ano/ne (1)

3.2.12.2.1.1 Pocet katalyzdtort a jejich ¢dsti (nize pozadované
informace uvedte pro kazdou samostatnou
jednotkuy):

3.2.12.2.1.2 Rozmeéry, tvar a objem katalyzatoru (katalyzatord):

3.2.12.2.1.3 Druh katalytické cinnosti

3.2.12.2.1.4 Celkovd népli drahych kovi:

3212215 Pomérnd koncentrace

3.2.12.2.1.6 Nosi¢ (struktura a materidl)

3.2.12.2.1.7 Hustota komiirek:

3.2.12.2.1.8 Druh pouzdra katalyzdtoru (katalyzatort):

3.2.12.2.1.9 Umisténi  katalyzdtoru  (katalyzdtord)  (misto
a vztaznd vzdalenost ve vyfukovém potrubi):

3.2.12.2.1.10 Tepelny kryt: ano/ne (1)

3.2.12.2.1.11 Systémy/metody regenerace systémt ndsledného
zpracovani vyfukovych plynd, popis:

3.2.12.2.1.11.5 Bézné rozmezi provozni teploty: ... K

3.2.12.2.1.11.6 Pomocnd ¢inidla: ano/ne (1)

3.2.12.2.1.11.7 Druh a koncentrace ¢inidla potfebného pro kataly-
tickou ¢innost:

3.2.12.2.1.11.8 Bézné rozmezi provozni teploty ¢inidla K

3.2.12.2.1.11.9 Mezindrodni norma

3.2.12.2.1.11.10.

Castost C¢inidla:

adrzbé (1):

dopliiovani pribézné[pii
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3.2.12.2.1.12 Znacka katalyzdtoru
3.2.12.2.1.13 Identifikacni ¢islo ¢dsti
3.2.12.2.2 Kyslikovd sonda: ano/ne (1)
3.2.12.2.2.1 Znacka:
3.2.12.2.2.2 Umistént:
3.2.12.2.23 Regula¢ni rozsah:
3.212.2.2.4 Typ:
3.2.12.2.2.5 Identifikacni ¢islo casti:
3.2.12.2.3 Piipust vzduchu: ano/ne ()
3.2.12.2.3.1 Druh (pulsujici vzduch, vzduchové cerpadlo atd.):
3.2.12.2.4 Recirkulace vyfukovych plynti (EGR): ano/ne (1)
3.2.12.2.4.1 Vlastnosti (znacka, typ, pratok atd.):
3.2.12.2.6 Filtr ¢dstic (PT): ano/ne (1)
3.2.12.2.6.1 Rozméry, tvar a objem filtru &stic:
3.2.12.2.6.2 Konstrukee filtru ¢astic:
3.2.12.2.6.3 Umisténi (vztaznd vzddlenost ve vyfukovém
potrubi):
3.2.12.2.6.4 Postup nebo systém regenerace, popis nebo vykres:
3.2.12.2.6.5 Znadcka filtru ¢astic
3.2.12.2.6.6 Identifikacni ¢islo Casti:
3.2.12.2.6.7 Bézné rozmezi provozni teploty: ... (K)
a tlaku: (kPa)
3.2.12.2.6.8 U periodické regenerace
3.2.12.2.6.8.1.1 | Pocet cykla zkousek WHTC bez regenerace (n)
3.2.12.2.6.8.2.1 | Pocet cyklt zkousek WHTC s regeneraci (ng):
3.212.2.6.9 Ostatni systémy: ano/ne (%)
3.2.12.2.6.9.1 Popis a cinnost
3.2.12.2.7 Palubni diagnosticky systém (OBD):
3.2.12.2.7.0.1 Pocet rodin motori OBD v rdmci dané rodiny

motorQ
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motor nebo
typ motoru A B C D

3.2.12.2.7.0.2 Seznam rodin motort OBD (v piipadé potieby) Rodina motortt OBD 1: ....cooceveummecreereccreennee
Rodina motortt OBD 2: .....ccoceeeeveccervvvvcvennnns
atd ...

3.2.12.2.7.0.3 Cislo rodiny motort OBD, do které nélezi zdkladni
motor | ¢len rodiny motort::

3.2.12.2.7.0.4 Odkazy vyrobce na dokumentaci OBD, stanovenou
v ¢l 5 odst. 4 pism. ¢) a v ¢l. 9 odst. 4 nafizeni
(EU) ¢. 582/2011 a uvedenou v pifloze X tohoto
nafizeni pro ucely schvalovani systému OBD

3.2.12.2.7.0.5 Tam, kde je to vhodné, odkaz vyrobce na doku-
mentaci k montdzi systému motoru vybaveného
systémem OBD do vozidla

3.2.12.2.7.2 Seznam a Ucel viech souddsti sledovanych
systémem OBD (%)

3.212.2.7.3 Pisemny popis (obecné principy fungovini) pro

3.2.12.2.7.3.1 Z4zehové motory (4)

3.2.12.2.7.3.1.1 Monitorovéni katalyzdtoru (4)

3.2.12.2.7.3.1.2 Detekce selhdni zapalovani: (¥)

3.2.12.2.7.3.1.3 | Monitorovani{ kyslikové sondy: (*)

3.2.12.2.7.3.1.4 | Ostatni prvky monitorované systémem OBD:

3.2.12.2.7.3.2 Vznétové motory: (4)

3.2.12.2.7.3.2.1 Monitorovani katalyzdtoru: (¥)

3.2.12.2.7.3.2.2 | Monitorovani filtru &astic: (%)

3.2.12.2.7.3.2.3 | Monitorovani elektronického systému doddvky
paliva: (%)

3.2.12.2.7.3.2.4 | Monitorovani systému ke snizeni emisi NO,: ()

3.2.12.2.7.3.2.5 | Ostatn{ prvky monitorované systémem OBD: (¥)

3.2.12.2.7.4 Kritéria pro aktivaci indikdtoru chybné funkce MI
(pevny pocet cykléi nebo statistickd metoda): (¥)

3.2.12.2.7.5 Seznam vsech vystupnich k6dt OBD a pouzitych
formété (vzdy s vysvétlenim): (%)

3.2.12.2.7.6.5 Standard komunika¢niho protokolu OBD: ()

3.2.12.2.7.7 Odkazy vyrobce na informace o systémech OBD

stanovené v ¢l. 5 odst. 4 pism. d) a v ¢l. 9 odst. 4
nafizeni (EU) ¢. 582/2011 za téelem splnéni usta-
noveni o piistupu k systému OBD ve vozidle a k
informacim o opravich a drzbé vozidel, nebo
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motor nebo
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3.2.12.2.7.7.1

Jako alternativu k odkaziim vyrobce uvedenym
v bodé 3.2.12.2.7.7 odkaz na piilohu k tomuto
dodatku, ktery obsahuje ndsledujici tabulku
vyplnénou podle uvedeného pitkladu:

Soucdst — Chybovy kdd — Strategie monitorovani —
Kritéria zjisténi chyb — Kritéria pro aktivaci MI —
Sekundédrni parametry — Stabilizace — Pfedvadéci
zkouska

Katalyzdtor — PO420 — Signdly kyslikové sondy 1
a 2 — Rozdil mezi signély ze sondy 1 a sondy 2 -
3. cyklus — Otécky a zatizeni motoru, rezim AJF,
teplota katalyzatoru — Dva cykly typu 1 — Typ 1

3.2.12.2.8

Ostatni systémy (popis a ¢innost):

3.2.12.2.8.1

Systémy pro zajisténi spravné funkce opatieni
k regulaci emisi NO

3.2.12.2.8.2

Motor s trvalou deaktivaci systému upozornéni
fidice, vyuzivany zdchrannymi sluzbami nebo ve
vozidlech uvedenych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) smér-
nice 2007/46/ES: ano/ne

3.2.12.2.8.3

Polet rodin motord OBD v rdmci posuzované
rodiny motortt pii zajisfovani spravné funkce
opatfen{ k regulaci emisi NOy

3.2.12.2.8.4

Seznam rodin motortt OBD (v piipadé potieby)

Rodina motorti OBD 1: ....coooevvveveerrerrrennn.
Rodina motortt OBD 2: .....coeevveereerereennne
atd ...

3.2.12.2.8.5

Cislo rodiny motorti OBD, do niz patii zdkladn{
motor | ¢len rodiny motord

3.2.12.2.8.6

neaktivuje vystrazny systém (CD,y;n): %(0bj.)

3.2.12.2.8.7

Tam, kde je to vhodné, odkaz vyrobce na doku-
mentaci k montdZi systému motoru pro zaji§téni
spravné funkce opatfeni k regulaci NO, do vozidla

3.2.17

Specifické informace vztahujici se na motory pro tézkd
ndkladni vozidla pohdnéné plynnymi palivy (u jinak
uspotddanych systémil uvedte rovnocenné iidaje)

3.2.17.1

Palivo: zkapalnény ropny plyn | zemni plyn (NG-
H) | zemni plyn (NG-L) | zemn{ plyn (NG-HL) ()

3.2.17.2

Reguldtor (reguldtory) tlaku nebo odpafovac | regu-
lator (reguldtory) tlaku (1)

3.217.2.1

Znacka (znacky):

3.2.17.2.2

Typ (typy):

3.2.17.2.3

Pocet stupiiti redukee tlaku:
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motor nebo
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3.2.17.2.4 Tlak v koncovém stupni minimalnf: ........ccc.......
kPa — maximdlni. kPa
3.2.17.2.5 Pocet hlavnich sefizovacich bod:
3.2.17.2.6 Pocet sefizovacich bodii volnobéhu:
3.2.17.2.7 Cislo schvaleni typu:
3.2.17.3 Palivovy systém: sméSovac | piipust plynu | vstik
kapaliny | piimy vstiik (1)
3.2.17.3.1 Rizen{ smési:
3.2.17.3.2 Popis systému nebo schéma a vykresy:
3.2.17.3.3 Cislo schvaleni typu:
3.2.17.4 Smésovac
3.217.4.1 Pocet:
3.2.17.4.2 Znacka (znacky):
3.2.17.43 Typ (typy):
3.2.17.4.4 Umisténi:
3.2.17.4.5 Moznosti sefizovani:
3.2.17.4.6 Cislo schvéleni typu:
3.2.17.5 Vstiitk do sactho potrubi
3.2.17.5.1 Zptisob vstitku: jednobodovy/vicebodovy (1)
3.2.17.5.2 Zptsob vstiiku: spojité/simultdnné/sekvenéné (1)
3.2.17.5.3 Vstiikovaci zafizent:
3.2.17.5.3.1 Znacka (znacky):
3.2.17.5.3.2 Typ (typy):
3.2.17.5.3.3 Moznosti sefizovani:
3.2.17.5.3.4 Cislo schvéleni typu:
3.2.17.5.4 Podavaci ¢erpadlo (popiipadg):
3.2.17.5.4.1 Znacka (znacky):
3.2.17.5.4.2 Typ (typy):
3.2.17.5.4.3 Cislo schvéleni typu:
3.2.17.5.5 Vstiikovac (vstiikovace):
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3.2.17.5.5.1 Znacka (znacky):

3.2.17.5.5.2 Typ (typy):

3.2.17.5.5.3 Cislo schvaleni typu:

3.2.17.6 Pfimy vstiik

3.2.17.6.1 Vstiikovaci ¢erpadlo | reguldtor tlaku (%)

3.2.17.6.1.1 Znacka (znacky):

3.2.17.6.1.2 Typ (typy):

3.2.17.6.1.3 Casovén{ vstiiku:

3.2.17.6.1.4 Cislo schvéleni typu:

3.2.17.6.2 Vstiikovac (vstiikovace):

3.2.17.6.2.1 Znacka (znacky):

3.2.17.6.2.2 Typ (typy):

3.2.17.6.2.3 Oteviraci tlak nebo charakteristicky diagram ():

3.2.17.6.2.4 Cislo schvileni typu:

3.2.17.7 Elektronickd fidici jednotka (ECU)

3.2.17.7.1 Znacka (znacky):

3.2.17.7.2 Typ (typy):

3.2.17.7.3 MozZnosti sefizovant:

3.2.17.7.4 Softwarové kalibracni ¢islo (Cisla):

3.2.17.8 Specifické vybaveni pro zemni plyn jako palivo

3.2.17.8.1 Varianta 1 (pouze pro piipad schvdleni typu
motoru pro nékterd dand sloZeni paliva)

3.2.17.8.1.0.1 Vybaven{ automatickou pfizpisobivosti? ano/ne ()

3.2.17.8.1.0.2 Kalibrace pro specifické slozeni plynu NG-H/NG-

L/NG-HL ()
Sefizeni pro specifické slozeni plynu NG-H,/NG-
L/NG-HL, ()

3217811 methan (CHy): oo zaklad: % mol min. ... % mol max. % mol
ethan (CoHg): wovvveeerrrecerreccrinecenens zdklad: % mol min. ... % mol max. % mol
propan (C3Hg): weeeererevemmceereriernecees zdklad: % mol min. ... % mol max. % mol
butan (C4H{(): woeremeeeeeernererseeessenenne zaklad: % mol min. ... % mol max. % mol
Cs/Cs.: zdklad: % mol min. ... % mol max. % mol
kyslik (O,): zéaklad: % mol min. ... % mol max. % mol
inertni plyn (N,, He atd.) .ccccouueenne. zdklad: % mol min. ... % mol max. % mol
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Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru B C D

3.5.4 Emise CO, pro motory velkého vykonu

3.5.4.1 Hmotnostni emise CO, — zkouska WHSC: ............
g/kWh

3.5.4.2 Hmotnostni emise CO, — zkouska WHTC: ..........
g/kWh

3.5.5 Spotteba paliva pro motory velkého vykonu

3.5.5.1 Spotieba paliva — zkouska WHSC: ............ g/kWh

3.5.5.2 Spotieba paliva — zkouska WHSC: (%) ........ g/kWh

3.6 Piipustné teploty podle vyrobce

3.6.1 Chladici soustava

3.6.1.1 Chlazen{ kapalinou
Maximalni teplota na vVystupu: ... K

3.6.1.2 Chlazen{ vzduchem

3.6.1.2.1 Vztazny bod:

3.6.1.2.2 Maximdlni teplota ve vztazném bodé: ................. K

3.6.2 Maximdlni  vystupni  teplota mezichladice plniciho
VZAUCHU: oo K

3.6.3 Maximdlni teplota vyfukovych plynii ve vjfukovém
potrubi (potrubich) v blizkosti vystupni priruby (p¥irub)
sbérného  vyfukového potrubi nebo turbodmychadla:
..................... K

3.6.4 Teplota paliva minimdlni:
K — maximdlni: K
u vznétovych motort ve vstupu do vstiikovaciho
Cerpadla, u plynovych motorti v koncovém stupni
reguldtoru tlaku

3.6.5 Teplota maziva
minimdlni: K — maximdlni: K

3.8 Systém mazani

3.8.1 Popis systému

3.8.1.1 Umisténi nddrze maziva

3.8.1.2 Systém doddvky maziva (Cerpadlem/vstiikem do
sdni/smési s palivem atd.) (1)

3.8.2 Olejové cerpadlo

3.8.2.1 Znacka (znacky)

3.8.2.2 Typ (typy)

3.8.3 Smés s palivem




L 167/42

Utedni véstnik Evropské unie

25.6.2011

Zékladni Clenové rodiny motorfi
motor nebo
typ motoru | A | B c | o E
3.8.3.1 Procentni sloZeni:
3.8.4 Chladi¢ oleje: ano/ne ()
3.8.4.1 Vykres (vykresy)
3.8.4.1.1 Znacka (znacky):
3.8.4.1.2 Typ (typy)
CAST 2
ZAKLADNI VLASTNOSTI SOUCASTEK A SYSTEM(’J’ PRO MOTOROVA VOZIDLA S OHLEDEM NA EMISE
Z VYFUKU
Z&kladni Clenové rodiny motorti
motor nebo
typmotoru [ A | B | ¢ | D | E
3.1 Vyrobce motoru
3.1.1 Kdéd motoru podle vyrobce (vyznacen na motoru
nebo jinak identifikovan)
3.1.2 Cislo schvdleni (v pifpadé potieby) véetné identifi-
ka¢niho oznaceni paliva:
3.2.2 Palivo
3.2.2.3 Hrdlo palivové nddrze: ztizené hrdlo | oznaceni
3.2.3 Palivovd nddrZ (nddrZe)
3.2.3.1 Provozni palivovd nddrz (nddrze)
3.2.3.1.1 Pocet nadrzi a objem kazdé z nich:
3.2.3.2 Zélozni palivovd nddrz (nddrze)
3.2.3.2.1 Pocet nadrzi a objem kazdé z nich:
3.2.8 Systém sdni
3.2.8.3.3 Skutecny podtlak v systému sdni pfi jmenovitych
otdckach a pfi plném zatiZen{ vozidla: kPa
3.2.8.4.2 Cisti¢ séni, vykresy: nebo
3.2.8.4.2.1 Znacka (znacky)
3.2.8.4.2.2 Typ (typy):
3.2.8.4.3 Tlumi¢ séni, vykresy:
3.2.8.4.3.1 Znacka (znacky):
3.2.8.4.3.2 Typ (typy):
3.2.9 Vyifukovy systém
3.2.9.2 Popis a/nebo vykres vyfukového systému
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Zékladni Clenové rodiny motort
motor nebo
typ motoru B C D

3.29.2.2 Popis ajnebo vykres prvkd vyfukového systému,
které netvori soucdst systému motoru

3.2.9.3.1 Skutecny protitlak vyfuku pfi jmenovitych otac-
kich motoru a pfi plném zatiZeni vozidla (pouze
u vznétovych motord): ..............

3.2.9.7 Objem vyfukového systému: .........ccoccrvevuuennee. dm’?

3.2.9.7.1 Skute¢ny objem kompletniho vyfukového systému
(systém vozidla a MOLOIU): ..eccvveveernnnees dm?

3.2.12.2.7 Palubni diagnosticky systém (OBD)

3.2.12.2.7.0 Pouzito alternativni schvdleni podle bodu 2.4
piilohy X nafizeni (EU) ¢. 582/2011: ano/ne

3.2.12.2.7.1 Komponenty OBD ve vozidle

3.2.12.2.7.2 Popiipadé odkazy vyrobce na dokumentaci
k montdzi systému OBD na schvéleny motor do
vozidla

3.2.12.2.7.3 Pisemny popis a/nebo vykres indikdtoru chybné
funkce (%)

3.2.12.2.7.4 Pisemny popis a/nebo vykres komunikacniho
rozhrani OBD mimo vozidlo (%)

3.2.12.2.8 Systémy pro zajisténi sprdvné
funkce opatfeni k regulaci emisf{
NO,

3.2.12.2.8.0 Pozito alternativni schvdleni podle bodu 2.1
piilohy XIII nafizeni (EU) ¢. 582/2011: ano/ne

3.2.12.2.8.1 Komponenty systémt ve vozidle, které zajistuji
spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NOy

3.2.12.2.8.2 Aktivace funkce popojizdéni:
,deaktivovat po opétovném startu“ | ,deaktivovat
po doplnéni paliva“ | ,deaktivovat po zaparko-
vani* (7)

3.2.12.2.8.3 Tam, kde je to vhodné, odkaz vyrobce na doku-
mentaci k montdzi systému pro zajisténi spravné
funkce opatfeni k  regulaci emisi NO,
u schvileného motoru do vozidla.

3.2.12.2.8.4 Pisemny popis a/nebo vykres varovného upozor-
néni (%)

3.2.12.2.8.5 Vyhffvand/nevyhfivand  nddrz s  Cinidlem

a ddvkovaci systém (viz bod 2.4 piilohy XIII nafi-
zeni (EU) ¢ 582/2011)




L 167/44 Utedni véstnik Evropské unie 25.6.2011

Dodatek

k informa¢nimu dokumentu

Informace o podminkéich zkousky

1. Zapalovaci svicky
1.1 Znacka:
1.2 Typ:

1.3 Mezera mezi kontakty:

2. Zapalovaci civka
2.1  Znacka:

2.2 Typ:

3. Pouzité mazivo
3.1  Znacka:

3.2 Typ: (jestlize jsou olej a palivo smiSeny, uvedte procento oleje ve smési)

4. PfisluSenstvi pohdnéné motorem

4.1  Piikon pomocnych zafizeni/zafizeni je nutno urcit jen tehdy,
a) jestliZe pomocné zafizeni[zaf{zeni neni do motoru namontovino a/nebo

b) jestlize je do motoru namontovano pomocné zafizeni/zafizeni, které neni nutné.

Pozndmka: pozadavky na pfislusenstvi pohdnéné motorem se lisi podle toho, zda se jednd o zkousku emisi nebo zkousku ke
stanoveni vykonu

4.2 Vycet a tudaje pro identifikaci:
4.3 Prikon pii otdckdch motoru specifickych pro zkousku emisi

Tabulka 1

Piikon pfi oti¢kich motoru specifickych pro zkousku emisi

Preferované

otécky () n95h

Zatizeni Volnobéh Dolni oticky | Horni oticky

Pa

Zatizeni|ptisluSenstvi vyZzadovand podle
piedpisu EHK/OSN 49, pifloha 4B,
dodatek 7

Py

Zatizeni|ptislusenstvi nevyzadovand
podle ptedpisu EHK/OSN 49, piiloha
4B, dodatek 7

5. Vykon motoru (uvedeny vyrobcem) (%)

5.1  Zkuebni otdcky motoru pro zkousku emisi podle piilohy III (%)

Dolni otacky (n,) ot/min

Horni otdcky (ny,) ot/min

Volnobéh ot/min
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5.2

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

Preferované otdcky

n95h

Deklarované hodnoty pro zkousku ke stanoveni vykonu podle piflohy XIV nafizeni (EU) ¢. 582/2011

Volnobé¢h

ot/min

ot/min

ot/min

Otécky pfi maximdlnim vykonu

ot/min

kw

Maximélni vykon

Otacky pfi maximdlnim tocivém momentu

Maximélni to¢ivy moment

Informace o sefizeni dynamometru pro zatiZeni (jsou-li pouZitelné)

Informace o sefizeni dynamometrt s pevnou kfivkou zatiZeni (je-li pouzito)

Pouzit{ alternativni metody sefizeni dynamometru pro zatiZen{ (ano/ne)

Setrva¢nd hmotnost (kg):

ot/min

Nm

Skute¢ny vykon pohlceny pii rychlosti 80 km/h véetné ztrdt pfi jizdé na dynamometru (kW)

Skutecny vykon pohlceny pii rychlosti 50 km/h vcetné ztrdt pfi jizdé na dynamometru (kW)

Informace o sefizeni dynamometrt s nastavitelnou kiivkou zatizeni (je-li pouzito)

Informace o dobéhu na zkusebni dréize:

Znacka a typ pneumatik:

Rozméry pneumatik (pfednifzadni):

Tlak pneumatik (pfedni/zadni) (kPa):

Hmotnost vozidla pii zkousce véetné fidice (kg):

Udaje o dobéhu na silnici (je-li pouZit)

Tabulka 2

Udaje o dob&hu na silnici

V (km/h)

V2 (kmjh)

V1 (km/h)

Primérny piepocteny cas dobéhu

120

100

80

60

40

20
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6.4.7 Primérny prepocteny silniéni vykon (je-li pouzit)

Tabulka 3

Primérny pfepocteny silni¢ni vykon

V (km/h) Prepocteny vykon (kW)

120

100

80

60

40

20

7. ZkuSebni podminky pro zkousky OBD

7.1 ZkuSebni cyklus pouzivany k ovéfeni systému OBD:

7.2 Pocet stabiliza¢nich cyklti pouzitych pfed ovéfovacimi zkouskami OBD:
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Dodatek 5

Vzor certikitu ES schvileni typu motoru | souddsti jako samostatného technického celku

Vysvétlujici pozndmky pod carou naleznete v dodatku 10 k této pFiloze.
Maximdlni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALEN{ TYPU

Sdéleni tykajici se: . )
Razitko ES schvalovactho orgdnu

— ES schvélen{ typu ()

— rozsifen{ ES schvilen{ typu (1)
— odmitnuti ES schvéleni typu ()

— odejmuti ES schvéleni typu (})

typu konstrukéni Eastijsamostatného technického celku (!) s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 595/2009 provedené nafizenim
(EU) & 582/2011.

Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a nafizeni (EU) ¢. 582/2011, naposledy pozménéné
Cislo ES schvéleni typu:

Divod rozsifeni:

ODDIL I

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ:

0.3  Zpfisob oznaceni typu, je-li na konstrukén{ ¢4sti | samostatném technickém celku vyznacen (1) (%):

0.3.1 Umisténi uvedeného oznaceni:

0.4  Nazev a adresa vyrobce:

0.5 U konstrukénich cdsti a samostatnych technickych celki umisténi a zptsob piipevnéni znacky ES schvaleni typu:
0.6  Ndzev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodd):

0.7 Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

ODDIL 1I

1. Dalsi informace (pfichdzeji-li v tivahu): viz doplnék
2. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkus$ebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pozndmky (jsou-li néjaké): viz doplnék

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

Piilohy: Soubor informaci.

Zkusebni protokol.
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4.1

Doplnek

k certifikitu ES schvidleni typu ¢. ...

DALS[ INFORMACE

Udaje, které je potiebné uvést ke schvileni typu vozidla s namontovanym motorem:
Znacka motoru (ndzev podniku):

Typ a obchodni nézev (uvedte piipadné varianty):

Kéd vyrobce vyznaceny na motoru:

Pipadnd kategorie vozidla (%):

Kategorie motoru: naftovy | benzinovy [na zkapalnény ropny plyn (LPG) | na zemni plyn (NG-H) | na zemni plyn
(NG-L) [ na zemn{ plyn (NG-HL) | na ethanol (ED95) | na ethanol (E85) (})

Nézev a adresa vyrobce:

Jméno a adresa piipadného zplnomocnéného zdstupce vyrobce:

Jestlize motor uvedeny v bodé 1.1 byl schvdlen jako typ samostatného technického celku:
Cislo schvdleni typu pro motor/rodinu motort (1):

Kalibra¢ni ¢&islo softwaru fidici jednotky motoru (ECU):

Udaje, které je potiebné uvést ke schvleni typu pro motor/rodinu motort (1) jako samostatného technického celku
(podminky, které se musi dodrzet pfi montdzi motoru do vozidla):

Maximdlni a minimalni podtlak v sini:

Maximélni piipustny protitlak:

Objem vyfukového systému:

Pripadné omezeni uziti:

Hodnoty emisi motoru/zdkladniho motoru (1):

Faktor zhor3en{ (DF): vypocteny/stanoveny (1)

V nésledujici tabulce uvedte hodnoty DF a emisi pii pfipadné zkousce WHSC a pii zkousce WHTC

Jsou-li zkouseny motory na stlaceny zemni plyn (CNG) a na zkapalnény ropny plyn (LPG) za pouziti riznych
referencnich paliv, musi byt tabulka vyplnéna pro kazdé zkousené referencni palivo.
Zkouska WHSC
Tabulka 4
Zkouska WHSC

Zkouska WHSC (pokud se pouzije)

DF co THC NO, hm;&“’“ NH; pocet PM
nésob/séit (1)

. co THC NO, hmg&w“ NH;, pocet PM
Emise

(mg[kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) (mg/kWh) ppm (#[kWh)

Vysledek zkousky
Vypocteno za pouziti DF
Hmotnostni emise CO,: g/kWh

Spotieba paliva: g/kWh
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1.4.2 Zkouska WHTC

1.4.3

1.5

Tabulka 5

Zkouska WHTC

Zkouska WHTC

DF co

THC

NO,

hmotnost
PM

NH;

pocet PM

ndsob/scit (1)

CcO
(mg/kwh)

Emise

THC
(mg/kWh)

NO,
(mg/kwh)

hmotnost
PM

(mg/kWh)

NH;
ppm

pocet PM

Studeny start

Teply start bez regenerace

Teply start s regeneraci ()

Faktor regenerace k., (ndsob/scit) ()
Faktor regenerace k4 (ndsob/scit) (})

Vazeny vysledek zkousky

Celkovy vysledek zkousky za pouziti
DF

Hmotnostni emise CO,

g/kWh

Spotieba paliva:

g/kwh

Zkouska pfi volnobéhu

Tabulka 6

Zkouska pfi volnobéhu

Zkouska Hodnota CO Lambda () Otacky motoru Teplota oleje
(% obj) (min™1) motoru (°C)
Zkouska pii nizkém volnobéhu neuvedeno
Zkouska pii vysokém volnob¢hu
Méfeni vykonu
Vykon motoru méfeny na zkuSebnim stavu
Tabulka 7

Vykon motoru méfeny na zkuSebnim stavu

Méfené oticky motoru (ot/min)

Meéfeny pritok paliva (g/h)

Méfeny tocivy moment (Nm)

Méteny vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnich par (kPa)

Teplota nasdvaného vzduchu (K)

Korekéni soucinitel vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny pohon (kW)

Netto vykon (kW)

Netto to¢ivy moment (Nm)

Korigovand specifickd spotfeba paliva (g/kWh)

1.5.2 Dalsi iidaje
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Dodatek 6

Vzor certikitu ES schvdleni typu vozidla se schvilenym motorem
Vysvétlujici pozndmky pod carou naleznete v dodatku 10 k této piiloze.
Maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALEN[ TYPU

Sdéleni tykajici se: ,
Razitko ES schvalovacitho organu
— ES schvélen{ typu (1)

— rozdifen{ ES schvileni typu (1)
— odmitnuti ES schvéleni typu ()

— odejmut{ ES schvélen{ typu (1)

typu vozidla s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 595/2009 provedené nafizenim (EU) ¢. 582/2011.

Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a nafizeni (EU) ¢. 582/2011 naposledy pozménéné

Cislo ES schvéleni typu:
Duvod rozsifeni:
ODDIL I
0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):
0.2 Typ:
0.3  Zplisob oznaceni typu, je-li na konstrukéni &4sti/samostatném technickém celku vyznacen (1) (%):
0.3.1 Umisténi uvedeného oznalent:
0.4 Nazev a adresa vyrobce:
0.5 U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkii umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvileni typu:
0.6  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

0.7 Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

ODDIL I

1. Dal§i informace (pfichdzeji-li v Gvahu): viz doplnék
2. Technickd zkuSebna provadéjici zkousky:

3. Datum zkuSebniho protokolu:

4, Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pozndmky (jsou-li né&jaké): viz doplnék

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:
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Dodatek 7

Vzor certikitu ES schvileni typu vozidla z hlediska systému

Vysvétlujici pozndmky pod carou naleznete v dodatku 10 k této pFiloze.

Maximélni formédt: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALEN{ TYPU

Sdéleni tykajici se:

— ES schvélen{ typu ()

— rozsifen{ ES schvilen{ typu (1)
— odmitnuti ES schvdleni typu ()

— odejmuti ES schvéleni typu ()

Razitko ES schvalovactho orgdnu

typu vozidla s ohledem na nafizeni (ES) €. 595/2009 provedené nafizenim (EU) ¢. 582/2011.

Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a nafizeni (EU) ¢. 582/2011 naposledy pozménéné

Cislo ES schvéleni typu:

Divod rozsiteni:

0.1  Znacka (obchodni nédzev vyrobce):
0.2 Typ:

0.2.1 Obchodni oznaceni (je-li k dispozici):

ODDIL I

0.3  Zpflisob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (1) ():

0.3.1 Umisténi uvedeného oznaceni:
0.4 Kategorie vozidla (°):

0.5 Nazev a adresa vyrobce:

0.6  Nazev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodt):

0.7 Jméno a adresa zdstupce vyrobce:

1. Daldi informace (pfichdzeji-li v Gvahu): viz doplnék
2. Technickd zkuSebna provadgjici zkousky:

3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Pozndmky (jsou-li n&jaké): viz doplnék

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

Pi{lohy: Soubor informaci.

Zkusebni protokol.

Doplnék

ODDIL II
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4.1

Doplnek

k certifikitu ES schvidleni typu ¢. ...

DALS[ INFORMACE

Udaje, které je potiebné uvést ke schvileni typu vozidla se zamontovanym motorem:

Znacka motoru (ndzev podniku):

Typ a obchodni nézev (uvedte piipadné varianty):

Kéd vyrobce vyznaceny na motoru:

Pfipadnd kategorie vozidla:

Kategorie motoru: vznétovy | benzinovy | na LPG | na NG-H | na NG-L/ na NG-HL | na ethanol (ED95) | na

ethanol (E85) (1)
Nézev a adresa vyrobce:

Jméno a adresa zdstupce vyrobce:

Jestlize motor uvedeny v bodé 1.1 byl schvdlen jako typ samostatného technického celku:

Cislo schvdleni typu pro motor/rodinu motort ()

Kalibracni ¢islo softwaru Fidici jednotky motoru (ECU):

Udaje, které je potiebné uvést ke schvileni typu pro motor | rodinu motort () jako samostatného technického
celku (podminky, které se musi dodrzet pii montdzi motoru do vozidla):

Maximdln{ a minimalni podtlak v sdni:
Maximalni pfipustny protitlak:
Objem vyfukového systému:

Pripadné omezeni uZiti:

Hodnoty emisi motoru | zdkladnfho motoru (1):

Faktor zhorseni (DF): vypocteny/stanoveny (1)

V nésledujici tabulce uvedte hodnoty DF a emisi pii pfipadné zkousce WHSC a pii zkousce WHTC

Jsou-li zkouSeny motory na stlaceny zemni plyn (CNG) a na zkapalnény ropny plyn (LPG) za pouziti raznych

referencnich paliv, musi byt tabulka vyplnéna pro kazdé zkousené referencni palivo.

Zkouska WHSC

Tabulka 4
Zkouska WHSC

Zkouska WHSC (pokud se pouzije)

DF co THC NO, hmg&m‘ NH, pocet PM
nésob/scit (1)
co THC NO, hmgﬁ“‘ NH, pocet

Emise

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (mg/kwh) ppm PM(#/kWh)
Vysledek zkousky
Vypocteno za pouziti DF
Hmotnostni emise CO,. g/kWh

Spotieba paliva:

g/kWh
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1.4.2 Zkouska WHTC

Tabulka 5

Zkouska WHTC

Zkouska WHTC

DF co

THC NO,

hmotnost
PM

NH;

pocet PM

nédsob/sit (1)

Cco
Emise

THC NO,
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh)

hmotnost
PM

(mg/kWh)

NH;

ppm

pocet PM

Studeny start

Teply start bez regenerace

Teply start s regeneraci ()

Faktor regenerace k,, (ndsob/s¢it) (1)

Faktor regenerace k.4 (ndsob/scit) (1)

Vazeny vysledek zkousky

Celkovy vysledek zkousky za pouziti
DF

Hmotnostni emise CO,

g/kWh

Spotieba paliva:

g/kWh

1.4.3  Zkouska pii volnobéhu

Tabulka 6

Zkouska pfi volnob&hu

Hodnota CO je ;
Zkouska ) Lambda (1) Otac(ky' n_q](;toru Tepltora (zlg)e
(% Ob]) min motoru
Zkouska pii nizkém volnobéhu neuvedeno
Zkouska pii vysokém volnobéhu
1.5 Méfeni vykonu
1.5.1 Vykon motoru méfeny na zkusebnim stavu
Tabulka 7

Vykon motoru méfeny na zkusebnim stavu

Méfené otacky motoru (ot/min)

Meéfeny pritok paliva (g/h)

Méfeny tocivy moment (Nm)

Méfeny vykon (kW)

Barometricky tlak (kPa)

Tlak vodnich par (kPa)

Teplota nasdvaného vzduchu (K)

Korekéni soucinitel vykonu

Korigovany vykon (kW)

Pomocny pohon (kW) (1)

Netto vykon (kW)

Netto tocivy moment (Nm)

Korigovand specifickd spotieba paliva (g/kWh)

1.5.2 Dalsi iidaje
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Dodatek 8

Piiklad znacky ES schvéleni typu

fe e[l =
00 0004 __!

Znacka schvéleni typu vyobrazend v tomto dodatku upevnénd na motoru schvileného jako samostatnd technickd
jednotka prokazuje, Ze doty¢ny typ byl schvdlen v Belgii (e 6), podle tohoto nafizeni. Prvni dvé Cislice &isla schvéleni
(00) znamenaji, Ze tento motor je schvilen jako samostatnd technickd jednotka podle tohoto nafizeni. Nésledujici ¢tyfi
Cislice (0004) jsou ¢islice pridélené schvalovacim orgdnem motoru, ktery byl schvélen jako samostatnd technickd jednotka
jakozto zdkladni schvalovaci ¢islo.

=)
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Dodatek 9

Systém Cislovani certifikdti ES schvéleni typu

1. Oddil 3 ¢isla ES schvaleni typu vydaného podle ¢l. 6 odst. 1, ¢l. 8 odst. 1 a ¢l. 10 odst. 1 se skldda z ¢isla posledniho
regulacniho aktu ¢i posledniho pozménujictho regulacniho aktu pouzitelného na ES schvdleni typu. Po tomto &isle
nasleduje pismeno oznacujici pozadavky na systémy OBD a SCR podle tabulky 1:

Tabulka 1
. kost . . )
Pisme- OTL pro NO, () OTL pro PM () a i;o(t)fseba Data pfovedem: Dvata proved'em: Posledpl datum
no o nové typy viechna vozidla registrace
Cinidla
A Rédek ,zavadéci Monitorovani Zavadeéci () | 31.12.2012 | 31.12. 2013 | 1.9. 2015
obdobi* v tabulkich | ¢innosti (%)
la2
B Radek ,zavadéc Radek ,zavadéci Zavéadeci () 1.9.2014 1.9.2015 | 31.12.2016
obdobi* v tabulkdch | obdobi“ v tabulce 1
la2
C Rddek ,obecné Rddek ,obecné Obecné () | 31.12. 2015 | 31. 12. 2016
pozadavky” pozadavky*
v tabulkich 1 a 2 | v tabulce 1
Pozndmky:

') Pozadavky na monitorovani ,OTL pro NO,“ stanovené v tabulkich 1 a 2 piilohy X.
%) Pozadavky na monitorovani ,OTL pro PM“ stanovené v tabulce 1 pfilohy X.

#) ,Zavadéci* pozadavky na jakost a spotiebu cinidla stanovené v bodech 7.1.1.1 a 8.4.1.1 piilohy XIIL
%) ,Obecné“ pozadavky na jakost a spotiebu ¢inidla stanovené v bodech 7.1.1 a 8.4.1 piilohy XIIL

)
)
(}) Pozadavky na ,monitorovéni ¢innosti“ stanovené v bodé 2.3.3.3 prilohy X.
()
)
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0

(m) Tato hodnota se vypocte a zaokrouhli na nejblizsi cm’.

(n)

Dodatek 10

Vysvétlivky
Nehodici se $krtnéte (jsou piipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se vypliuje vice zdznami).
Uvedte dovolenou odchylku.
Uvedte minimélni a maximdlni hodnoty pro kazdou variantu.

Je nutné dolozit v piipadé, Ze se jednd o jedinou rodinu motorti s OBD a pokud nebylo jiz dolozeno ve slozce
dokumentace uvedené na fadku 3.2.12.2.7.0.4.

Spotieba paliva pfi kombinované zkousce WHTC zahrnujici studenou a teplou slozku podle pfilohy VIIL
Je nutné dolozit, nebylo-li dolozeno v dokumentaci uvedené v bodé 3.2.12.2.7.1.1.

Nehodici se skrtnéte.

Informace tykajici se vykonu motoru se musi poddvat jen u zdkladniho motoru.

Uvedte povolenou odchylku; ma byt v rozmezi + 3 % hodnot uddvanych vyrobcem.

Pokud zptisob oznaleni typu obsahuje znaky, které nejsou diilezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢dsti nebo
samostatného technického celku, kterych se tykd tento informacni dokument, nahradi se takové znaky
v dokumentaci znakem ,?* (napf. ABC??123??).

Klasifikace podle definic uvedenych v oddile A piilohy II smérnice 2007/46/ES.

Tento Gdaj se zaokrouhli na nejblizsi desetinu milimetru.

3

Uréeny v souladu s pozadavky piilohy XIV.
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2.2

23

2.4

2.5

2.6

3.1

PRILOHA I

SHODNOST MOTORU NEBO VOZIDEL V PROVOZU
UVOD

Tato piiloha stanovi pozadavky pro ovéfovani a prokazovani shodnosti motort a vozidel v provozu.

POSTUP PROKAZOVANI SHODNOSTI V PROVOZU

Shodnost vozidel nebo motortt z jedné rodiny motortt v provozu se prokazuje zkouSenim vozidel na
silnicich provozovanych v normdlnim jizdnim rezimu, za béznych jizdnich podminek a s normalnim
uziteénym zatiZenim. Zkouska shodnosti v provozu musi byt reprezentativni pro vozidla provozovand na
jejich skutecnych jizdnich trasich, s normdlnim zatiZenim a s obvyklym profesiondlnim fidicem daného
vozidla. Je-li vozidlo fizeno jinym fidicem, neZ je obvykly profesiondlni fidi¢ piislusného vozidla, musi mit
tento alternativni Fidi¢ pfislusné dovednosti a musi byt vyskolen pro fizeni vozidel kategorie, jez md byt
zkousena.

Jestlize jsou bézné jizdni podminky ur¢itého vozidla povazoviny za neslucitelné s fddnym provedenim
zkousek, miize vyrobce nebo schvalovaci orgdn pozidat, aby byly pouzity jiné jizdni trasy a jind uZzite¢nd
zatiZeni.

Vyrobce musi schvalovacimu orgdnu prokdzat, Ze vybrané vozidlo, jizdni rezimy, jizdni podminky a uZite¢nd
zatiZeni jsou pro tuto rodinu motor reprezentativni. Pro posouzeni, zda tyto jizdni reZimy a uZzite¢nd

zatizeni jsou pfijatelné pro provedeni zkousky shodnosti v provozu, se pouziji pozadavky uvedené
v bodech 4.1 a 4.5.

Vyrobce ozndmi pldn pribéhu zkousky a plin odbéru vzorki pro provedeni zkousky shodnosti pfi
ptivodnim schvalovdni typu nové rodiny motord.

Vozidla bez komunika¢niho rozhrani, jez umoziuje odbér nezbytnych tidajii ECU uvedenych v bodech 5.2.1
a 5.2.2 prilohy 1, s chybgjicimi ddaji nebo s nestandardnim zdznamem tdaji se povazuji za nevyhovujici.

Vozidla, u kterych odbér tdaji ECU ovliviiuje emise vozidla nebo vykon vozidla, se povazuji za nevyho-
vujici.

VYBER MOTORU NEBO VOZIDEL

Po udéleni schvileni typu pro rodinu motorii provede vyrobce zkousku této rodiny motortt v provozu do 18
mésict od prvni registrace vozidla vybaveného motorem z této rodiny. V ptipadé vicestupnového schvaleni
typu se prvni registraci rozumi prvni registrace dokonceného vozidla.

Zkousky se pravidelné opakuji nejméné kazdé dva roky pro kazdou rodinu motort, a to po celou dobu
zivotnosti vozidel uvedenou v ¢lanku 4 nafizeni (ES) €. 595/2009.

Na zddost vyrobce mohou byt zkousky zastaveny po uplynuti péti let od ukonceni vyroby.

PFi vzorku o velikosti nejméné ti motord je postup vybéru vzorku nastaven tak, aby pravdépodobnost, Ze
série vyhovi zkousce, byla pfi 20 % vadnych vozidel nebo motorii rovna 0,9 (riziko vyrobce = 10 %),
a pravdépodobnost, zZe série vyhovi zkousce, byla pti 60 % vadnych vozidel nebo motorti rovna 0,1 (riziko
spotiebitele = 10 %).

Pro vzorek se vypocte statisticky Gdaj zkousek, ktery kvantifikuje kumulativni pocet nevyhovujicich zkousek
pii n-tych testech.

Rozhodnuti o vyhovéni nebo nevyhovéni zkousce pro danou sérii je u¢inéno na zdkladé téchto pozadavk:

a) je-li statisticky daj zkousek mens3i nebo rovny hodnoté kritéria vyhovéni uvedené pro velikost vzorku
v tabulce 1, bylo dosazeno kritéria vyhovéni pro danou sérii;

b) je-li statisticky tdaj zkousek vétsi nebo rovny hodnoté kritéria nevyhovéni uvedené pro velikost vzorku
v tabulce 1, bylo dosazeno kritéria nevyhovéni pro danou sérii;

¢) nastane-li jiny pfipad, pfezkousi se dalsi motor podle této piilohy a postup vypoctu se pouzije pro vzorek
navySeny o jednu jednotku.
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V tabulce 1 jsou hodnoty kritéria vyhovéni a kritéria nevyhovéni vypocteny podle mezindrodni normy ISO
8422/1991.
Tabulka 1
Hodnoty kritérii dispésného a nedspé$ného vysledku pro plén odbéru vzorki

Nejmensi velikost vzorku: 3

Kumulativni pocet zkousenych motord Hodnota kritéria vyhovéni Hodnota kritéria nevyhovéni
(velikost vzorku)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Schvalovaci orgdn schvaluje vybrand uspofdddni motorti a vozidel pfed zahdjenim zkusebnich postupii.
Vybér se provede tak, Ze schvalujicimu orgdnu jsou pfeddna kritéria pouzitd pro vybér pfislusnych vozidel.

3.2 Vybrané motory a vozidla musi byt provozoviny a registroviny v Unii. Vozidlo musi mit najeto alespon
25000 km.
3.3 Kazdé zkouSené vozidlo musi mit zdpis o udrzbé dokazujici, ze bylo vozidlo fadné udrzovdno podle

doporuceni vyrobce.

3.4 Podle systému OBD se provéif spravnd funkce motoru. Zaznamenaji se jakékoli pfiznaky chybné funkce
a kédy pohotovosti v paméti OBD a provedou se veskeré potiebné opravy.

Motory vykazujici chybnou funkci tiidy C neni nutné pied zkouSenim opravovat. Diagnostické chybové kédy
(DTC) nesmi byt vymazany.

Motory, u nichz nékteré z pocitadel, jez vyzaduji ustanoveni piilohy XIII, neni na ,0% nelze zkouset. Je nutné
o tom informovat schvalovaci orgdn.

3.5 Motor nebo vozidlo nesmi vykazovat zddné zndmky nevhodného pouzivini (jako pfetéZovani, chybné
tankovani nebo dal3f nespravné uzivani) nebo dalsi faktory (jako nedovolené zdsahy), které by mohly ovlivnit
stav emisi. Je tfeba vzit v Gvahu chybové kédy v systému OBD a tddaje o hodindch chodu motoru uloZené
v pocitaci.

3.6 Viechny soucdsti systému pro regulaci emisi na vozidle musi byt shodné s témi, které jsou uvedeny
v piislusnych dokumentech o schvdleni typu.

3.7 Po dohodé vyrobce se schvalovacim orgdnem mohou zkousky shodnosti v provozu zahrnovat méné motort
nebo vozidel, nez kolik je stanoveno v bodé 3.1, je-li v rdmci jedné rodiny motort roéné vyrobeno méné
nez 500 kusa.

4. PODMINKY ZKOUSEK

4.1 Uzitend hmotnost vozidla
Pro tcely zkousek shodnosti v provozu mize byt nové stanoveno uzite¢né zatizeni a muze byt pouzito

umélé zatizeni.

Neexistuji-li statistické tdaje, které by prokdzaly, Ze dané uzite¢né zatiZeni je pro dané vozidlo reprezenta-
tivni, stanovi se uzitecné zatizen{ vozidla jako 50-60 % maximdlniho uzitecného zatiZeni vozidla.
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4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.2.1

4.4.3

4.5

Maximalni uZitené zatiZeni je rozdil mezi maximdlni technicky piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla
a hmotnosti vozidla v provoznim stavu stanovenou podle piilohy I smérnice 2007/46/ES.

Podminky prostfedi

Zkousky se provadéji za podminek prostiedi spliujicich tyto pozadavky:
atmosféricky tlak vyssi nebo rovny 82,5 kPa,

teplota vyssi nebo rovna 266 K (=7 °C) a niz8i nebo rovna teploté uréené podle této rovnice pfi uvedeném
atmosférickém tlaku:

= -0,4514 x (101,3 — pb) + 311
kde:
— T je teplota okolntho vzduchu, K
— pb je atmosféricky tlak, kPa

Teplota chladici kapaliny
Teplota chladici kapaliny musi odpovidat bodu 2.6.1 dodatku 1.

Mazaci olej, palivo a ¢inidlo musi spliiovat pozadavky stanovené vyrobcem.

Mazaci olej

Odeberou se vzorky oleje.

Palivo
ZkuSebnim palivem musi byt palivo z prodejni sit¢ odpovidajici smérnici 98/70/ES a pfislusnym normdm

CEN nebo referencni palivo specifikované v piiloze IX tohoto nafizeni. Odeberou se vzorky paliva.

Jestlize vyrobce v souladu s oddilem 1 piilohy I tohoto nafizeni prohldsil, Ze je schopen splnit pozadavky
tohoto nafizeni tykajici se paliv z prodejni sité stanovené v bodé 3.2.2.2.1 dodatku 4 k piiloze I tohoto
nafizeni, musi zkousky zahrnovat alespon jedno z deklarovanych paliv z prodejni sité¢ nebo smés deklaro-
vanych paliv z prodejni sité a paliv z prodejni sit¢ uvedenych ve smérnici 98/70/ES a piislusnych norem
CEN.

Cinidlo

U systémt ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, které pouzivaji ¢inidlo pro sniZeni emisi, se odebere
vzorek ¢inidla. Cinidlo nesmi byt zmrazené.

Pozadavky na jizdu

Csti jizdy se vyjadiuj{ v procentech z celkové délky jizdy.

Jizda sestdvd z jizdy v méstském provozu, po které ndsleduje jizda v silnicnim a dalnicnim provozu
v poméru stanoveném v bodech 4.5.1 az 4.5.4. V piipadé, Ze je z praktickych diivoda opodstatnéné jiné

pofadi zkousek, a se souhlasem schvalovactho orgdnu mize byt zvoleno jiné pofadi jizdy v méstském,
silni¢nim a dalni¢nim provozu.

Pro tcely tohoto oddilu ,pfiblizné“ znamend cilovou hodnotu + 5 %.

Pro jizdu v méstském provozu je typickd rychlost vozidla mezi 0 az 50 km/h,
pro jizdu v silni¢nim provozu je typickd rychlost vozidla mezi 50 az 75 km/h,
pro jizdu v délni¢nim provozu je typickd rychlost vozidla nad 75 km/h.

U vozidel kategorie M; a N; jizda sestdvd piiblizné ze 45 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silniénim provozu a z 30 % z jizdy v délnicnim provozu.
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4.6
4.6.1

4.6.2

4.6.3

4.6.4

4.6.5

4.6.6

4.6.7

4.6.8

4.6.9

4.6.10

5.1.1.1

U vozidel kategorie M, a M3 jizda sestdvd piiblizné ze 45 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silni¢nim provozu a z 30 % z jizdy v dalni¢énim provozu. Vozidla kategorie M, a M; tfidy I, II nebo t¥idy
A definovand v priloze I smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/85/ES (*) budou zkousena piiblizné
ze 70 % za jizdy v méstském provozu a z 30 % za jizdy v silninim provozu.

U vorzidel kategorie N, jizda sestivd pfiblizné ze 45 % z jizdy v méstském provozu, z 25% z jizdy
v silniénim provozu a z 30 % z jizdy v délni¢nim provozu.

U vorzidel kategorie N; jizda sestavd jizda piiblizné z 20 % z jizdy v méstském provozu, z 25 % z jizdy
v silni¢nim provozu a z 55 % z jizdy v dédlni¢nim provozu.

Jako dopliikové voditko pfi hodnoceni jizdy mize poslouzit toto rozvrzeni typickych charakteristik jizdy
v databdzi WHDC:

a) akcelerace: 26,9 % doby jizdy;

b) zpomalovani: 22,6 % doby jizdy;

¢) jizda rovnomérnou rychlosti: 38,1 % doby jizdy;

d) stani (rychlost vozidla = 0): 12,4 % doby jizdy.

Provozni pozadavky

Jizda se zvoli tak, aby zkouska nebyla prerusovédna a tdaje byly odebirdny nepfetrzité, pricemz zkouska musi
trvat nejméné po dobu stanovenou v bodé 4.6.5.

Odbér hodnot emisi a dalsich tdaji musi zaéit pred nastartovdnim motoru. Z hodnoceni emisi mohou byt
vylouceny veskeré emise pfi studeném startu podle bodu 2.6 dodatku 1.

Neni dovoleno kombinovat tdaje z riiznych jizd nebo pozménovat & odstrariovat tdaje o jizdé.
Jestlize se motor zastavi, miZe byt znovu nastartovén, ale odbér tdajii se nesmi prerusit.

Miniméln{ délka zkousky musi byt takovd, aby umoznila provést pétkrat prace pfi WHTC, pifpadné ziskat
pétkrét referen¢ni hmotnost CO, v kg/cyklus pii WHTC.

Napdjeni pfenosného systému méfeni emisi musi byt zaji§téno z vnéjsi napdjeci jednotky, a nikoli ze zdroje,
ktery odebird energii bud piimo, nebo nepfimo ze zkouseného motoru.

Montdz zafizeni prenosného systému méfeni emisi nesmi ovlivnit emise vozidla ani vykon vozidla.
Vozidla se doporucuje provozovat v podminkdch bézného denntho provozu.

Jestlize schvalovaci orgdn nebude spokojen s vysledky ovéfeni souladu tdajii podle bodu 3.2 dodatku
1 k této piiloze, maze prohldsit zkousku za neplatnou.

Pro zkousky vozidel v rdmci vzorku popsané v bodech 3.1.1, 3.1.2 a 3.1.3 musi byt pouzita stejnd jizdni
trasa.

DATOVY TOK ECU

Ovéfeni dostupnosti a shodnosti informaci z datového toku ECU pozadovanych pii zkouskich v provozu.

Pred zkouskou v provozu musi byt prokdzdna dostupnost informaci z datového toku podle pozadavkd bodu
5.2 piilohy L

Jestlize tyto informace nelze fddnym zpisobem vyhledat pfenosnym systémem méfeni emisi, musi byt
dostupnost téchto informaci prokdzdna pomoci externtho ¢tectho néstroje OBD, jak je uvedeno v piloze X.

(*) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/85/ES ze dne 20. listopadu 2001 o zvldtnich ustanovenich pro vozidla pouzivand

k piepravé osob, kterd maji vice nez osm sedadel kromé sedadla fidice, a 0 zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27[ES (Ut. vést. L 42,
13.2.2002, s. 1).
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5.1.1.1.1

5.1.1.1.2

5.1.2

5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.3

6.2

6.3

Pokud tyto informace lze fddnym zplisobem vyhledat Ctecim ndstrojem, povazuje se pfenosny systém méfeni
emisi za vadny a zkouska je neplatnd.

Pokud tyto informace nelze vyhledat fddnym zptsobem u dvou vozidel s motory ze stejné rodiny motort,
aviak Cteci zafizeni funguje sprdvné, povazuje se motor za nevyhovujici.

Shodnost signdlu tocivého momentu vypocteného zafizenim prenosného systému méfeni emisi podle infor-
maci z datového toku ECU pozadovanych v bodé 5.2.1 piilohy I se ovéfuje pfi plném zatiZeni.

Zpusob ovéfovani této shodnosti je popsin v dodatku 4.

Shodnost signélu toc¢ivého momentu z ECU se povazuje za dostacujici, jestlize vypocteny tocivy moment
ziistane v rdmci tolerance pro to¢ivy moment pfi plném zatizeni uvedené v bodé 5.2.5 piilohy I

Jestlize vypocteny tocivy moment nezlstane v rdmci tolerance to¢ivého momentu pii plném zatiZeni
uvedené v bodé 5.2.5 piilohy I, md se za to, Ze motor zkousce nevyhovél.

HODNOCENI EMIS{

Zkouska se provadi a vysledky zkousky vypoctou podle ustanoveni dodatku 1 k této piiloze.

Faktory shodnosti musi byt vypocteny a pfedlozeny jak pfi zptisobu vypoctu zalozeném na hmotnosti CO,,
tak u metody zaloZené na praci motoru. O vyhovéni ¢i nevyhovéni zkousce se rozhodne na zdklad¢ vysledka
zptisobu vypoctu zalozeného na prici motoru.

Kumulativni 90 % percentil faktorti shodnosti emisi vyfukovych plynd u kazdého zkouseného systému
motoru urCeny v souladu s postupy méfeni a vypocti uvedenymi v dodatku 1 nesmi pfekrocit zddnou
z hodnot stanovenych v tabulce 2.

Tabulka 2

Yz

Nejvyssi povolené faktory shodnosti pro zkousky shodnosti emisi v provozu

Znecistujici latka Nejvyssi povoleny faktor shodnosti
cOo 1,50
THC (Y) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, (3 1,50
NO, 1,50
Hmotnost PM -
Pocet PM —

(") U vznétovych motori.
(3) U zdzehovych motort.

HODNOCEN{ VYSLEDKU SHODNOSTI V PROVOZU

Na zédkladé zprdvy o shodnosti v provozu, uvedené v oddilu 10, schvalovaci orgdn bud:

a) rozhodne, Ze vysledky zkousky shodnosti rodiny motorovych systémi v provozu jsou uspokojivé,
a nepodnikne zddna dalsi opatfent;

=

rozhodne, ze predlozené tdaje jsou nedostate¢né k rozhodnuti, a vyzddd si od vyrobce dopliujici
informace a udaje ze zkousek;

¢) rozhodne, ze shodnost rodiny motorovych systémil v provozu je neuspokojivé, a pfistoupi k opatfenim
uvedenym v ¢ldnku 13 a v oddilu 9 této piilohy.
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8.2

8.3

8.4

9.2

9.3

9.4

9.4.1

9.4.2

9.4.3

9.4.4

9.4.5

9.4.6

9.4.7

9.4.8

9.4.9

9.4.10

POTVRZUJICI ZKOUSKY VOZIDLA

Potvrzujici zkousky se provadéji za dcelem potvrzeni funkénosti rodiny motort v provozu s ohledem na
emise.

Potvrzujici zkousky mohou provést schvalovaci orgény.

Potvrzujici zkouska se provadi jako zkouska vozidla stanovend v bodech 2.1 a 2.2. Vyberou se reprezen-
tativni vozidla provozovand za béznych podminek a provede se zkouska podle postupt stanovenych v této
piiloze.

Vysledek zkousky je mozno povazovat za neuspokojivy, pokud u zkousek dvou nebo vice motort repre-
zentujicich stejnou rodinu motort je u jakékoli regulované znecistujici ldtky vyznamné piekrocena mezni
hodnota uvedend v oddilu 6.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Pokud vyrobce planuje provést ndpravné opatieni, podd zprdvu schvalovacimu orgdnu clenského stitu, ve
kterém jsou motory nebo vozidla podléhajici ndpravnym opatfenim registrovany nebo provozovany,
a predlozi tuto zpravu pii pijeti rozhodnuti o provedeni opatfeni. Zprdva musi obsahovat podrobnosti
o ndpravném opatfeni a popis rodin motort, na néz se opatieni vztahuje. Po zahdjeni ndpravného opatieni
vyrobce pravidelné poddvd zprivy schvalovacimu orgdnu.

Vyrobce musi poskytnout kopii vSech zprdv tykajicich se planu ndpravnych opatfeni a musi také vést
zdznamy o odvolacich akcich a posilat pravidelné zpravy schvalovacimu orgdnu o stavu provadénych
opatfeni.

Vyrobce musi planu ndpravnych opatfeni pfidélit jedinecné identifika¢ni oznaceni nebo ¢islo.

Vyrobce predlozi plin ndpravnych opatfeni, ktery bude obsahovat informace uvedené v bodech 9.4.1 az
9.4.11.

Popis vSech typti systémii motort zahrnutych do plinu ndpravnych opatieni.

Popis zvlastnich modifikaci, zmén, oprav, dprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby
motory byly shodné, vcetné stru¢ného prehledu ddaji a technickych studii, které podpoii rozhodnuti
vyrobee s ohledem na zvldstni opatfeni k ndpravé neshodnosti.

Popis zptisobu, jakym vyrobce informuje majitele motortt nebo vozidel o ndpravnych opatienich.

Poptipadé popis spravné tdrzby nebo uzivani, které vyrobce stanovi v rdmci pldnu ndpravnych opatfeni jako
podminku k oprdvnéni pro opravy, a vysvétleni diivodd, které vedou vyrobce k uklddani takové podminky.
Nesmi byt vyzadovdna Zddnd udrzba nebo podminky uZivdni kromé takovych, které prokazatelné souviseji
s neshodnosti a ndpravnymi opatfenimi.

Popis postupu, jenz maji majitelé motord nebo vozidel pouzit k ndpravé neshodnosti. Tento popis musi
zahrnovat datum, po kterém sméji byt pouzita ndpravnd opatieni, predpoklddanou dobu oprav v dilné
a misto oprav. Oprava musi byt provedena bez pritaht, v pfiméfené lhiité po dodéni vozidla.

Kopie informaci predanych majiteli motoru nebo vozidla.

Struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici doddvky soucdsti nebo systémi
slouzicich k ndpravnému opatieni. Je nutno uvést, kdy dand doddvka soucdsti nebo systémti umozni zahdjit
opravy.

Kopie vSech instrukei rozeslanych osobdm, které provadgji opravu.

Popis dopadu navrzenych ndpravnych opatfeni na emise, spotiebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpecnost
kazdého typu motorti nebo vozidel, kterého se tykd plin ndpravnych opatfeni, véetné dat, technickych
prohlidek atd., které podporuji tyto zavéry.

Vsechny dali informace, zpravy nebo tddaje, které mize schvalovaci orgdn divodné poklddat za potiebné
k vyhodnoceni pldnu ndpravnych opatfeni.
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9.4.11 Pokud pldn ndpravnych opatfeni zahrnuje i stazeni vozidel z provozu, musi byt schvalovacimu orgdnu
piedlozen popis metody zdznamu oprav. Uzije-li se Stitek, pfedlozi se jeho vzorek.

9.5 Vyrobce miize byt pozddan, aby proved] pfiméfené a nezbytné zkousky soucdsti a motort, na nichz byly
provedeny navrzené zmény, opravy nebo Upravy, aby prokdzal t¢innost téchto zmén, oprav nebo dprav.

10. POSTUPY PODAVANI ZPRAV

10.1 Pro kazdou zkousenou rodinu motord se schvalovacimu orgdnu pifedloZi technickd zpréva. Ve zpravé se
uvedou ¢innosti pii zkouseni motorti v provozu a dosazené vysledky. Zprdva musi obsahovat nejméné tyto
body:

10.1.1 Obecné

10.1.1.1  Jméno a adresa vyrobce:

10.1.1.2  Adresa montdzniho zdvodu (zdvodd):

10.1.1.3 Jméno, adresa, telefon, &islo faxu a e-mail zdstupce vyrobce:
10.1.1.4  Typ a obchodni nizev (uvedte piipadné varianty):

10.1.1.5  Rodina motori:

10.1.1.6  Zakladni motor:

10.1.1.7  Clenové rodiny motort::

10.1.1.8  Kody identifika¢ntho &isla vozidla (VIN), které se pouziji na vozidla vybavend motorem, ktery je soucdsti
zkousky shodnosti v provozu:

10.1.1.9  Zptsob a umisténi oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen:
10.1.1.10  Kategorie vozidla:
10.1.1.11  Typ motoru: benzinovy, ethanol (E85), vznétovy | NG | LPG | ethanol (ED95) (nehodici se Skrtnéte):

10.1.1.12  Cisla schvdlenf typu platici pro tyto typy motorii patiici do rodiny motorii v provozu, popiipadé &isla viech
rozsifeni a dodatecnych zmén/vyfazeni vozidel z provozu (provedeni dprav):

10.1.1.13  Podrobnosti o rozsifeni, dodate¢nych zménach/vyfazeni motorii z provozu, tykajicich se schvéleni typu pro
motory, na které se vztahuji informace vyrobce.

10.1.1.14 Doba vyroby motort, na které se vztahuji informace vyrobce (napi. ,vozidla nebo motory vyrobené
v prabé¢hu kalenddfniho roku 2014%).

10.1.2 Vybér motoru | vozidla

10.1.2.1  Zpusob lokalizace vozidla nebo motoru
10.1.2.2  Kritéria vybéru vozidel, motorii a rodin motort v provozu;
10.1.2.3 Zemépisnd tzemi, odkud vyrobce vozidla ziskal.

10.1.3 Vybaveni

10.1.3.1  Prenosné systémy méfeni emisi, znacka a typ
10.1.3.2  Kalibrace pfenosnych systémd méfeni emisi
10.1.3.3  Napdjeni pfenosnych systémi méfeni emisi

10.1.3.4  Pouzity vypocetni software a jeho verze (napt. EMROAD 4.0)
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10.1.4
10.1.4.1

10.1.4.2

10.1.4.3

10.1.4.4

10.1.4.5

10.1.4.6

10.1.4.7

10.1.4.8

10.1.5
10.1.5.1

10.1.5.2

10.1.5.3

10.1.5.4

10.1.5.5

10.1.5.6

10.1.5.7

10.1.5.8

10.1.5.9

10.1.5.10

10.1.5.11

10.1.5.12

10.1.5.13

10.1.5.14

10.1.5.15

10.1.5.16

10.1.5.17

10.1.5.18

10.1.5.19

10.1.5.20

10.1.6
10.1.6.1

Udaje o zkouskdch

Datum a ¢as kondni zkousky

Misto kondni zkousky vcetné podrobnych informaci o zkusebni trase
Povétrnostni podminky | vn&jsi prostiedi (napf. teplota, vlhkost, nadmofskéd vyska)

Vzdélenost ujetd kazdym vozidlem na zkuSebni trase

Specifikace paliva pouzitého pfi zkousce
Specifikace ¢inidla (v piipadé potieby)

Specifikace mazaciho oleje

Vysledky zkousky emisi podle dodatku 1 k této piiloze

Udaje o motoru

Typ paliva, kterym je motor pohdnén (napf. motorovd nafta, ethanol ED95, zemni plyn (NG), zkapalnény

ropny plyn (LPG), benzin, E85)

Systém spalovdni motoru (napf. vznétovy motor nebo zdzehovy motor)

Cislo schvileni typu

Prestavba motoru

Vyrobce motoru

Model motoru

Rok a mésic vyroby motoru

Identifika¢ni ¢islo motoru

Zdvihovy objem motoru [I]

Pocet valct

Jmenovity vykon motoru: [kW @ ot/min]
Nejvyssi to¢ivy moment motoru: [Nm @ ot/min]

Otacky volnobéhu [ot/min]

Je k dispozici kiivka to¢ivého momentu pfi plném zatiZeni od vyrobce (ano/ne)

Referencni ¢islo kiivky tocivého momentu pfi plném zatiZeni od vyrobce

Systém ke sniZeni emisi NO, (napf. EGR, SCR)
Typ katalyzdtoru

Typ zachycovace &dstic

Nasledné zpracovani vyfukovych plynt upraveno podle schvileni typu? (ano/ne)

Udaje o ECU motoru (softwarové kalibracni ¢islo)

Udaje o vozidle

Majitel vozidla
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10.1.6.2

10.1.6.3

10.1.6.4

10.1.6.5

10.1.6.6

10.1.6.7

10.1.6.8

10.1.6.9

10.1.6.10

10.1.6.11

10.1.6.12

10.1.6.13

10.1.6.14

10.1.6.15

10.1.6.16

10.1.6.17

10.1.6.18

10.1.7
10.1.7.1

10.1.7.2

10.1.7.3

10.1.7.4

10.1.7.5

10.1.7.6

10.1.7.7

10.1.8
10.1.8.1

10.1.8.2

10.1.8.3

10.1.8.4

10.1.8.5

Typ vozidla (napf. M3, N3) a vyuziti vozidla (napf. ndkladni automobil bez piivésu, s ndvésem nebo
piivésem, méstsky autobus)

Vyrobce vozidla

Identifikacni ¢islo vozidla

Registra¢ni ¢islo vozidla a zemé registrace

Model vozidla

Rok a mésic vyroby vozidla

Typ ptevodovky (napf. manudlni, automatickd nebo jind)
Pocet rychlostnich stupnit pro jizdu vpied

Stav pocitadla ujetych kilometrii pii zahdjeni zkousky [km]
Celkovd kombinovand hmotnost vozidla (GVW) [kg]
Rozméry pneumatik [neni povinné]

Pramér vyfukové trubky [mm] [neni povinné]

Pocet naprav

Objem palivové nddrze (nddrzi) [1] [neni povinné]

Pocet palivovych nddrzi [neni povinné]

Objem nddrze (nddrzi) s ¢inidlem [I] [neni povinné]
Pocet nddrzi s ¢inidlem [neni povinné]

Vlastnosti zkusebni trasy

Stav pocitadla ujetych kilometrii pfi zahdjeni zkousky [km]

Trvani [s]

Primérné podminky prostiedi (vypocteno z okamzitych naméfenych tdaji)
Udaje ¢idel prostiedi (typ a umisténi Cidel)

Udaje o rychlosti vozidla (napt. kumulativni rozloZeni rychlosti)

Podily doby jizdy charakterizované méstskym provozem, silnicnim provozem a dalni¢nim provozem podle
popisu v bodu 4.5

Podily doby jizdy charakterizované akceleraci, zpomalovanim, jizdou rovnomérnou rychlosti a stinim podle
popisu v bodu 4.5.5

Okamzité naméfené tidaje

Koncentrace THC [ppm]
Koncentrace CO [ppm]
Koncentrace NO, [ppm]
Koncentrace CO, [ppm]

Koncentrace CH, [ppm] pouze u zdZehovych motort
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10.1.8.6

10.1.8.7

10.1.8.8

10.1.8.9

10.1.8.10

10.1.8.11

10.1.8.12

10.1.8.13

10.1.8.14

10.1.8.15

10.1.8.16

10.1.8.17

10.1.9
10.1.9.1

10.1.9.2

10.1.9.3

10.1.9.4

10.1.9.5

10.1.9.6

10.1.9.7

10.1.9.8

10.1.9.9

10.1.9.10

10.1.9.11

10.1.9.12

10.1.9.13

10.1.9.14

10.1.9.15

10.1.9.16

10.1.9.17

10.1.9.18

10.1.9.19

Pratok vyfukovych plynt [kg/h]
Teplota vyfukovych plynti [°C]

Teplota okolniho vzduchu [°C]
Atmosféricky tlak [kPa]

Vlhkost prostredi [g/kg] [neni povinné]
Toc¢ivy moment motoru [Nm]

Otacky motoru [ot/min]

Tok paliva v motoru [g/s]

Teplota chladici kapaliny [°C]

Rychlost vozidla [km/h] z ECU a GPS

Zemépisnd Sitka vozidla [stupné] (pfesnost musi byt dostatecnd, aby umoznila zpétnou kontrolu zkusebni
trasy)

Zemépisnd délka vozidla [stupné]

OkamZité vypoctené tidaje

Hmotnost THC [g/s]

Hmotnost CO [gfs]

Hmotnost NO, [g/s]

Hmotnost CO, [g/s]

Hmotnost CH, [ppm] pouze u zdzehovych motort
Kumulovand hmotnost THC [g]

Kumulovand hmotnost CO [g]

Kumulovand hmotnost NO, [g]

Kumulovand hmotnost CO, [g]

Kumulovand hmotnost CHy [g] pouze u zdZzehovych motort
Vypocteny prutok paliva [g/s]

Vykon motoru [kW]

Prace motoru [kWh]

Trvani okénka price [s]

Primérny vykon motoru v okénku price [%]
Faktor shodnosti THC v okénku price [-]

Faktor shodnosti CO v okénku price [-]

Faktor shodnosti NO, v okénku préce [-]

Faktor shodnosti CH, v okénku prdce [-] pouze u zdzehovych motort
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10.1.9.20

10.1.9.21

10.1.9.22

10.1.9.23

10.1.9.24

10.1.10
10.1.10.1

10.1.10.2

10.1.10.3

10.1.10.4

10.1.10.5

10.1.10.6

10.1.10.7

10.1.10.8

10.1.10.9

10.1.10.10

10.1.10.11

10.1.10.12

10.1.11
10.1.11.1

10.1.11.2

10.1.11.3

10.1.11.4

10.1.11.5

10.1.11.6

10.1.11.7

10.1.11.8

10.1.11.9

10.1.11.10

10.1.11.11

10.1.11.12

10.1.11.13

Trvéni okénka hmotnosti CO, [s]

Faktor shodnosti THC v okénku hmotnosti CO, [-]

Faktor shodnosti CO v okénku hmotnosti CO, [-]

Faktor shodnosti NO, v okénku hmotnosti CO, [-]

Faktor shodnosti CH, v okénku hmotnosti CO, [-] pouze u zdzehovych motort

Stiedni hodnoty a integrované tdaje

Primérnd koncentrace THC [ppm] [neni povinné]
Primérnd koncentrace CO [ppm] [neni povinné]
Primérnd koncentrace NO, [ppm] [neni povinné]
Primérnd koncentrace CO, [ppm] [neni povinné]
Primérnd koncentrace CH, [ppm] pouze u plynovych motori [neni povinné]
Primérny pritok vyfukovych plynd [kg/h] [neni povinné]
Primérnd teplota vyfukovych plynt [°C] [neni povinné]
Emise THC [g]

Emise CO [g]

Emise NO, [g]

Emise CO, [g]

Emise CHy [g] pouze u plynovych motort

Vyhovujici a nevyhovujici vysledky

Nejnizsi, nejvyssi a 90 % kumulativni percentil pro:

faktor shodnosti THC v okénku préce [-]

faktor shodnosti CO v okénku préce [-]

faktor shodnosti NO, v okénku prace [-]

faktor shodnosti CH, v okénku price [-] pouze u zdzehovych motort
faktor shodnosti THC v okénku hmotnosti CO, [-]

faktor shodnosti CO v okénku hmotnosti CO, [-]

faktor shodnosti NO, v okénku hmotnosti CO, [-]

faktor shodnosti CH, v okénku hmotnosti CO, [-] pouze u zdZehovych motorti
Okénko hmotnosti CO,: trvani okénka s nejnizsi a nejvyssi hodnotou [s]
Okénko prace motoru: procento platnych okének

Okénko hmotnosti CO,: procento platnych okének
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10.1.12
10.1.12.1

10.1.12.2

10.1.12.3

10.1.12.4

10.1.12.5

10.1.13

OvéFeni zkousek

Vysledky kontroly analyztoru THC, vynulovaného, kalibrovaného, pied zkouskou a po zkousce
Vysledky kontroly analyzatoru CO, vynulovaného, kalibrovaného, pred zkouskou a po zkousce

Vysledky kontroly analyzdtoru NO,, vynulovaného, kalibrovaného, pfed zkouskou a po zkousce
Vysledky kontroly analyzdtoru CO,, vynulovaného, kalibrovaného, pfed zkouskou a po zkousce
Vysledky ovéfeni souladu ddajii podle bodu 3.2 dodatku 1 k této piiloze

Popiipadé seznam dalsich piiloh.
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2.1.1

2.1.2

Dodatek 1

Postup zkousky pfi zkouSeni emisi vozidla pomoci pfenosnych systémit méfeni emisi

UvoD

Tento dodatek popisuje postup zjistovani plynnych emisi méfenim pomoci pfenosnych systémi méfeni emisi
umisténych na silni¢nich vozidlech. Plynné emise z vyfuku motoru, které se maji méfit, obsahuji tyto slozky: oxid
uhelnaty, celkové uhlovodiky a oxidy dusiku u vznétovych motort a ddle methan u plynovych motorti. Kromé
toho se méfi oxid uhlicity, aby byly umoznény postupy pii vypoctu popsané v oddilech 4 a 5.

POSTUP ZKOUSKY

Obecné pozadavky

Zkousky se provadéji pomoci pfenosnych systémti méfeni emisi, jeZ sestavaji z:

analyzdtort plynd pro méfeni koncentraci regulovanych plynnych znecistujicich latek ve vyfukovém plynu;

méfice hmotnostniho priitoku vyfukovych plynd na bazi primérnych hodnot ziskanych Pitotovou sondou nebo na
rovnocenném zdklad¢;

globélniho systému pro urc¢ovani polohy (déle jen ,GPS®);
¢idel k méfeni okolni teploty a tlaku;

spojeni s ECU;

Zku$ebni parametry

MEéfi se a zaznamendvaji se parametry shrnuté v tabulce 1:

Tabulka 1

ZkusSebni parametry

Parametr Jednotka Zdroj

Koncentrace THC (%) ppm analyzdtor

Koncentrace CO (}) ppm analyzdtor

Koncentrace NO, (%) ppm analyzdtor

Koncentrace CO, (%) ppm analyzdtor

Koncentrace CHy (1) (3) ppm analyzdtor

Pritok vyfukovych plynt kg/h pritokomér vyfukovych
plynt

Teplota vyfukovych plyna °K pratokomeér vyfukovych
plynt

Teplota prostiedi (°) °’K cidlo

Atmosféricky tlak prostiedi kPa ¢idlo

Toc¢ivy moment motoru (*) Nm ECU nebo ¢idlo

Otacky motoru rpm ECU nebo cidlo

Tok paliva v motoru gfs ECU nebo cidlo

Teplota chladici kapaliny °’K ECU nebo cidlo

Teplota vzduchu nasdvaného motorem (%) °K cidlo

Rychlost vozidla km/h ECU a GPS

Zemépisnd Sitka vozidla stupen GPS

Zemépisnd délka vozidla stupen GPS

(") Zméfené nebo upravené na vlhkém zékladé.

(3) Pouze plynové motory.

(*) Poutzijte ¢idlo okolni teploty nebo cidlo teploty nasévaného vzduchu.

(%) Zaznamend se hodnota bud a) netto to¢ivého momentu nebo b) netto tocivého momentu vypocteného ze skute¢ného
procenta to¢ivého momentu motoru, tfectho tocivého momentu a referencniho tocivého momentu podle normy SAE
J1939-71.
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2.3 Pfiprava vozidla
Piiprava vozidla zahrnuje:

a) kontrolu systému OBD: vSechny zji§téné problémy se po jejich vyfeSeni zaznamenaji a ozndmi schvalovacimu
orgdnu;

b) vyménu oleje, paliva a popiipadé Cinidla.

2.4 Instalace méficitho zafizeni
2.4.1 Hlavni jednotka

Prenosny systém méfeni emisi se instaluje pokud mozno tam, kde je vystaven co nejmensimu vlivu téchto faktort:
a) zmén okolni teploty;

b) zmén atmosférického tlaku prosteds;

¢) elektromagnetického zéfent;

d) mechanickych otfesti a vibraci;

e) uhlovodikii v daném prostiedi — v pifpadé pouziti analyzitoru typu plamenoionizacni detektor (FID), ktery
pouzivé v hotdku okolni vzduch.

Pii instalaci musi byt dbdno pokyni vyrobce prenosného systému méfeni emisi.

2.4.2  Priitokomér vyfukowych plynil
Priitokomér vyfukovych plynt se piipoji k vyfukové trubce vozidla. Cidla pritokoméru vyfukovych plynd je nutno
umistit mezi dvé rovné trubky, jejichz délka by méla byt nejméné dvojndsobkem priiméru pritokoméru vyfuko-
vych plynti (pfed oblasti méfeni a za ni). Pratokomér vyfukovych plyni se doporucuje umistit za tlumi¢ vozidla,
aby se omezil vliv pulsaci vyfukovych plynd na signdly méfeni.

2.4.3 Globdlni systém pro urcovdni polohy

Anténa by méla byt namontovdna co nejvyse, kde nehrozi pusobeni jakychkoli rusivych vlivii béhem silni¢éniho
provozu.

2.4.4 Pripojeni k ECU vozidla

K zdznamu parametrd motoru uvedenych v tabulce 1 se pouzije zafizeni k zdznamu dat. Toto zaf{zeni muZze

standardnich protokold, jako je SAE J1939, J1708 nebo ISO 15765-4 sbérnici sité CAN.

2.4.5 Odber vzorkii plynnych emisi

Odbérné potrubi musi byt vyhfito podle pozadavkii bodu 2.3 dodatku 2 a v bodech spojeni (odbérnd sonda
a zadni cdst hlavni jednotky) musi byt fddné izolovano, aby se zabranilo vyskytu chladnych mist, jeZ by mohly vést
ke znecisténi odbérného systému kondenzovanymi uhlovodiky.

Odbérnd sonda musi byt instalovana na vyfukové trubce podle pozadavki bodu 9.3.10 piilohy 4B pfedpisu
EHK/OSN ¢. 49.

Zméni-li se délka odbérného potrubi, ovéii se doby dopravy systému a podle potieby se opravi.

2.5 Postupy pied zkouskou

2.5.1 Upvedeni do cinnosti a stabilizace pristrojii pfenosného systému méfeni emisi
Hlavni jednotky musi byt zahfty a stabilizovany podle pozadavkd vyrobce piistroju, dokud tlaky, teploty
a pratoky nedosdhnou svych provoznich bodi sefizeni.

2.5.2 Cisteni systému pro odbér vzorkii

Aby se zabrdnilo znecisténi systému, odbérné potrubi piistrojii pfenosného systému méfeni emisi musi byt pred

zahdjenim odbéru dukladné vycisténo podle pozadavki vyrobee piistrojil.

2.5.3 Ovéfeni a kalibrace analyzdtorii

Analyzétory se vynuluji a zkalibruji a ovéfi se jejich linearita s pouzitim kalibra¢nich plynt spliujicich pozadavky
bodu 9.3.3 prilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.
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2.6
2.6.1

2.7
2.7.1

Cistént priitotokoméru vyfukovych plynii (EFM)

Pratokomér vyfukovych plynt se dikladné vycisti na mistech pfipojeni ¢idla tlaku podle pozadavki vyrobce
piistroje. Timto postupem se odstrani kondenzace a Céstice nafty z tlakového potrubi a prilehlych kandlt méfeni
tlaku.

Provedeni zkousky emisi

Zahdjeni zkousky

S odbérem emisi, méfenim parametr(i vyfukovych plynd a zdznamem tdajii o motoru a o prostfedi se zacne pied
nastartovanim motoru. Hodnoceni ddajii zacne poté, co teplota chladici kapaliny poprvé doséhla 343 K (70 °C)
nebo poté, co se teplota chladici kapaliny stabilizovala po dobu 5 minut v rozmezi +/- 2 K podle toho, co nastane
drive, ale nejpozdéji do 20 minut po nastartovani motoru.

Provedeni zkousky

Odbér emisi, méfeni parametr vyfukovych plynd a zdznam udaji o motoru a okolnim prostiedi pokracuji po
celou dobu normélnitho provozniho chodu motoru. Motor Ize zastavit a znovu nastartovat, ale odbér emisi musi
pokracovat po celou dobu zkousky.

Nejméné kazdé dvé hodiny se provadi pravidelnd kontrola analyzdtord plynd pienosného systému méfeni emisi.
Udaje zaznamenané pii kontrolich musi byt oznaceny a nesmi se pouZivat pro vypocet emis.

Ukonceni postupii zkousky

Na konci zkousky musi byt poskytnut dostatek ¢asu, nez uplynou casové intervaly odezvy odbérnych systémi.
Motor lze vypnout pied ukoncenim odbéri nebo po ném.

Ovéfeni méfeni

Kontrola analyzdtorii

Analyzdtory se vynuluji a zkalibruji a ovéif se jejich linearita podle bodu 2.5.3 s pouzitim kalibra¢nich plynd
spliujicich pozadavky bodu 9.3.3 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢&. 49.

Posun nuly

Odezva na nulu je vymezena jako stfedni hodnota odezvy (véetné Sumu) na nulovaci plyn v Casovém intervalu

rozsahu.

Posun kalibracniho rozpéti

Odezva na kalibra¢ni rozpéti je vymezena jako stfedni hodnota odezvy (véetné Sumu) na nulovaci plyn v ¢asovém
intervalu nejméné 30 s. Posun odezvy na kalibracni rozpéti musi byt mensi nez 2 % plného rozsahu stupnice na
Ovéfeni posunu

Pouzije se jen v piipadé, ze nebyla provedena zZddnd tprava posunu nuly béhem zkousky.

Jakmile to bude prakticky mozné, ale nejpozdéji do 30 minut po dokonceni zkousky je tieba vynulovat pouzité

rozsahy analyzdtort plynti a provést jejich kalibraci, aby se provéfil jejich posun oproti vysledkiim pted zahdjenim
zkousky.

Pro posun analyzitori se pouZiji tato ustanoveni:

a) jestlize je rozdil mezi vysledky pfed zkouskou a po ni mensi nez 2 % hodnoty uvedené v bodech 2.7.2 a 2.7.3,
naméfené koncentrace lze pouzit bez dprav nebo muzZe byt provedena tprava posunu podle bodu 2.7.5;

b) jestlize je rozdil mezi vysledky pfed zkouskou a po ni rovny nebo vétsi nez 2 % hodnoty uvedené v bodech
2.7.2 a 2.7.3, test je neplatny nebo musi byt provedena tGprava posunu u naméfenych koncentraci podle bodu
2.7.5.

Uprava posunu
Jestlize se provede tiprava posunu podle bodu 2.7.4, musi byt vypoctena upravend hodnota koncentraci podle

bodu 8.6.1 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢&. 49.

Rozdil mezi neupravenymi a upravenymi hodnotami emisi specifickych pro brzdu musi byt v intervalu + 6 %
neupravenych hodnot emisi specifickych pro brzdu. Je-li posun vétsi nez 6 %, je zkouska neplatnd. Jestlize se
pouzije Gprava posunu, pouZiji se pro hldseni emisi pouze vysledky méfeni emisi s upravenymi posuny.
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3.1

3.1.2

3.2
3.2.1

VYPOCET EMIS[

Konecny vysledek zkousky se jednim krokem zaokrouhli na takovy pocet desetinnych mist za desetinnou ¢arkou,
ktery je v souladu s pfislusnou emisni normou a jednim dal§im vyznamnym ciselnym tdajem, v souladu s ASTM
E 29-06b. Zaokrouhlovdni mezihodnot, na kterych jsou zalozeny kone¢né vysledné hodnoty emisi specifickych
pro brzdu, neni povoleno.

Casovi synchronizace ddaji

K minimalizovéni zkreslujictho G¢inku Casové prodlevy mezi riznymi signdly pii vypoctu hmotnostnich emisi je
nutné idaje smérodatné pro vypocet emisi ¢asové synchronizovat, jak je popsino v bodech 3.1.1 az 3.1.4.
Udaje analyzdtoriy plynii

Udaje z analyzitord plynt musi byt nilezité sychronizoviny postupem uvedenym v bodu 9.3.5 piflohy 4B
predpisu EHKJOSN & 49.

Udaje analyzdtorii plynii a pritokomeéru vyfukovych plynii

Udaje z analyzdtort plynt musi byt nalezité synchronizovany s tdaji priitokoméru vyfukovych plynd postupem
uvedenym v bodé 3.1.4.

Udaje prenosného systému méfeni emisi a motoru

Udaje prenosného systému méfeni emisi (analyzdtort plynti a pritokoméru vyfukovych plynd) je nutné nalezité
synchronizovat s daji ECU motoru postupem uvedenym v bodé 3.1.4.

Postup pro lepsi casovou synchronizaci tidajii prenosného systému méfeni emisi

Udaje ze zkousek uvedené v tabulce 1 se déli do 3 réiznych kategorii:

1: analyzdtory plynt (koncentrace THC, CO, CO,, NO,);

2: pratokomér vyfukovych plyni (hmotnostni pritok vyfukovych plyni a teplota vyfukovych plynti);
3: motor (to¢ivy moment, oticky, teploty, tok paliva, rychlost vozidla podle ECU).

Casové synchronizace kazdé kategorie s ostatnimi kategoriemi se ovéii nalezenim nejvysstho korela¢niho koefici-
entu mezi dvéma fadami parametr. U vech parametrt v kazdé kategorii se musi provést posun tak, aby bylo
dosazeno co nejvyssiho korela¢niho faktoru. Pro vypocet korelacnich koeficientl se pouziji tyto parametry:

Casové synchronizovat:

a) kategorii 1 a 2 (4daje analyzdtort a pratokoméru vyfukovych plynd) s kategorii 3 (iidaje o motoru): rychlost
vozidla podle GPS a podle ECU;

b) kategorii 1 s kategorii 2: koncentraci CO, a hmotnost vyfukovych plynt;

¢) kategorii 2 s kategorii 3: koncentraci CO, a tok paliva v motoru.

Kontroly shody tdaji

Udaje analyzdtorii a priitokoméru vyjfukovych plynd

Shoda tddaja (hmotnostni pritok vyfukovych plynd naméfeny pratokomérem vyfukovych plynd a koncentrace
plynt)) se ovéif pomoci korelace mezi naméfenym pratokem paliva v motoru z ECU a priitokem paliva vypoc-
tenym pomoci vzorce v bodé 8.4.1.6 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49. Provede se linedrni regrese naméfenych

a vypoctenych hodnot pratoku paliva. Musi se pouzit postup nejmensich ¢tvercti, pficemz rovnice k nejlepsimu
pfizptisobeni md tento tvar:

y=mx +b
kde:
— y vypocteny priitok paliva [g/s]
— m je sklon regresni piimky
— X je naméfeny prutok paliva [g]s]
— b je pofadnice pruseciku regresni pifmky s osou y

Pro kazdou regresni pifmku se vypocte sklon (m) a koeficient uréeni (r?). Tuto analyzu se doporucuje provést
v intervalu od 15 % nejvyssi hodnoty do nejvyssi hodnoty a pfi kmitoctu 1 Hz nebo vétsim. Aby se zkouska
mohla poklddat za platnou, musi byt posouzena tato dvé kritéria:
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3.2.2

3.2.4

3.3

3.4

3.5

Tabulka 2

Mezni odchylky

Sklon regresni pfimky, m 0,9 az 1,1 - doporuceny

oeficient urceni, r min. 0,9 — povinny
Koeficient 2 0,9

Udaje tocivého momentu z ECU

Shoda tddaji tocivého momentu z ECU se ovéfi porovndnim nejvyssich hodnot to¢ivého momentu z ECU pii
riznych otdckdch motoru s odpovidajicimi hodnotami na oficidln{ kfivce to¢ivého momentu pii plném zatiZeni
motoru podle oddilu 5 piilohy II.

Spotteba paliva specifickd pro brzdu

Spotfeba paliva specifickd pro brzdu se kontroluje pomoct:

a) spotieby paliva vypoctené z Gdajii o emisich (koncentrace plynt podle analyzdtort a ddaje o hmotnostnim
pritoku vyfukovych plynt), podle vzorci v bodé 8.4.1.6 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49;

b) prace motoru vypoctené na zakladé ddaji ECU (tocivy moment motoru a oticky motoru).

Pocitadlo ujetych kilometrii

Udaje pocitadla ujetych kilometrt vozidla se porovnaji s tdaji GPS a ovéif se.

Atmosféricky tlak

Atmosféricky tlak se porovnd s tidajem o nadmofské vysce podle GPS.

Korekce suchého-vlhkého stavu

Jestlize se méfi koncentrace na suchém zaklad¢, pfevede se na vlhky zdklad podle vzorce v bodu 8.1 piilohy 4B
piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Korekce na vlhkost a teplotu u NO,

U koncentraci NO, naméfenych prenosnym systémem méfeni emisi se nesmi provddét korekce podle okolni
teploty a vlhkosti.

Vypocet okamzitych plynnych emisi
Hmotnostni emise se zjist{ zptisobem popsanym v bod¢ 8.4.2.3 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

URCENI EMIS[ A FAKTORU SHODNOSTI
Zésada zprumériiovacich okének

Emise se integruji pomoci metody pohyblivych zpriimérnovacich okének zaloZené na referen¢ni hmotnosti CO,
nebo referen¢ni prici motoru. Vypocet se provede podle této zdsady: hmotnostni emise se nevypocitdvaji pro
uplny soubor dat, ale pro dil¢i soubory dplného souboru dat, pticemz délka téchto diléich soubort se urci tak, aby
odpovidala hmotnosti CO, z motoru nebo prici motoru zméfené za neustdleny cyklus v referen¢ni laboratofi.
Vypocty pohyblivych praméri se provadéji s casovym intervalem At, ktery je rovny dobé odbéru emisi. Tyto dil¢i
soubory pouzivané ke zji§tovani primérnych tdaji o emisich se v dalsich bodech oznacuji jako ,zprimérnovaci
okénka“.

Pro vypocet prace motoru nebo hmotnosti CO, a emisi ve zprimériiovacim okénku se nesmi pouzivat Zadné cdsti
zneplatnénych ddaji.

Za zneplatnéné tdaje se povazuji tyto ddaje:
a) pravidelné ovéfovani piistrojii nebo ovéfovani po posunu nuly;
b) ddaje nespliujici podminky stanovené v bodech 4.2 a 4.3 piilohy IL

Hmotnostni emise (mg/okénko) se ur¢i zpiisobem popsanym v bodé 8.4.2.3 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.
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4.2

Rychlost vozidla v €ase a primérné emise vozidla v Case, pocinaje od prvniho zpriimériiovaciho

Obrdzek 1
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Trvani prvniho okénka
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Obrdzek 2
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4.2.2.

4.2.2.

4.2.2.

4.2.3

4.3

Trvani (ty; — t1;) zpramériovaciho okénka i se urcuje:
W(t2;) —Wi(tri) 2 Wy

kde:

— W(t;) je prdce motoru naméfend mezi nastartovanim a casem t;;, kWh;
— W,y je prdce motoru pro WHTC, kWh

— t,; se zvoli tak, aby:

W(Izyi - At) - W(tl‘;) < Wrgf < W(tZ,i) - W(tlyi)

kde At je casovy interval odbéru ddaji rovny 1 s nebo mensi.
Vypocet specifickych emisi

Specifické emise ey, (mg/kWh) se vypoctou pro kazdé okénko a kazdou znecistujici ldtku takto:

m

baas = W(tzyi) —W(tlyi)

kde:
— m je hmotnostni emise slozky, mg/okénko —
— W(ty;) — W(t;;) je prace motoru béhem zprimérnovaciho okénka i, kWh

Vybér platnych okének

Platnd okénka jsou takovd okénka, v nichZ primérny vykon prekro¢i vykonovou hranici 20 % maximalniho
vykonu motoru. Procento platnych okének musi byt rovné nebo vétsf nez 50 %.

1 Jestlize je procento platnych okének mensi nez 50 %, provede se opakované hodnoceni udajt, pficemz se pouzije
niz§i vykonova hranice. Vykonové hranice se snizuje v krocich po 1 %, dokud procento platnych okének nebude
rovné nebo vétsi nez 50 %.

2V zadném pfipadé vSak nizsi hranice nesmi byt nizsl nez 15 %.
3 Zkouska je neplatnd, jestlize pii vykonové hranici 15 % je procento platnych okének mensi nez 50 %.

Vypocet faktorii shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé platné okénko a kazdou jednotlivou znecistujici latku takto:

CF=%
L

kde:
— e je emise znecistujici latky specifickd pro brzdu, mg/kWh,
— L je mezni hodnota, mg/kWh.

Zpiisob vypocltu zaloZeny na hmotnosti CO,



L 16776

Utedni véstnik Evropské unie

25.6.2011

Obrdzek 3

Zpiisob vypoctu zaloZeny na hmotnosti CO,

Zptsob vypoctu zalozeny na hmotnosti CO,

Emise [g]

iy, e

it e

Whopg Uy, = A= W (T, 1 Moy

Wpen by, =~ B8 Mosifa
Emise CO, [kg]

Trvani (ty; — t;) zpramérhovaciho okénka i se urcuje:

Mcoa (ti) = Meoa(t1i) = Meooef

kde:

— Meoa(t) je hmotnost CO, naméfend mezi zahdjenim zkousky a casem f;;, kg;
Mco2rf je hmotnost CO, uréend pro WHTC, kg
— ty; se zvoli tak, aby:
Moz (ta; = At) = meoa(ti) < Meoar < Meoa(tai) = Meoa(tii)

kde At je doba odbéru tdajti, kterd je rovna 1 s nebo méné.

Hmotnosti CO, v okénkéch se vypoctou integrovanim okamzitych emisi vypoctenych podle pozadavkd stano-
venych v bodé 3.5.
4.3.1 Vyber platnyjch okének
Platnd okénka jsou takovd okénka, jejichz trvani nepfekro¢i maximdlni pifpustné trvani vypoctené z:
w
Dinex = 3600+ ——9
0.2 - Prax
kde:

Dnax je maximdlni piipustné trvani okénka, s

— Prax je maximdlni vykon motoru, kW.
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4.3.2 Vypocet faktori shodnosti

Faktory shodnosti se vypoctou pro kazdé jednotlivé okénko a kazdou jednotlivou znecistujici latku takto:

CF
CF = —L
CF¢
i CF m (provozni pomér) a
i = rovozni r
P ! mcoa (t2,) — Mcoa(t1i) P P
CFc = e (certifikacni pomér)

Mco2,ref

kde:
— m je hmotnostni emise slozky, mg/okénko

— meoalta) — Meoalty ) je hmotnost CO, béhem zprimérnovaciho okénka i, kg

— Mcoa s je hmotnost CO, uréend pro WHTC, kg

— my je hmotnostni emise slozky odpovidajici pfislusné mezni hodnoté pro WHTC, mg.
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2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

3.3

Dodatek 2

Pfenosnd méfici zafizeni

OBECNE

Plynné emise se méii podle postupu stanoveného v dodatku 1. Tento dodatek popisuje vlastnosti prenosnych
méficich zafizeni, jez se pouzivaji k provddéni takovych zkousek.

MERICI ZARIZENI

Obecné vlastnosti analyzitori plynd

Vlastnosti analyzator plynt v pfenosnych systémech méfeni emisi musi spliiovat pozadavky stanovené v bod¢ 9.3.1
piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢&. 49.

Technologie analyzdtoria plynit

Plyny se analyzuji s pouzitim technologii specifikovanych v bodé¢ 9.3.1 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.
Analyzdtor oxid dusiku muZze byt také nedisperzniho typu, s absorpci v ultrafialovém pdsmu (NDUV).

Odbér vzorka plynnych emisi

Odbérné sondy musi spliiovat pozadavky stanovené v bodé 3.1.2 dodatku 3 k p#iloze 4B pfedpisu EHK/OSN ¢&. 49.
Odbérné potrubi musi byt zahtdto na 190 °C (+/-10 °C).

Ostatni pristroje

Méfici piistroje musi vyhovovat poZadavkim stanovenym v tabulce 7 a v bodé 9.3.1 prilohy 4B pfedpisu EHK/OSN
¢ 49.

POMOCNA ZARIZENI

Piipojeni pritokoméru vyfukovych plyni k vyfukové trubce

Montdzi pritokoméru vyfukovych plyni se nesmi zvysit protitlak vyfukového systému na hodnotu vyssi, nez je
hodnota doporucend vyrobcem motoru a délka vyfukové trubky se nesmi zvétsit o vice nez 1,2 m. Stejné jako
u viech soucdsti zafizen{ pfenosného systému méfeni emisi musi montdz pratokoméru vyfukovych plynt spliiovat
pozadavky platnych mistnich pravidel bezpe¢nosti silni¢niho provozu a pojistné pozadavky.

Umisténi pfenosnych méficich systémii emisi a montdZni zafizeni

Zafizeni prenosnych systémt méfeni emisi musi byt instalovdno podle pozadavki bodu 2.4 dodatku 1.

Napdjeni

Zafizeni prenosnych systémt méfeni emisi musi byt napdjeno zptsobem popsanym v bodé 4.6.6 piflohy II.
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1.1

1.2

1.3

Dodatek 3

Kalibrace pfenosnych méficich zafizeni

KALIBRACE ZARIZENI A JEJi OVEROVANI

Kalibra¢ni plyny

Analyzdtory plynd v prenosnych systémech méfeni emisi musi byt kalibroviny s pouzitim plynt spliujicich
pozadavky stanovené v bodé 9.3.3 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Zkouska tésnosti

Zkousky tésnosti pfenosnych systéma méfeni emisi se provadéji podle pozadavka definovanych v bodé 9.3.4 piilohy
4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Kontrola doby odezvy analytického systému

Kontrola doby odezvy analytického systému pfenosnych systémti méfeni emisi se provadi podle pozadavki stano-
venych v bodé 9.3.5 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢&. 49.
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Dodatek 4

Zptsob ovéfovani shody signdlu toivého momentu z ECU

1. UVOD

Tento dodatek rdmcové popisuje zpiisob, jakym se ovéiuje shoda signdlu tocivého momentu z ECU pii zkouskdch
s pouzitim Fzeni volnobéznych otacek (ISC) a pfenosnych systémi méfeni emisi.

Podrobny postup, ktery je tfeba uplatiovat, je ponechdn na vyrobci motoru a podléhd schvaleni schvalovaciho
organu.

2. METODA ,MAXIMALNIHO TOCIVEHO MOMENTU*

2.1 Metodou ,maximdlntho tocivého momentu“ se prokazuje, Ze pii zkouskdch vozidla byl dosazen urcity bod na
referen¢ni kfivce maximélniho to¢ivého momentu motoru jako funkce otdc¢ek motoru.

2.2 Jestlize pti zkouskdch emisi s pouzitim ISC tohoto bodu na referencni kfivce maximdlniho to¢ivého momentu jako
funkce otdcek motoru nebylo dosazeno, je vyrobce v piipadé potfeby oprdvnén zménit zatiZeni vozidla nebo
zkusebni trasu, aby po zkouskdch emisi s pouzitim ISC a pfenosného systému méfeni emisi bylo prokdzadno splnéni
tohoto pozadavku.
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1. UVOD

PRILOHA III

PREZKOUSENI EMISI Z VYFUKU

1.1 Tato pifloha stanovi zkusebni postup pro prezkouseni emisi z vyfuku.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1 Obecné pozadavky na provedeni zkousek a interpretaci vysledkd jsou stanoveny v piiloze 4B pfedpisu EHK/OSN
¢. 49, s vyjimkami, které jsou popsdny v bodech 2.2 az 2.6.

2.2 Pro zkousky se pouzivaji vhodnd referen¢ni paliva popsand v pifloze IX tohoto nafizeni.

2.3 Jsou-li emise méfeny v surovych vyfukovych plynech, nahrazuje se tabulka 5 v bodé 8.4.2.3 piilohy 4B predpisu
EHK/OSN ¢. 49 nasledujici tabulkou:

Tabulka 1

Hodnoty u a hustoty slozek surovych vyfukovych plyni

Plyn
NO, CcO HC CcO, 0, CH,
Palivo Pe Pgas [kg/m’]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
tges
Motorovd  nafta | 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000482 | 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
(B7)
Ethanol (ED95) 1,2768 | 0,001609 | 0,000980 | 0,000780 | 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG (9 1,2661 | 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (9 | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 | 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 | 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG (%) 1,2811 | 0,001602 | 0,000976 | 0,000510 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559

#) V zdvislosti na palivu.

®) Pfi A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

=

) NMHC na zdkladé CH, g3 (pro celek HC se pouzije koeficient u,

gas CH4)~

) u s presnosti v rozmezi 0,2 % pro slozeni: C3 = 70-90 %; C4 = 10-30 %.

(

(

) u s presnosti v rozmezi 0,2 % pro sloZeni: C = 66-76 %; H = 22-25 %; N = 0-12 %.
p p

(

(

2.4 Jsou-li emise méfeny ve ziedénych vyfukovych plynech, nahrazuje se tabulka 6 v bodé 8.5.2.3.1 piilohy 4B predpisu
EHK/OSN ¢. 49 nasledujici tabulkou:

Tabulka 2

Hodnoty u a hustoty slozek zfedénych vyfukovych plyni

Plyn
NO, co HC co, 0, CH,
Palivo Pde Pyas [kg/m’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
Uggs (O
(Mo;orové nafta | 1,293 | 0,001588 | 0,000967 | 0,000483 | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
B7
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Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pde Pgas [kgim’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)
Ethanol (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
CNG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 () | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Propan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Butan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
LPG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 | 0,000553

“) V zdvislosti na palivu.

®) Pfi A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

=

) NMHC na zdkladé CH, 43 (pro celek HC se pouzije koeficient u

gas

CH,).

©) u s presnosti v rozmezi 0,2 % pro slozeni: C3 = 70-90 %; C, = 10-30 %.

(
(
() u s pfesnosti v rozmezi 0,2 % pro slozeni: C = 66-76 %; H = 22-25%; N = 0-12 %.
(
(

2.5 Cpavek (NH;) se urcuje podle dodatku 1 k této piiloze.

2.6 Emise ze zdzehovych motorti pohdnénych benzinem nebo E85 se urcuji podle dodatku 2 k této piloze.
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2.1
2.1.1

2.1.2

2.2
2.2.1

222

3.1

Dodatek 1

Postup pro méfeni &pavku

Tento dodatek popisuje postup pro méfeni ¢pavku (NH;). U nelinedrnich analyzdtort je piipustné pouziti lineari-
zaCnich obvodi.

Pro méfeni NH; jsou urCeny dva principy méfeni a kazdy z principt Ize pouZit za predpokladu, Ze spliuje kritéria
specifikovand v bodé 2.1, resp. 2.2. Pro méfeni NH; nejsou povoleny susicky plynu.

Laserovy diodovy spektrometr (LDS)
Princip méveni

LDS vyuzivd principu jednopaprskové spektroskopie. Je zvolena absorpéni ¢ara NH; v blizkém infracerveném
spektrdlnim pdsmu, kterd je skenovdna jednopaprskovym diodovym laserem.

Instalace

Analyzdtor se instaluje bud pfimo na vyfukovou trubku (in-situ) nebo ve skiffice analyzdtoru pouzivajiciho
extrakéni odbér vzork podle pokynt vyrobce piistroje. V piipadé instalace ve skiffice analyzdtoru musi byt
cesta vzorku (odbérné potrubi, predfiltr (pfedfiltry) a wventily) vyrobena z nerezavéjici oceli nebo
z polytetrafluoretylenu (PTFE) a vyhiivina na 463 + 10K (190 £ 10 °C) pro minimalizaci ztrdit NH; a artefaktd
vzorkovani. Kromé toho by odbérné potrubi mélo byt co nejkratsi.

Musi byt minimalizovdn vliv teploty a tlaku vyfukovych plynd, instala¢niho prostfedi a vibraci na méfeni nebo
musi byt pouzity kompenzacni techniky.

Pi{padny obalovy vzduch vyuzity ve spojeni s méfenim in-situ k ochrané piistroje nesmi ovlivnit koncentraci zadné
slozky vyfukového plynu méfené za piistrojem, nebo bude odbér vzorkd ostatnich slozek vyfukového plynu
proveden pied piistrojem.

KriZovd interference

Spektralni rozligen{ laseru bude v rozmezi 0,5 cm’!, aby se minimalizovala kifzové interference jinych plynti
piitomnych ve vyfukovém plynu.

Analyzdtor vyuZivajici Fourierovu transformaci infracerveného pdsma (ddle jen FTIR)
Princip mefeni
FTIR vyuziva principu spektroskopie sirokého vlnového infracerveného pasma. Umoziuje soubézné méfeni slozek

vyfukového plynu, jejichZ standardizovand spektra piistroj obsahuje. Absorpéni spektrum (intenzita/vinova délka) se
vypocitdva z naméfeného interferogramu (intenzita/Cas) pomoci Fourierovy transformacni metody.

Instalace a odbér vzorkii

Analyzdtor FTIR se instaluje podle pozadavkd vyrobce piistroje. Pro vyhodnoceni se zvoli vinova délka NH;. Cesta
vzorku (odbérné potrubi, piedfiltr (pfedfiltry) a ventily) musi byt vyrobena z nerezavéjici oceli nebo
z polytetrafluorethylenu (PTFE) a vyhfivina na 463+ 10 K (190+ 10°C) pro minimalizaci ztrdit NH;
a artefakti vzorkovani. Kromé toho by odbérné potrubi mélo byt co nejkratsi.

K#iZovd interference

Spektralni rozliseni vinové délky NH; bude v rozmezi 0,5 cm™, aby se minimalizovala ki{zové interference jinych
plynt pfitomnych ve vyfukovém plynu.

POSTUP A VYHODNOCENI ZKOUSKY EMISI
Kontrola analyzitori

Pred zkouskou emisi se zvoli rozsah analyzdtoru. Analyzdtory emisi s automatickym nebo manudlnim pfepindnim
rozsahu jsou pifpustné. Behem zkusebniho cyklu nebude rozsah analyzdtord ménén.
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3.2

3.3

3.4
3.4.1

3.4.2

3.5

Pokud se pro pifstroj nepouziji ustanoveni bodu 3.4.2, ur&f se odezva na nulu a kalibra¢ni rozpéti. Pro kalibracni
rozpéti se pouzije plyn NHs spliujici specifikace podle bodu 4.2.7. Je povoleno pouziti referencnich komor
obsahujicich kalibra¢ni plyn NH;.

Sbér ddajii smérodatnych pro emise

Na pocatku zkuSebni sekvence bude soubézné zahdjen sbér ddajii pro NH;. Koncentrace NH3 se musi méfit trvale
a uklddat do pocitacového systému s frekvenci alespori 1 Hz.

Ukony po zkousce

Po dokonceni zkousky odbér vzorki pokracuje, nez uplynou casové intervaly odezvy systémil. UrCeni posunu
analyzdtoru podle bodu 3.4.1 se vyzaduje pouze v piipadé, Ze nejsou k dispozici idaje podle bodu 3.4.2.

Posun analyzitoru

Jakmile to je prakticky mozné, nejpozdéji vsak do 30 minut po dokonceni zkuebniho cyklu nebo béhem doby
stabilizace je tfeba urcit odezvu na nulu a kalibra¢ni rozpéti analyzdtoru. Rozdil mezi vysledky ziskanymi pted
zkouskou a po zkousce musi byt mensi nez 2 procenta plného rozsahu.

Uréeni posunu analyzdtoru se nevyzaduje v téchto piipadech:

a) jestlize posun nuly a kalibra¢cniho rozpéti specifikované vyrobcem piistroje podle bodi 4.2.3 a 4.2.4 spliuje
pozadavky bodu 3.4.1;

b) jestlize ¢asovy interval pro posun nuly a kalibracntho rozpéti specifikovany vyrobcem piistroje podle bodii 4.2.3
a 4.2.4 prekracuje dobu trvani zkousky.

Vyhodnoceni ddajit

Primérnd koncentrace NH; (ppm/zkouska) se urcuje integrovanim okamzitych hodnot za cely cyklus. PouzZije se
nésledujici rovnice:

CNH3 = %:ZT:CNHBJ v ppm/zkouska)
kde:
nm3; je okamzitd koncentrace NH; ve vyfukovych plynech, ppm
n je pocet provedenych méfeni
Pro WHTC bude koneény vysledek zkousky uréen pomoci ndsledujici rovnice:
onps = (0,14 % ez cold) + (0,86 % enp hot)
kde:
CNH3cold  j¢ primérnd koncentrace NHj pii zkousce se studenym startem, ppm
CNH3hot j¢ primérnd koncentrace NHj pii zkousce s teplym startem, ppm

SPECIFIKACE A OVERENI ANALYZATORU
PoZzadavky na linearitu:

Analyzdtor musi spliiovat pozadavky na linearitu specifikované v tabulce 7 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.
Ovéfeni linearity podle bodu 9.2.1 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢&. 49 se provadi nejméné kazdych 12 mésict
nebo vizdy, kdyz se provede na systému oprava nebo zména, kterd by mohla ovlivnit kalibraci. S predchozim
schvédlenim schvalovactho orgdnu je povoleno méné nez 10 referencnich bodd, lze-li prokdzat rovnocennou
presnost.

Pro ovéfeni linearity se pouzije plyn NH; splitujici specifikace podle bodu 4.2.7. Je povoleno pouziti referencnich
komor obsahujicich kalibra¢ni plyn NHs.
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4.2

4.2.2

4.2.4

4.2.6

Piistroje, jejichz signdly se uzivaji pro kompenzacni algoritmy, musi spliiovat pozadavky na linearitu specifikované
v tabulce 7 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49. Ovéfeni linearity se provadi podle poZadavki postupt interntho
auditu, vyrobcti piistroje nebo v souladu s pozadavky normy ISO 9000.

Pozadavky na analyzitory

Analyzétory musi mit méfici rozsah a dobu odezvy odpovidajici presnosti pozadované k méfeni koncentrace NH;
za piechodovych podminek a za ustdleného stavu.

Minimdlni detekcni limit
Analyzédtor musi mit za vSech zkuSebnich podminek minimalni detekéni limit < 2 ppm.

Presnost

Presnost vymezend jako odchylka hodnoty uddvané analyzdtorem od referen¢ni hodnoty nesmi presahnout +3 %
uddvané hodnoty nebo +2 ppm podle toho, kterd hodnota je vyssi.

Posun nuly

Posun odezvy na nulu a odpovidajici ¢asovy interval specifikuje vyrobce piistroje.

Posun kalibracniho rozpéti

Posun odezvy na kalibra¢ni rozpéti a odpovidajici ¢asovy interval specifikuje vyrobce piistroje.

Doba odezvy systému

Doba odezvy systému musi byt < 20 s.

Doba ndbéhu

Doba nab¢hu analyzdtoru musi byt < 5.

Kalibracni plyn NH;

Musi byt k dispozici smés plynt, které maji ndsledujici chemické slozeni.
NH3 a ¢istény dusik

Skute¢nd koncentrace kalibracniho plynu musi byt v mezich +3 % jmenovité hodnoty. Koncentrace NH3 se mus{
udavat v objemovych jednotkdch (objemové % nebo objemové ppm).

Musi se zaznamenat datum expirace kalibracnich plynti podle ddaja vyrobce.

ALTERNATIVNI SYSTEMY

Schvalovaci orgdn muze schvilit jiné systémy nebo analyzdtory, jestliZe se zjisti, Ze poskytuji rovnocenné vysledky
v souladu s bodem 5.1.1 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

,Vysledky* znamenaji koncentrace NH3 pro pramérny cyklus.
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Dodatek 2

Stanoveni emisi ze zdZehovych motorit pohdnénych benzinem nebo E85

1. Tento dodatek popisuje postup pro méfeni plynnych emisi a emisi ¢astic ze zdzehovych motord.

2.1 Zkousky se provadi a vyhodnocuji podle piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49 s vyjimkami stanovenymi
v bodech 2.1.1 az 2.2.

2.1.1  Vypocet hmotnostnich emisi (surové vyfukové plyny)

Hmotnost znecistujicich latek (g/zkouska) se urci podle bodu 8.5.2.3 nebo 8.4.2.4 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN
¢. 49 za pomoci hodnot u z tabulky 3.

Tabulka 3

Hodnoty u a hustoty sloZek surovych vyfukovych plyni

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pe Pyas [kg/m’]
2,053 1,250 ¢ 1,9636 1,4277 0,716
tges ()
Benzin 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
fthar)lol 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 0,000559
E85

() V zévislosti na palivu.
(°) Pfi A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

2.1.2 Vypocet hmotnostnich emisi (ziedéné vyfukové plyny)

Hmotnost znecistujicich latek (g/zkouska) se urci podle bodu 8.5.2.3 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49 za
pomoci hodnot u z tabulky 4.

Tabulka 4

Hodnoty u a hustoty slozek zfedénych vyfukovych plyni

Plyn
NO, co HC o, 0, CH,
Palivo Pe Pyas [kg/m’]
2,053 1,250 ¢ 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)
Benzin 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
fthar)lol 1,293 0,001588 [ 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

() V zévislosti na palivu.
(°) Pfi A = 2, suchy vzduch, 273 K, 101,3 kPa.

U systémt s kompenzaci priitoku se hodnoty u,,s uvedené v tabulce 4 dosadi do rovnice 62 v bodé 8.5.2.3.3

piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49. -
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2.1.2.1 Korekce pozadi

U emisi je tieba provést korekci pozadi podle pozadavki bodu 8.5.2.3.2 piflohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.
Jestlize neni slozeni paliva zndmo, mohou se pouzit tyto stechiometrické faktory:

Fs (E10) =133
Fs (E85) = 11,5
2.2 Pro zkousky zfedénych plynd u zdzehovych motori je povoleno pouzit systémy analyzitort odpovidajici

obecnym pozadavkim a kalibra¢nim postupiim predpisu EHK/OSN ¢. 83. V tomto piipadé se nepouziji usta-
noveni oddilu 9 a dodatku 3 k piiloze 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

Pouziji se viak zkusebni postupy podle oddilu 7 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 a vypocty emisi stanovené
v bodu 2.1 tohoto dodatku a v oddilu 8 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢&. 49.
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2.4

3.1

3.2

PRILOHA IV

UDAJE O EMISICH POZADOVANE PRI SCHVALENI TYPU PRO UCELY TECHNICKE PROHLIDKY

Méfeni emisi oxidu uhelnatého pii volnobéznych otickich

UvoD

Tato piiloha stanovi postup pro méfeni emisi oxidu uhelnatého pii otdckdch volnobéhu (béznych a vysokych) pro
zdzehové motory pohdnéné benzinem nebo ethanolem (E85) nebo zdZzehové motory pohdnéné NG/biomethanem
nebo LPG instalovanymi ve vozidlech kategorie M,, N7 nebo M; s maximélni pifpustnou hmotnosti nepfesahujici
7,5 tun.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v bodech 5.3.7.1 az 5.3.7.4 ptedpisu EHK/OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou
popsany v bodech 2.2, 2.3 a 2.4.

Poméry atomové hmotnosti stanovené v bodé 5.3.7.3 se rozumi:

Hev = pomér atomové hmotnosti vodiku — pro benzin (E10) 1,93
k uhliku
— pro LPG 2,525
— pro NG/biomethan 4,0

— pro ethanol (E85) 2,74

Ocv = pomér atomové hmotnosti kysliku — pro benzin (E10) 0,032
k uhliku
— pro LPG 0,0

— pro NG/biomethan 0,0
— pro ethanol (E85) 0,385

Tabulka v bodé 1.4.3 dodatku 5 k pfiloze I tohoto nafizeni se doplni na zdkladé pozadavkd stanovenych v bodech
2.2 a 2.4 této piilohy.

Vyrobce potvrdi, ze hodnota lambda zaznamenand pfi schvalovéni typu podle bodu 2.1 této piilohy je spravnd a pro
vozidla ze sériové vyroby je tato hodnota reprezentativni typickou hodnotou po dobu 24 mésicti ode dne udéleni
schvaleni typu. Vyhodnoceni se provede na zdkladé prizkumu a studii vozidel ze sériové vyroby.

TECHNICKE POZADAVKY
Technické pozadavky jsou stanoveny v piiloze 5 predpisu EHK/OSN ¢. 83 s vyjimkami, které jsou popsdny v
bodé 3.2.

Referencnimi palivy uvedenymi v bodu 2.1 piilohy 5 piedpisu EHK/OSN ¢. 83 se rozumi odkaz k pfislusnym
specifikacim referencnich paliv v pifloze IX tohoto nafizeni.
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3.2

3.2.1
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PRILOHA V

OVEROVANI EMIS{ PLYNU Z KLIKOVE SKRINE
UvoD
Tato piiloha obsahuje ustanoveni a zkuSebni postupy pro ovéfovani emisi plynt z klikové skiiné.

OBECNE POZADAVKY

Kromé vyjimky podle bodu 3.1.1 nesmi byt zZddné emise z klikové skiiné vypoustény piimo do ovzdusi.

ZVLASTNI POZADAVKY
Body 3.1.1 a 3.1.2 se pouziji pro vznétové motory a zdzehové motory pohdnéné zemnim plynem (NG) nebo

zkapalnénym ropnym plynem (LPG).

Motory vybavené turbodmychadly, ¢erpadly, ventildtory nebo prepliiovacimi dmychadly pro sdni vzduchu mohou
uvoliiovat emise z klikové skiiné do okolntho ovzdusi, jsou-li emise pficitiny (fyzicky nebo matematicky)
k vyfukovym emisim pii vSech zkouskdch emisi v souladu s bodem 6.10 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

Emise z klikové skiing, které jsou béhem celého provozu vedeny do vyfuku pfed jakymkoli zafizenim pro ndsledné
zpracovani vyfukovych plynd, se nepovazuji za emise vypousténé piimo do okolniho ovzdusi.

Body 3.2.1 a 3.2.2 se pouziji pro zdzehové motory pohdnéné benzinem nebo E85.

Na vhodném misté se béhem cykl zkousek emisi zmé tlak v klikové skifni. Tlak ve sbérném potrubi sdni se méi
s piesnosti 1 kPa.

Splnéni bodu 2.1 se povazuje za vyhovujici, pokud za kazdé podminky méfeni definované v bodé 3.2.1 tlak
naméfeny v klikové skiini neni vétsi nez atmosféricky tlak existujici v dobé méfeni.
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PRILOHA VI

POZADAVKY NA OMEZOVANI EMISI MIMO CYKLUS (OCE) A EMISI V PROVOZU
UvoD
Tato piiloha stanovi pozadavky na vykon a zdkaz odpojovacich strategii pro motory a vozidla, jejichz typ je
schvalovdn podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a tohoto nafizeni, s cilem dosdhnout G¢inné regulace emisi u Siroké
skaly motorti a okolnich provoznich podminek zjistovanych pfi bézném provoznim chodu vozidla. Tato piiloha

rovnéZz stanovi zkuSebni postupy pro zkousky emisi mimo cyklus béhem schvalovéni typu a pfi vlastnim uzivani
vozidla.

DEFINICE
Pouziji se definice uvedené v oddilu 3 piilohy 10 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

OBECNE POZADAVKY

Obecné pozadavky jsou stanoveny v oddilech 4 a 4.1 prilohy 10 predpisu EHK/OSN ¢. 49.

POZADAVKY NA VYKON

Pozadavky na vykon jsou stanoveny v oddilu 5 piilohy 10 piedpisu EHK/OSN ¢. 49, s vyjimkami popsanymi
v bodech 4.1.1 az 4.1.4.

Bod 5.1.2 pism. a) piilohy 10 predpisu EHK/OSN ¢. 49 se vykldda takto:

a) jeho pouziti je v zdsadé obsazeno v platnych zkouskdch pro schvalovani typu véetné zkusebnich postupt mimo
cyklus podle oddilu 6 pFilohy VI nafizeni (EU) ¢. 582/2011 a ustanoveni o shodnosti v provozu stanovenych
v clanku 12 nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

Bod 5.2.1 piflohy 10 piedpisu EHK/OSN ¢. 49 se vyklada takto:

Emise vyfukovych plynti nepfesihnou piislusné mezni hodnoty emisi stanovené v bodé 4.1.3 piflohy VI nafizeni
(EV) & 582/2011.

PFislusné mezni hodnoty jsou nésledujici:

a) pro CO: 2 000 mg/kWh;

b) pro THC: 220 mg/kWh;

¢) pro NO: 600 mg/kWh;

d) pro PM: 16 mg/kWh.

Body 5.2.2 a 5.2.3 prilohy 10 predpisu EHK/OSN ¢. 49 se nepouZiji.

OKOLNI[ A PROVOZNI PODMINKY

Okolni a provozni podminky pro tcely této piilohy stanovi oddil 6 piilohy 10 predpisu EHK/OSN ¢. 49.

LABORATORNI ZKOUSKY MIMO CYKLUS PRI SCHVALOVANI TYPU

Postup zkousek mimo cyklus pfi schvalovéni typu se Fidi zdvaznou celosvétovou harmonizovanou metodikou
(WNTE), kterou popisuje oddil 7 piilohy 10 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 kromé vyjimek podle bodt 6.1.1 az 6.1.6.

Pozadavky na laboratorni zkousku mimo cyklus se nepouziji pro schvalovéni typu zdzehového motoru podle
nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a tohoto nafizeni.
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6.1.2

6.1.5

9.1

10.

Bod 7.2.1 piilohy 10 predpisu EHKJOSN ¢. 49 se vykldda takto:

Pro ureni souladu s meznimi hodnotami emisi podle WNTE specifikovanymi v bodu 5.2 se motor uvede do
provozu v kontrolni oblasti podle WNTE definované v bodu 7.1 a jeho emise budou méfeny a integrovany po
dobu nejméné 30 sekund. Proces podle WNTE je definovan jako jedind série integrovanych emisi za ur¢ity casovy
usek. Napfiklad jestlize je motor v provozu po nepfetrzitou dobu 65 sekund v kontrolni oblasti a okolnich
podminkdch podle WNTE, jednd se o jeden proces podle WNTE a primérnd hodnota emisi bude stanovena
pro celou dobu 65 sekund. V piipadé laboratornich zkousek se pouzije doba integrace definovand v bodu 7.5.

Bod 7.3 prilohy 10 predpisu EHK/OSN ¢. 49 se vykldda takto:

Zkousky v provozu

Dal3i pozadavky pro zkousky vozidel v provozu budou urceny pozdéji v souladu s ¢l. 14 odst. 3 nafizeni
(EU) & 582/2011.

Bod 7.5.4 piilohy 10 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 se vyklada takto:

Laboratorni zkouska podle WNTE musi spliiovat statistické tidaje pro ovéfeni platnosti stanovené v bodé 7.8.7
piflohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Bod 7.5.5 prilohy 10 predpisu EHKJOSN ¢. 49 se vykldda takto:

Meéfeni emisi se provadi v souladu s body 7.5, 7.7 a 7.8 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.
Bod 7.5.6 piilohy 10 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 se vykladd takto:

Vypocet vysledkir zkousky se provddi v souladu s oddilem 8 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

NEDOSTATKY PODLE CELOSVETOVE HARMONIZOVANE METODIKY
Oddil 8 piilohy 10 pfedpisu EHK/OSN ¢&. 49 se nepouzije.

VYJIMKY ZE ZAVAZNE CELOSVETOVE HARMONIZOVANE METODIKY
Oddil 9 piilohy 10 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 se nepouzije.

PROHLASENI O SHODE EMIS] MIMO CYKLUS
0Oddil 10 pfilohy 10 pfedpisu EHK/OSN ¢&. 49 se vykladd takto:

V zédosti o schvdleni typu vyrobce uvede prohldseni, Ze dand rodina motord nebo vozidlo spliuje pozadavky
naffzeni (EU) ¢. 582/2011 omezujici emise mimo cyklus. Kromé tohoto prohldseni se shoda s pifslusnymi
meznimi hodnotami emisi a s pozadavky na emise v provozu ovéf{ dal§imi zkouskami.

Body 10.1 a 10.2 piilohy 10 ptedpisu EHK/OSN ¢. 49 se nepouZiji.

DOKUMENTACE

Dokumentace je stanovena v oddilu 11 piilohy 10 pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.
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3.2.1
3.2.1.1

3.2.1.2

3.213

3.2.1.4

3.2.1.5

PRILOHA VII

OVERENI ZIVOTNOSTI SYSTEMU MOTORU
UvoD
Tato pifloha stanovi postupy pro vybér motort ke zkouskdm v rdmci programu akumulace doby provozu pro

Gcely urceni faktori zhor3eni. Faktory zhorSeni se pouziji v souladu s pozadavky bodu 3.6 této piilohy pro
emise méfené podle piflohy IIL

Tato priloha stanovi rovnéz drzbu souvisejici a nesouvisejici s emisemi a provadénou na motorech v ramci
programu akumulace doby provozu. Tato Gdrzba musi spliiovat pozadavky na tdrzbu provadénou na moto-
rech v provozu a majitelé novych motort a vozidel o ni budou informovani.

VYBER MOTORU K URCENI FAKTORU ZHORSUJICICH DOBU ZIVOTNOSTI

Ke zjisténi faktort zhorsujicich Zivotnost budou vybrany motory z rodiny motorti vymezené v bod¢ 6 piilohy
L

Motory z riznych rodin motorti lze dile spojovat do rodin na zdkladé typu pouzitého systému ndsledného
zpracovani vyfukovych plynt. K zafazeni motort s riznym poctem valct a riznym uspofdddnim vélct, aviak
se stejnymi technickymi specifikacemi a systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyna do stejné rodiny
motortt se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt poskytne vyrobce schvalovacimu
organt udaje, které prokazuji, Ze emise téchto motort jsou obdobné.

Pro zkousky v rdmci programu akumulace doby provozu definované v bodé 3.2 vyrobce motort vybere jeden
motor reprezentujici rodinu motorll se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plyni podle
bodu 2.2 a pted zahdjenim zkousek o tom informuje schvalovaci organ.

Pokud schvalovaci orgén rozhodne, Ze nejhorsf tiroven emisi rodiny motort se stejnym systémem ndsledného
zpracovani vyfukovych plynt by lépe charakterizoval jiny motor, pak zkusebni motor bude vybrin schvalo-
vacim orgdnem spolecné s vyrobcem motort.

URCENI FAKTORU ZHORSUJICICH DOBU ZIVOTNOSTI
Obecné

Faktory zhorSeni pouzitelné na rodinu motori se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt
jsou odvozeny z vybranych motort na zdkladé programu akumulace doby provozu, ktery zahrnuje pravidelné
zkousky plynnych emisi a emisi ¢astic zkouskami WHTC a WHSC.

Program akumulace doby provozu

Programy akumulace doby provozu je mozno provaddét na zdkladé volby vyrobce tak, Ze se bud programem
akumulace doby provozu nechd projit vozidlo vybavené zvolenym motorem, nebo se programem akumulace
doby provozu dynamometru nechd projit zvoleny motor.

Akumulace doby provozu a akumulace doby provozu dynamometru

Vyrobce v souladu s osvédéenou technickou praxi urci formu a rozsah akumulace ujeté vzddlenosti, doby
provozu a cyklus stirnuti motort.

Vyrobee uréi zkusebni body, v nichz budou pomoci zkousek WHTC s teplym startem a WHSC méfeny plynné
emise a emise ¢dstic. Zkusebni body budou nejméné tf, jeden na zacdtku, jeden zhruba v poloviné a jeden na
konci programu akumulace doby provozu.

Hodnoty emisi v pocitecnim a konecném bodé doby Zivotnosti vypoctené podle bodu 3.5.2 musi spliovat
mezni hodnoty urcené v tabulce v pfiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009, jednotlivé vysledky emisi ze zkusebnich
bodii vsak mohou tyto mezni hodnoty ptekrocit.

Na zadost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho orgdnu je nutno v kazdém zkusebnim bodé uskute¢nit pouze
jeden zkusebni cyklus (WHTC s teplym startem nebo WHSC), pficemz druhy zkuSebni cyklus se uskutecni
pouze na zacitku a na konci programu akumulace doby provozu.

Programy akumulace doby provozu se mohou pro rtizné rodiny motordi se stejnym systémem ndsledného
zpracovani vyfukovych plynt lisit.
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3.2.1.6

3.2.1.7

3.2.1.8

3.2.1.9

3.2.1.10

3.3

3.3.1.1

3.3.1.2

Programy akumulace doby provozu mohou byt krati, nez je doba Zivotnosti, nikoli viak kratsi nez uvadi
tabulka v bod¢ 3.2.1.8.

Pro akumulaci doby provozu motoru na dynamometru vyrobce poskytne pouzitelnou korelaci mezi dobou
akumulace provozu (ujetou vzdilenosti) a poctem hodin provozu motoru na dynamometru, napf. korelaci
podle spotieby paliva, korelaci mezi rychlosti vozidla a otickami motoru atd.

Minimdlni akumulace doby provozu

Tabulka 1

Minimélni akumulace doby provozu

. . - [ Minimélni akumulace doby [ Doba zivotnosti (¢lanek
Kategorie vozidla, v némz bude motor namontovin

provozu nafizeni (ES) ¢. 595/2009)
vozidla kategorie N; 160 000 km ¢l. 4 odst. 2 pism. a)
vozidla kategorie N2 188 000 km ¢l. 4 odst. 2 pism. b)

O

vozidla kategorie N3 s nejvyssi technicky pfipustnou hmot- | 188 000 km
nosti nepfevysujici 16 tun

1. 4 odst. 2 pism. b)

(el

vozidla kategorie N3 s nejvyssi technicky piipustnou hmot- | 233 000 km
nosti nad 16 tun

1. 4 odst. 2 pism. c)

O

vozidla kategorie M; 160 000 km 1. 4 odst. 2 pism. a)

vozidla kategorie M, 160 000 km ¢l. 4 odst. 2 pism. a)

vozidla kategorie M3 tiid I, I, A a B podle definice | 188 000 km
v ptiloze I smérnice 2001/85/ES s nejvyssi technicky piipu-
stnou hmotnosti nepfevysujici 7,5 tuny

O

1. 4 odst. 2 pism. b)

O

vozidla kategorie M3 tifd Il a B podle definice v piiloze | 233 000 km
I smérnice 2001/85/ES s nejvyssi technicky pifpustnou
hmotnosti nad 7,5 tuny

1. 4 odst. 2 pism. c)

Zrychlené stdrnuti je povoleno formou tpravy programu akumulace doby provozu na zdkladé spotieby paliva.
Uprava vychdzi z poméru mezi typickou spotiebou paliva v provozu a spotfebou paliva v cyklu stdrnuti,
spotieba paliva v cyklu stdrnuti vSak neprekro¢i typickou spotfebu v provozu o vice nez 30 procent.

Program akumulace doby provozu je podrobné popsan v zidosti o schvdleni typu a ozndmen schvalovacimu
orgdnu pfed zahdjenim zkousek.

Pokud schvalovaci orgdn rozhodne, Ze je nutno kromé zkousek WHTC s teplym startem a WHSC provést
dodatend méfeni mezi jednotlivymi body zvolenymi vyrobcem, ozndmi to vyrobci. Vyrobce vyhotovi revi-
dovany program akumulace doby provozu a schvalovaci orgdn jej odsouhlasi.

Zkousky motoru
Stabilizace systému motoru

Pro kazdou rodinu motorii se stejnym systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt vyrobce uréi pocet
hodin chodu vozidla nebo motoru, po nichz se ¢innost motoru se systémem ndsledného zpracovani vyfuko-
vych plynt stabilizuje. Na Zadost schvalovactho orgdnu vyrobce poskytne tidaje a analyzu pouzZitou k tomuto
ureni. Vyrobce si piipadné mize ke stabilizaci systému nésledného zpracovéni vyfukovych plynt zvolit chod
motoru po dobu 60 az 125 hodin nebo ekvivalentni pocet ujetych kilometrt v cyklu starnuti.

Konec stabiliza¢ntho intervalu stanoveného v bodé 3.3.1.1 je povazovén za zacitek programu akumulace doby
provozu.
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3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.23

3.4
3.4.1

3.4.2

3.5

Zkousky akumulace doby provozu

Po stabilizaci motor bézi po dobu programu akumulace doby provozu vybraného vyrobcem, jak je vyse
popsdno v bodé 3.2. V pravidelnych intervalech béhem programu akumulace doby provozu urcenych
vyrobcem a pifpadné stanovenych rovnéz schvalovacim orgdnem podle bodu 3.2.2 se zkousi plynné emise
a emise Cdstic motoru zkouskami WHTC s teplym startem a WHSC. Bylo-li v souladu s bodem 3.2.1.4
dohodnuto, Ze v kazdém zkusebnim bodé bude proveden jen jeden zkusebni cyklus (WHTC s teplym startem
nebo WHSC), druhy zkusebni cyklus (WHTC s teplym startem nebo WHSC) bude uskutecnén na zacitku a na
konci programu akumulace doby provozu.

Béhem programu akumulace doby provozu se provadi Gdrzba motoru podle pozadavki bodu 4.

Béhem programu akumulace doby provozu je mozno na motoru nebo vozidle provadét neplanovanou ddrzbu,
napf. pokud systém OBD odhalil problém, ktery mél za ndsledek aktivovani indikdtoru chybné funkce (MI).

Podéavini zprav
Vysledky zkousek emisi (WHTC s teplym startem a WHSC) provedenych béhem programu akumulace doby
provozu jsou ddny k dispozici schvalovacimu orgdnu. Pokud je nékterd zkouska prohldsena za neplatnou,

vyrobce toto musi zdivodnit. V takovém piipadé se provede dalsi série zkousek emisi s pouzitim zkousek
WHTC s teplym startem a WHSC béhem dalsich 100 hodin akumulace doby provozu.

Vyrobce uchovavd zdznamy o viech informacich tykajicich se vSech zkousek emisi a drzby provedené na
motoru béhem programu akumulace doby provozu. Tyto informace jsou ptedklddany schvalovacimu orgdnu
spolecné s vysledky zkousek emisi provedenych béhem programu akumulace doby provozu.

Stanoveni faktort zhorSeni

Pro kazdou znecistujici latku, kterd se méH zkouskami WHTC s teplym startem a WHSC, a v kazdém
zkusebnim bodé béhem programu akumulace doby provozu se na zdkladé vSech vysledkti zkousek provede
stejny pocet desetinnych mist jako mezni hodnoty této znecistujici latky uvedené v tabulce v pfiloze I nafizeni
(ES) ¢. 595/2009, s jednim desetinnym mistem navic. Bylo-li v souladu s bodem 3.2.1.4 této p#ilohy dohod-
nuto, ze v kazdém zkusebnim bodé bude proveden jen jeden zkusebni cyklus (WHTC s teplym startem nebo
WHSC) a druhy zkuSebni cyklus (WHTC s teplym startem nebo WHSC) bude uskute¢nén pouze na zacitku
a na konci programu akumulace doby provozu, provede se regresni analyza pouze na zdkladé vysledka
zkousek zkusebniho cyklu provedeného v kazdém zkuSebnim bodé.

Na zddost vyrobce a s pfedchozim souhlasem schvalovaciho organu je povolena nelinedrni regrese.

Z regresni rovnice se vypoctou hodnoty emisi pro kazdou znecistujici ldtku na zacdtku programu akumulace
doby provozu a na konci doby Zivotnosti zkouseného motoru. Je-li program akumulace doby provozu kratsi
nez doba Zivotnosti, uréf se hodnoty emisi na konci doby Zivotnosti extrapolaci regresni rovnice podle bodu
3.5.1.

Faktor zhor3eni pro kazdou znecistujici ldtku je definovdn jako pomér pouzitych hodnot emisi na konci doby
Zivotnosti a na zacdtku programu akumulace doby provozu (multiplikacni faktor zhorSeni).

Na Zzddost vyrobce a s pfedchozim souhlasem schvalovaciho orgdnu lze pouzit aditivni faktor zhorSeni pro
kazdou znecistujici latku. Aditivnim faktorem zhor3eni se rozumi rozdil hodnot emisi vypoctenych na konci
doby Zivotnosti a hodnoty na zacitku programu akumulace doby provozu.

Je-li vysledkem vypoctu mensi hodnota multiplikacniho faktoru zhorSeni nez 1,00 nebo mensi hodnota
aditivniho faktoru zhorseni nez 0,00, plati hodnota faktoru zhorseni 1,00, resp. 0,00.

Priklad urceni faktorti zhoreni pomoci linedrni regrese uvadi obrazek 1.

Kombinovéni multiplikacnich a aditivnich faktort zhorSeni v jednom souboru znecistujicich ldtek neni povo-
leno.
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3.6
3.6.1

3.7
3.7.1

Bylo-li v souladu s bodem 3.2.1.4 dohodnuto, Ze v kazdém zkusebnim bodé bude proveden jen jeden zkusebni
cyklus (WHTC s teplym startem nebo WHSC) a druhy zkusebni cyklus (WHTC s teplym startem nebo WHSC)
bude uskutecnén pouze na zacdtku a na konci programu akumulace doby provozu, faktor zhorSeni vypocteny
pro zkusebni cyklus, ktery byl provddén v kazdém zkuSebnim bodé, se pouzije rovnéz na druhy zkusebni
cyklus.

Obrdzek 1

Piiklad uréeni faktoru zhorseni
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Pfidélené faktory zhorseni

Jako alternativu k programu akumulace doby provozu se vyrobci motortt mohou rozhodnout, Ze pouziji tyto
piidélené multiplikacni faktory zhorSent:

Tabulka 2

Faktory zhorseni

Zkusebni cyklus [ CO THC () NMHC () CH, () NO, NH, Hmlﬁ’;/‘l“’“ Pocet PM
WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

(") Pouzije se v piipadé vznétového motoru.
(%) Pouzije se v piipadé zdzehového motoru.

Pridélené aditivni faktory zhorSeni nejsou uvedeny. Neni povoleno transformovat pfidélené multiplikacni
faktory zhorSeni na aditivni faktory zhorseni.

Pouziti faktord zhorSeni

Motory musi spliiovat pFislusné mezni hodnoty emisi pro kazdou znecistujici latku uvedené v tabulce piilohy
I nafizeni (ES) ¢. 595/2009 po uplatnéni faktor zhorSeni na vysledek zkousky uréeny v souladu s p¥ilohou III
(egass €pv)- V zdvislosti na typu faktoru zhorSeni (DF), se pouziji tato ustanovent:

a) Multiplikacni: (eg,, nebo epy) - DF < mezni hodnota emis

b) Aditivni: (eg, nebo epy) + DF < mezn{ hodnota emisf
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3.8
3.8.1

3.8.2

3.8.3

4.1
4.1.1

Vyrobce se muZe rozhodnout pienést faktory zhorSeni urcené pro rodinu motorii se stejnym systémem
ndsledného zpracovani vyfukovych plynd na systém motoru, ktery do téze rodiny motorti se stejnym
systémem nésledného zpracovani vyfukovych plynd nespadd. V téchto pifpadech musi vyrobce schvalovacimu
orgdnu prokdzat, Ze systém motoru, pro ktery byla rodina systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynt
pivodné zkousena, a systém motoru, na ktery se faktory zhorSeni prendseji, maji stejné technické specifikace
a pozadavky na montdz do vozidla a Ze emise z tohoto motoru nebo systému motoru jsou obdobné.

Faktory zhorSen{ pro kazdou znecistujici latku v piislusném zkuSebnim cyklu se zaznamenaji v bodech 1.4.1
a 1.4.2 doplitkku dodatku 5 k piiloze I a bodech 1.4.1 a 1.4.2 dopliku dodatku 7 k piiloze L

Kontrola shodnosti vyroby

Co se tyce dodrzovani trovné emisi, kontroluje se shodnost vyroby podle oddilu 7 pfilohy I

Vyrobcee si mize zvolit, Ze bude pfi provadéni zkousky pro schvéleni typu soucasné méfit emise znecistujicich
latek pted systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt. Pokud tak ucini, miZe vyrobce stanovit
neformdlni faktor zhorSeni samostatné pro motor a systém ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd, ktery
muzZe vyrobce pouzit jako pomtcku ke kontrole na konci vyrobni linky.

Za tcelem schvialeni typu se v bodech 1.4.1 a 1.4.2 dopliku dodatku 5 a v bodech 1.4.1 a 1.4.2 dopliku
dodatku 7 k piiloze 1 zaznamenaji pouze faktory zhorSeni podle bodii 3.5 nebo 3.6.

UDRZBA

Pro tcely programu akumulace doby provozu se tdrzba provadi v souladu s piiruckou vyrobce pro servis
a tdrzbu.

Plinovand ddrzba souvisejici s emisemi

Plinovand tdrzba souvisejici s emisemi za tcelem provedeni programu akumulace doby provozu se musi
uskute¢nit ve stejnych nebo ekvivalentnich intervalech vzdalenosti, které jsou urceny v pokynech k udrzbé
poskytnutych vyrobcem majiteli vozidla nebo motoru. Tento plan tdrzby je mozno v piipadé potieby béhem

programu akumulace doby provozu aktualizovat za predpokladu, Ze z planu tdrzby neni vyskrtnuta Zddnd
¢innost udrzby poté, co byla provedena na zkusebnim motoru.

Vyrobce motoru pro program akumulace doby provozu specifikuje sefizeni, ¢isténi a tdrzbu (v pfipadé
potieby) a pldnovanou vyménu téchto soucdst:

a) filtry a chladice v systému recirkulace vyfukovych plynd;

b) ventil pro odvétravani klikové skiing;

¢) koncovky vstiikovacii paliva (pouze ¢isténi);

d) vstiikovace paliva;

e) turbodmychadlo;

f) elektronickd fidici jednotka motoru a souvisejici ¢idla a ovlddaci ¢leny;

systém ndsledného zpracovéni Cdstic (vetné souvisejicich soucdsti);

©

=

systémem ke sniZen{ emisi NOy;

i) systém recirkulace vyfukovych plyn, vcetné vSech regula¢nich ventild a potrubf;

j) jakykoli jiny systém ndsledného zpracovéni vyfukovych plynd.

Kritickd pldnovand tdrzba souvisejici s emisemi bude provedena pouze za pfedpokladu, Ze bude provddéna
v provozu a majitel vozidla o ni bude informovan.
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4.2
4.2.1

4.3
4.3.1

4.4
441

4.4.2

Zmény plinované udriby

Vyrobce musi u schvalovaciho orgdnu podat zddost o schvileni kazdé nové pldnované udrzby, kterou chce
provést béhem programu akumulace doby provozu a nésledné tedy doporucit majitelim motort & vozidel.
Zadost musi byt doloZena tudaji, které odtvodnuji pottebu nové planované Gdrzby a interval Gdrzby.

Plinovand ddrZzba nesouvisejici s emisemi

Pldnovanou tudrzbu nesouvisejici s emisemi, kterd je pfiméfend a technicky nezbytnd, napf. vyména oleje,
vyména olejového filtru, vyména distice paliva, vymeéna vzduchového filtru, ddrzba chladici soustavy, sefizent
volnobéhu, reguldtor, kontrola sroubovych spojii motoru predepsanym utahovacim momentem, ventilova vile,
vile vstiikovace, sefizeni zapalovdni, sefizeni napnuti hnacich femend atd., je mozno provddét na motorech
nebo vozidlech vybranych pro program akumulace doby provozu v nejdelsich moznych intervalech, které
vyrobce majiteli doporucuje.

Opravy

Opravy soucdsti motoru vybraného pro zkousky v rdmci programu akumulace doby provozu vyjma systému
regulace emisi motoru nebo palivového systému se provadéji pouze v disledku selhdni soucdsti nebo chybné
funkce systému motoru.

Jestlize béhem programu akumulace doby provozu selZe sim motor, systém regulace emisi nebo palivovy
systém, povazuje se akumulace doby provozu za neplatnou a bude zahdjena novd akumulace doby provozu
s novym systémem motoru.
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PRILOHA VII

EMISE CO, A SPOTREBA PALIVA
1. UvVOD

1.1  Tato piiloha obsahuje ustanoveni a zkusebni postupy pro nahldSeni emisi CO, a spotieby paliva.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1 Emise CO, a spotieby paliva se urcuji ve zkusebnich cyklech WHTC a WHSC v souladu s body 7.2 az 7.8 piilohy
4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

2.2 Vysledky zkousek se uvddgji jako primér hodnot specifickych emisi brzd za cyklus a vyjadfuji v jednotkdch g/kWh.

3. STANOVENI EMISI CO,
3.1 Méfeni v surovém stavu

Tento oddil se pouzije pro méfeni CO, v surovém vyfukovém plynu.

3.1.1 Meéreni

CO, v surovém vyfukovém plynu emitovaném z motoru piedaného ke zkouskdm se méif nedisperznim analyza-
torem s absorpci v infracerveném pdsmu (NDIR) podle bodu 9.3.2.3 a dodatku 3 k pfiloze 4B predpisu EHK/OSN
. 49.

Systém méfeni musi spliiovat pozadavky na linearitu podle bodu 9.2 a tabulky 7 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN
¢. 49.

Systém méfeni musi splilovat pozadavky na linearitu podle bodi 9.3.1, 9.3.4 a 9.3.5 piilohy 4B piedpisu
EHK/OSN ¢. 49.

3.1.2 Vyhodnoceni tidajii

Piislusné ddaje se zaznamendvaji a uchovdvaji v souladu s bodem 7.6.6 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.
Kfivky zaznamenanych koncentraci a kfivku hmotnostniho priitoku vyfukového plynu je nutno casové synchro-
nizovat dobou transformace, jak je stanoveno v bodé¢ 3.1.30 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢&. 49.

3.1.3 Vypocet primérnyich emisi za cyklus

Jestlize se méH v suchém stavu, je nutno pred dalsimi vypocty provést u okamzitych hodnot koncentrace korekei
suchého stavu na vlhky stav podle vzorce v bodu 8.1 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢&. 49.

Hmotnost CO, (g/zkouska) se ur¢i vypoctem okamzité hmotnosti emisi z koncentrace CO, v surovém stavu a z
hmotnostniho pritoku vyfukového plynu, s vyrovndnim s ohledem na dobu transformace podle bodu 8.4.2.2
piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49, s integraci okamzitych hodnot pfes celou dobu cyklu a vyndsobenim
integrované hodnoty hodnotami u pro CO, z tabulky 5 piilohy 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Pouzije se ndsledujici rovnice:
i=n 1
Mco2 = E Uco2 X €co2i X qmewi X )7 (g/zkouska)

i=l

kde:

Ucor je pomér mezi hustotou CO, a hustotou vyfukového plynu
Ccoz; je okamzitd koncentrace CO, ve vyfukovém plynu, ppm
Gmew; je okamzity hmotnostni pritok vyfukového plynu, kg/s

f frekvence sbéru dat, Hz

n je pocet provedenych méfeni
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3.2

3.2.2

Voliteln¢ lze hmotnost CO, vypocist podle bodu 8.4.2.4 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49 pomoci molarni
hmotnosti CO, (Mcg,) ve vysi 44,01 g/mol.

Méfeni ve ziedéném stavu

Tento oddil se pouzije pro méfeni CO, ve zfedéném vyfukovém plynu.

Mereni

CO, ve zfedéném vyfukovém plynu emitovaném z motoru pfedaného ke zkouskdm se méfi nedisperznim analy-
zdtorem s absorpci v infracerveném pdsmu (NDIR) podle bodu 9.3.2.3 a dodatku 3 k piiloze 4B predpisu
EHK/OSN ¢. 49. Redéni vyfukového plynu se provede pomoci filtrovaného okolniho vzduchu, syntetického
vzduchu nebo dusiku. Pratok fedicim systémem s fedénim plného toku musi byt dostatecné velky, aby se zcela
vyloucila kondenzace vody v fedicim i odbérném systému.

Systém méfeni musi spliiovat pozadavky na linearitu podle bodu 9.2 a tabulky 7 pfilohy 4B pfedpisu EHK/OSN
¢. 49.

Systém méfeni musi spliovat pozadavky na linearitu podle bodd 9.3.1, 9.3.4 a 9.3.5 piilohy 4B pfedpisu
EHK/OSN & 49.

Vyhodnoceni tidajii
Piislusné vysledky se zaznamenavaji a uchovavaji v souladu s bodem 7.6.6 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Vypocet primérnych emisi za cyklus

Jestlize se méH v suchém stavu, je nutno provést korekei suchého stavu na vlhky stav podle bodu 8.1 piilohy 4B
predpisu EHK/OSN ¢. 49.

U systémi s konstantnim hmotnostnim pritokem (s vyménikem tepla) se hmotnost CO, (g/zkouska) ur¢i podle
nésledujici rovnice:

mco2 = 0,001519 x Cco2,i X Meg (g/zkouika)
kde:

CCO2e je pramérnd koncentrace CO, korigovand pozadim, ppm
0,001519 je pomér mezi hustotou CO, a hustotou vzduchu (faktor u)

Med je celkovd hmotnost zfedéného CO, za cely cyklus, kg

U systémt s kompenzaci pritoku (bez vyméniku tepla) se hmotnost CO, (g/zkouska) urci vypoctem okamzitych
hmotnosti emisi a integraci okamzitych hodnot béhem celého cyklu. Také korekce pozadim se provede pfimo
u okamzitych hodnot koncentrace. Pouzije se ndsledujici rovnice:

n

mcoy = Z[(med)i X €co2e X 0,001519)]—[(med X Cco2d X (1—1/D) X 0,001519)]

i=l

kde:
CCO2e je koncentrace CO, méfend ve zfedéném vyfukovém plynu, ppm
Cco2d je koncentrace CO, méfend v fedicim vzduchu, ppm

0,001519 je pomér mezi hustotou CO, a hustotou vzduchu (faktor u)

Med; je okamzitd hmotnost zfedéného vyfukového plynu, kg
Med je celkovd hmotnost zfedéného vyfukového plynu za cely cyklus, kg

D je faktor fedéni.
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3.3

3.3.2

Voliteln¢ Ize faktor u vypocist pomoci rovnice 57 v bod¢ 8.5.2.3.1 piilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49 pomoci
moldrni hmotnosti CO, (Mcq,) ve vysi 44,01 g/mol.

Korekce CO, pozadim se provede podle bodu 8.5.2.3.2 piilohy 4B piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

Vypocet specifickych emisi brzd

Prace cyklu potfebnd pro vypocet specifickych emisi CO, u brzd se ur¢i podle bodu 7.8.6 piilohy 4B predpisu
EHK/OSN ¢. 49.

WHTC

Specifické emise brzd ecq, (g/kWh) se vypocitaji takto:

(0,14 x mcoreold) + (0,86 X Mcorhor)
(0’14 X Wact,cold) + (0:86 X Wact,hot)

€co2 =

kde:

Mcogcold  jsou hmotnostni emise CO, pii zkousce se studenym startem, gfzkouska
Mcoghot  jsou hmotnostni emise CO, pii zkousce s teplym startem, g/zkouska
Wactcold  je skutecna prace cyklu pii zkousce se studenym startem, kWh

Wachot  je skutecnd prace cyklu pii zkousce s teplym startem, kWh

WHSC
Specifické emise brzd eco, (g/kWh) se vypocitaji takto:

mco2
WS.CT

€co2 =

kde:

Mcoa  jsou hmotnostni emise CO,, g[zkouska

Wa  je skute¢nd prace cyklu, kWh

STANOVENI SPOTREBY PALIVA

Méfeni

Méfeni okamzitého pratoku paliva se provadi pomoci systémii, které pokud mozno piimo méf hmotnost,
napiiklad:

a) ¢idlo hmotnostniho pritoku;

b) vdzeni paliva;

¢) Coriolistv priitokomér.

Systém pro méfeni pratoku paliva musi mit tyto vlastnosti:

a) pfesnost £2 procenta uddvané hodnoty nebo +0,3 procenta plného rozsahu, podle toho, kterd hodnota je lepsi;
b) preciznost +1 procenta plného rozsahu nebo lepsi;

¢) doba nabéhu nepiesdhne 5 s.

Systém méfeni pritoku paliva musi spliovat pozadavky na linearitu podle bodu 9.2 a tabulky 7 piilohy 4B
predpisu EHK/OSN ¢. 49.

Je tfeba ucinit takovéd opatieni, aby se zabrdnilo chybim méfeni. Tato opatieni zahrnuji alespori:

a) opatrnou montdz piistroje podle doporuceni vyrobce pristroje a v souladu s osvédéenou technickou praxi;
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4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

b) dpravy pritoku nutné k prevenci vin, virQ, cirkulacnich tokdi nebo pulsaci toku ovliviiujicich pfesnost nebo
preciznost systému pritoku paliva;

¢) opatfeni tykajici se jakéhokoli paliva obtékajictho motor nebo vracejictho se z motoru do palivové nddrze.

Vyhodnoceni dajii
Prislusné vysledky se zaznamendvaji a uchovavaji v souladu s bodem 7.6.6 pfilohy 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49.
Vypolet primérné spotieby paliva za cyklus

Hmotnost paliva (g/zkouska) se urci souctem okamzitych hodnot za cely cyklus takto:

1=n 1
i = D dmfi X £ % 1000
i=l

kde:

qmei je okamzity pritok paliva, kgfs
f frekvence sbéru dat, Hz

n je pocet provedenych méfeni

Vypoclet specifické spotieby paliva u brzd

Price cyklu potfebnd pro vypocet specifické spotieby paliva u brzd se ur¢i podle bodu 7.8.6 piilohy 4B predpisu
EHK/OSN & 49.

WHTC
Specifickd spotieba paliva u brzd ef (g/kWh) se vypocitd takto:

(0114 X qu,cnld) + (0,86 X qu,hot)
(0114 X Wact,cold) + (0’86 X Wact,hot)

e —

kde:

Gmf. cold  je hmotnost paliva pii zkousce se studenym startem, g/zkouska
Amf, hot je hmotnost paliva pfi zkousce s teplym startem, g/zkouska
Waet, cold je skutecnd prace cyklu pfi zkoudce se studenym startem, kWh
Waet, hot  j& skutecnd prace cyklu pfi zkoudce s teplym startem, kWh
WHSC

Specifickd spotieba paliva u brzd ef (g/kWh) se vypocitd takto:

Amf

e =
Wae

kde:

At je hmotnost paliva, g/zkouska

W  je skutecnd prace cyklu, kWh
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Dodatek 1

Ustanoveni o emisich CO, a spotiebé paliva pro rozsifeni ES schvileni typu vozidla schvileného podle nafizeni
(ES) €& 595/2009 a tohoto nafizeni, jehoZ referen¢ni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale nepfesahuje 2 610 kg

1.  UvOD

1.1 Tento dodatek obsahuje ustanoveni a zkusebni postupy pro hldseni emisi CO, a spotieby paliva pro tcely rozsifeni
ES schvéleni typu vozidla schvileného podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009 a tohoto nafizeni, jehoZz referen¢ni
hmotnost je vy3si nez 2 380 kg, ale nepiesahuje 2 610 kg.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1  Aby ziskal rozsiteni ES schvileni typu pro vozidlo s typem motoru schvdlenym v rdmci tohoto nafizeni, jehoZ
referencni hmotnost je vyssi nez 2 380 kg, ale nepfesahuje 2 610 kg, musi vyrobce splnit pozadavky stanovené
v pifloze XII nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (') s vyjimkami specifikovanymi niZe.

2.1.1 Bod 2.2.1 prilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 odkazuje na referencni paliva popsand v pifloze IX.

2.1.2 Bod 5.2.4 pfedpisu EHK/OSN ¢. 101 uvedeny v bod¢ 2.3 piilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se vykldda takto:

1) hustota: m&if se pro zkuSebni palivo podle normy ISO 3675 nebo jiné rovnocenné metody. U benzinu,
motorové nafty, ethanolu (E85) a ethanolu pro urcené vznétové motory (ED95) se pouzije hustota naméfend
pii teploté 288 K (15 °C); u LPG a zemniho plynu/biomethanu se pouzije tato referenéni hustota:

0,538 kg/litr u LPG,

0,654 kg/m? u NG;

2) pomér vodik/uhlik kyslik: se pouZiji tyto pevné hodnoty:

C1H; 9300,032 pro benzin (E10),

C1Hy 4600006 pro motorovou naftu (B7),

C1H; 555 pro LPG (zkapalnény ropny plyn),

CH, pro NG (zemni plyn) a biomethan,

C1H2,7400,385 pro etharl()l (ESS),

CyH,,9,00,46 pro ethanol pro urcené vznétové motory (ED95).

2.1.3 Bod 1.4.3 piilohy 6 pfedpisu EHK/OSN ¢. 101 uvedeny v bodu 3.3 piilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se
vyklada takto:

,1.4.3 Spotieba paliva vyjadiend v litrech na 100 km (u benzinu, LPG, ethanolu (E85 a ED95) a motorové nafty)
nebo v m? na 100 km (u NG/biomethanu) se vypocitd podle ndsledujicich vzorct:

a) u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo benzin (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO)l:

() Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1.
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b) u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo LPG:
FCpomm = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Jestlize se slozeni paliva pouzitého pro zkousku lisi od slozeni uvazovaného pro vypocet normalizované
spotfeby, miize se na Zadost vyrobce uzit korekéni faktor cf takto:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korekéni faktor cf, ktery se mize pouzit, se urci takto:
of = 0,825 + 0,0693 Nyl
kde:
Nl je skuteény pomér H/C pouzitého paliva;
¢) u vozidel se zdZehovym motorem pouzivajicich jako palivo NG/biomethan:
FCpopm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COY)];
d) u vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO)l;
e) u vozidel se vznétovym motorem pouZivajicich jako palivo motorovou naftu (B7):
FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)l;
f) u vozidel s urCenym vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol (ED95):
FC = (0,186/D) - [(0,538 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
V téchto vzorcich:

FC  je spoteba paliva v litrech na 100 km (u benzinu, ethanolu, LPG, motorové nafty nebo bionafty) nebo v m?

na 100 km (u zemniho plynu)
HC jsou naméfené emise uhlovodiki v g/km
CO jsou naméfené emise oxidu uhelnatého v g/km
CO, jsou naméfené emise oxidu uhlicitého v g/km
D je hustota zkusebniho paliva.
U plynnych paliv jde o hustotu pii teplot¢ 288 K (15 °C).”

Pozadavky na hldeni uvedené v bodu 3.4 prilohy XII nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se rozumi odkazy na dodatek 4
piilohy I tohoto nafizeni.
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SPECIFIKACE REFERENCNICH PALIV

Technické ddaje tykajici se paliv pro zkousky vznétovych motori

Typ: Motorové nafta (B7)

PRILOHA IX

Mezni hodnoty (1)
Parametr Jednotka ZkuSebni metoda
minimalni maximalni
Cetanovy index 46,0 — EN ISO 4264
Cetanové ¢islo (3) 52,0 56,0 EN-ISO 5165
Hustota pfi 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
EN ISO 12185
Destilace:
— Bod 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— Bod 95% °C 345 350 EN-ISO 3405
— Kone¢ny bod varu °C — 360 EN-ISO 3405
Bod vzplanuti °C 55 — EN 22719
CFpP °C — -5 EN 116
Viskozita pii 40 °C mm2/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Obsah siry mg/kg — 10 EN ISO 20846 |
EN ISO 20884
Koroze médi hodnoceni — tiida 1 EN-ISO 2160
(3 h pii 50 °C)
Zbytek uhliku podle Conradsona (10 % zbytek) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Obsah popela % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Celkové znecisténi mg/kg — 24 EN 12662
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutraliza¢ni &islo (silnd kyselina) mg KOH|/g — 0,10 ASTM D 974
Stabilita vici oxidaci (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mazivost (pramér plochy opotiebeni podle pm — 400 EN ISO 12156
zkousky HFRR pii 60 °C)
Stabilita viici oxidaci pfi 110 °C () H 20,0 EN 15751
FAME (%) % v|v 6,0 7,0 EN 14078

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty*. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy 1SO
4259 Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti tdaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm a p#i urceni minimalni hodnoty byl vzat
v ivahu nejmensf rozdil 2R nad nulou; pfi urceni maximdlni a minimdlni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).
Nehled¢ k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobee paliv presto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je
stanovena nejvyssi hodnota 2R, a o stiedni hodnotu v pifpadé uddvani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit
otdzku, zda palivo spliuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

(3) Uvedeny rozsah cetanového &isla neni ve shodé s pozadavkem minimélniho rozsahu 4R. Avsak v pfipadé rozporu mezi dodavatelem
paliva a spotfebitelem paliva mohou byt k vyfeSeni tohoto rozporu pouzita ustanoveni ISO 4259 za pfedpokladu, ze misto jednot-
livého méfeni se provedou opakovand méfeni v dostate¢ném poctu nutném k urceni potfebné piesnosti.

(*) 1kdyz se kontroluje stabilita vii¢i oxidaci, je pravdépodobné, ze skladovatelnost je omezend. Je tieba si vyzddat od dodavatele pokyny

o podminkdch skladovani a Zivotnosti.

() Obsah methylesterti mastnych kyselin pro splnéni specifikace EN 14214.
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Typ: Ethanol pro urené vznétové motory (ED95) (')

Parametr Jednotka Mezni hodnoty ()
Zkusebni metoda (%)
minimalni maximalni
Celkovy obsah alkoholu (ethanol véetné obsahu % m/m 92,4 EN 15721
vyssich nasycenych alkohold)
Jiné vys3i nasycené monoalkoholy (C3—Cs) % m/m 2,0 EN 15721
Methanol % m/m 0,3 EN 15721
Hustota pii 15 °C kg/m? 793,0 815,0 EN 1SO 12185
Kyselost, vypoctend jako kyselina octové % m/m 0,0025 EN 15491
Vzhled priizracny a svétly
Bod vzplanuti °C 10 EN 3679
Suchy zbytek mg/kg 15 EN 15691
Obsah vody % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN15692
Aldehydy vypoctené jako acetaldehyd % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estery vypoctené jako ethylacetat % m/m 0,1 ASTM D1617
Obsah siry mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfaty mg/kg 4,0 EN 15492
Znecisténi casticemi mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mgl 0,20 EN 15487
Neorganicky chlorid mg/kg 1,0 EN 15484 nebo
EN 15492
Med mg/kg 0,100 EN 15488
Elektrickd vodivost pSjem 2,50 DIN 51627-4 nebo
prEN 15938

(") Do ethanolového paliva je mozno podle pokynt vyrobce pridat aditiva, napiiklad pfisadu zlepsujici cetanové cislo, pokud nejsou
zndmy Zddné nepiiznivé vedlejsi Gcinky. Jsou-li tyto podminky splnény, maximalni pfipustné mnoZstvi je 10 % hmotnostnich.

(%) Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty“. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy I1SO

4259 Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm a pii urceni minimalni hodnoty byl vzat

v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urceni maximalni a minimdlni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).

Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobce paliv presto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je

stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v ptipadé uddvani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tfeba objasnit

otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

) Budou pfevzaty rovnocenné metody EN/ISO, jakmile budou vyddny pro vyse uvedené vlastnosti.

(* Pokud je tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy EN 15489.

3
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Typ: Benzin (E10)

Technické tdaje tykajici se paliv pro zkousky zidzehovych motori

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda (2)
minimdlni maximdlni
Oktanové ¢islo vyzkumnou metodou, RON 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
Oktanové ¢&islo motorovou metodou, MON 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 ()
Hustota pii 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Obsah vody % v[v 0,015 ASTM E 1064
Destilace:
— odpar pii 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— odpar pii 100 °C % v[v 56,0 60,0 EN-ISO 3405
— odpar pii 150 °C % v|v 88,0 90,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v[v — 2,0 EN-ISO 3405
Rozbor uhlovodikii:
— olefiny % v|v 3,0 18,0 EN 14517
EN 15553
— aromaty % v|v 25,0 35,0 EN 14517
EN 15553
— benzen % v|v 0,4 1,0 EN 12177
EN 238, EN 14517
— nasycené latky % vlv zpréva EN 14517
EN 15553
Pomér uhlik/vodik zpréva
Pomér uhlik/kyslik zpréva
Doba indukee () min 480 . EN-ISO 7536
Obsah kysliku (°) % m/m 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Pryskyficné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Mezni hodnoty (')

Parametr Jednotka ZkuSebni metoda (%)
minimalni maximaln{

Koroze médi hodnoceni — tiida 1 EN-ISO 2160

(3 h pii 50 °C)

Obsah olova mgl — 5 EN 237

Obsah fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231

Ethanol (%) % v|v 9,5 10,0 EN 1601
EN 13132
EN 14517

Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skute¢né hodnoty“. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy ISO

4259 Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkuSebnim metoddm a pfi urCeni minimalni hodnoty byl vzat
v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urc¢eni maximalni a minimdlni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).
Nehledé k tomuto opatfent, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobce paliv pfesto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je
stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v ptipadé uddvani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tfeba objasnit
otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouzZiji se ustanoveni normy ISO 4259.
(%) Budou pfevzaty rovnocenné metody EN/ISO, jakmile budou vydiny pro vyse uvedené vlastnosti.
(}) Pro vypocet kone¢ného vysledku v souladu s normou EN 228:2008 bude odecten korekéni faktor ve vysi 0,2 pro hodnoty MON

a RON.

(* Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a dezaktivitory kovii bézné pouzivané ke stabilizovani tokd benzinu v rafineriich, avsak

nesméji se piidévat detergentni/disperzni piisady a rozpoustéci oleje.

(°) Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné pfidan do referencniho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.
(®) Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 1 se uvede v protokolu.
(’) Do tohoto referen¢niho paliva se nesmi zdmérné ptidavat zddné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

Typ: Ethanol (E85)

Mezni hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimélni maximalni
Oktanové &islo vyzkumnou metodou, RON 95,0 — EN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metodou, MON 85,0 — EN ISO 5163
Hustota pii 15 °C kg/m? zprava ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Obsah siry () mg/kg — 10 EN 15485 nebo
EN 15486
Stabilita vici oxidaci min 360 EN ISO 7536
Obsah pryskyfi¢nych latek (po vymyti rozpous- [ mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
tédla)
Vzhled pruzraény a svétly, viditelné Vizudlni kontrola
Stanovi se pfi teploté prostfedi nebo pfi teploté bez suspendovanych nebo
15 °C podle toho, kterd hodnota je vyssi. srazenych pHmési
Ethanol a vyssi alkoholy (%) % v|v 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Vyssi alkoholy (C3—Cyg) % vfv — 2,0 E DIN 51627-3
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Mezni{ hodnoty (')
Parametr Jednotka Zkusebni metoda
minimdlni maximdlni
Methanol % v|v 1,00 E DIN 51627-3
Benzin (*) % v|v zUstatek EN 228
Fosfor mg/l 0,20 () EN 15487
Obsah vody % vfv 0,300 EN 15489 nebo
EN 15692
Obsah neorganického chloridu mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Koroze prouzku meédi hodnoceni tida 1 EN ISO 2160
(3 h pii 50°C)
Kyselost (jako kyselina octovd CH;COOH) % m/m — 0,0050 EN 15491
(mgfl) (40)
Elektrickd vodivost pSjem 1,5 DIN 51627-4
nebo
prEN 15938
Pomér uhlik/vodik zpréva
Pomér uhlik/kyslik zprdva

(") Hodnoty uvedené ve specifikacich jsou ,skutecné hodnoty*. Pfi stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita ustanoveni z normy 1SO
4259 Ropné vyrobky — stanoveni vyuziti tidaji shodnosti ve vztahu ke zkusebnim metoddm a pfi urceni minimalni hodnoty byl vzat
v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi uréeni maximalni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R = reprodukovatelnost).
Nehledé k tomuto opatfeni, které je nutné z technickych divodd, bude vyrobee paliv presto usilovat o nulovou hodnotu tam, kde je
stanovend nejvyssi hodnota 2R, a o stfedni hodnotu v pfipadé uddvani nejvyssich a nejnizsich meznich hodnot. Pokud je tieba objasnit

otdzku, zda palivo spliiuje pozadavky specifikaci, pouziji se ustanoveni normy ISO 4259.

2

4

(%) Skutecny obsah siry v palivu pouzitém ke zkouskdm emisi se uvede v protokolu.

(%) Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody, alkohold, MTBE a ETBE.
Y]

C)

Do tohoto referenéniho paliva se nesmi zdmérné piiddvat zadné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

%) Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné piidin do tohoto referen¢niho paliva, je ethanol spliujici specifikaci EN 15376.

Typ: LPG
Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zku3ebni metoda

Slozent: EN 27941

Obsah C; % v|v 30 £ 2 85 £ 2

Obsah C, % v|v zustatek (1) zustatek (1)

< (3 >Cy % v|v maximédlné 2 | maximdlné 2

Olefiny % v|v maximalné maximalné
12 15

Zbytek odparu mg/kg maximalné maximalné EN 15470
50 50

Obsah vody pii 0 °C zadny zadny EN 15469
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Parametr Jednotka Palivo A Palivo B Zkusebni metoda
Celkovy obsah siry véetné odorantu mg/kg maximalné | maximdlné EN 24260,
10 10 ASTM D 3246,
ASTM 6667
Sirovodik zadny zadny EN ISO 8819
Koroze prouzku médi hodnoceni tiida 1 tiida 1 ISO 6251 (%)
(1 h pii 40 °C)
Zéapach charakteris- | charakteris-
ticky ticky
Oktanové ¢islo podle motorové metody (%) minimdlné minimdlné EN 589 piiloha B
89,0 89,0

(") Ztstatkem se rozumi: zistatek = 100 — C3 — <C3 — >Cy,
(%) Tato metoda nemusi presné stanovit piitomnost korodujicich materiald, jestlize vzorek obsahuje inhibitory koroze nebo jiné chemi-
kilie, které zmensuji korozni ¢inky vzorku na prouzek médi. Proto je zakdzdno pfiddvat takové slozky jen za tcelem ovlivnéni

zkuebni metody.

(}) Na zadost vyrobce motoru lze pro zkousky pfi schvalovéni typu pouzit vyssi MON.

Typ: NG/biomethan

Mezni hodnoty

Vlastnosti Jednotky Zdklad Zkusebni metoda
minimalni maximalni
Referen¢ni palivo Gy
SloZent:
Methan 87 84 89
Ethan 13 11 15
Zustatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
Obsah siry mg/m?> (3 — 10 ISO 6326-5
(") Inertni plyny + Cy,.
(%) Hodnota se musi stanovit pii standardni teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
Referencni palivo G,3
SloZent:
Methan 92,5 91,5 93,5
Zstatek (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5
Obsah siry mg/m?> (3 — — 10 ISO 6326-5

(") Inertni plyny (jiné nez N,) + Co+ C,..
(%) Hodnota se musi stanovit pii teplot¢ 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
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Referentni palivo G,s

SloZeni:

Methan % mol 86 84 88

Zstatek (7) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16

Obsah siry mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inertni plyny (jiné nez Nj) + Cp+ Cyy,

(%) Hodnota se musi stanovit pii teploté 293,2 K (20 °C) a tlaku 101,3 kPa.
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PRILOHA X

PALUBNI DIAGNOSTIKA

1. UVOD

1.1 Tato piiloha stanovi funkéni aspekty palubnich diagnostickych systémi (OBD) pro kontrolu emisi z motorti, na
které se vztahuje toto nafizeni.

2. OBECNE POZADAVKY

2.1 Obecné pozadavky vcetné zvldstnich pozadavkd na bezpecnost elektronického systému jsou stanoveny v oddilu
4 piilohy 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49 a jsou popsany v oddilu 2 této piilohy.

22 Odkazem na jizdni cyklus v piiloze 9C pfedpisu EHK/OSN ¢&. 49 se rozumi odkaz na jizdni cyklus, jak je
definovdn v ¢l. 2 bodu 36 tohoto nafizeni.

2.3 Dodate¢nd ustanoveni tykajici se poZadavka na monitorovani.

2.3.1  Kromé pozadavki na monitorovani stanovenych v dodatku 3 k piiloze 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49 se pouziji
pozadavky na monitorovani stanovené v dodatku 1 k této piiloze.

2.3.1.1 Pouziji se pravidla klasifikace chybnych funkci stanovené v piiloze 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49. Selhani zjisténd
dodate¢nymi monitorovacimi zafizenimi pozadovanymi v dodatku 1 nesméji byt zafazena do tiidy chybnych
funkci C (Y).

2.3.2  Pokud se provddi kontrola vstiikovani ¢inidla pomoci systému uzaviené smycky, pouZiji se pozadavky na
monitorovan{ uvedené v bodé 1 dodatku 3 k piiloze 9B ptedpisu EHK/OSN ¢&. 49.

2.3.2.1 Selhdni zjisténd v souladu s ustanovenimi bodu 2.3.2 nesméji byt zafazena do tfidy chybnych funkei C.

2.3.3  Pozadavky na monitorovdni tykajici se systémd ndsledného zpracovédni Castic stanovené v bodé 2 pism. c)
dodatku 3 k piiloze 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49 se rozumi a dopliuji znénim bodt 2.3.3.1, 2.3.3.2 a 2.3.3.3:

2.3.3.1 Cinnost zafizen{ nasledného zpracovan{ &astic véetné procesii filtrace a nepietrité regenerace musi byt moni-
torovdna s pouzitim mezni hodnoty pro palubni diagnostiku uvedené v tabulce 1.

2.3.3.2 Nepfetrzitd regenerace se kontroluje podle schopnosti tohoto zafizeni poddvat vykon podle toho, jak bylo
navrzeno (napf. provadét regeneraci v rdmci Casového intervalu uvedeného vyrobcem, provadét regeneraci na
vyzddani atd.). To pfedstavuje jeden z prvki monitorovani soucdsti spojenych se zaiizenim.

2.3.3.3 Pred daty uvedenymi v ¢l. 4 odst. 8 a pokud se jednd o filtr ¢dstic vznétového motoru typu wall-flow (DPF) se
muze vyrobce rozhodnout pouzit pozadavky na monitorovani ¢innosti stanovené v dodatku 3 k této piiloze
namisto pozadavkd bodu 2.3.3.1, a to pokud muZe technickou dokumentaci prokdzat, ze v piipadé zhoreni
existuje pozitivni korelace mezi ztrdtou filtra¢ni Gcinnosti a ztritou poklesu tlaku (,tlakového rozdilu®) ve filtru
DPF za provoznich podminek motoru uvedenych ve zkousce popsané v dodatku 3 k této priloze.

2.3.3.4 Komise provede pfezkum pozadavkd na monitorovani stanovenych v bodé 2.3.3.1 do 31. prosince 2012. Pokud
se prokdze, Ze splnéni pfislusnych pozadavkt do dat uvedenych v bod¢ 2.3.3.3 neni technicky moZzné, navrhne
Komise odpovidajici zménu téchto dat.

2.4 Alternativni schvéleni

2.41 Pokud jde o vozidla kategorie M;, My, Ny a N, s maximdlni pipustnou hmotnosti nepfevysujici 7,5 tuny
a vozidla kategorie M tfidy I, tiidy II a tfidy A a B, jak jsou definovdny v piiloze I smérnice 2001/85/ES,
s piipustnou hmotnosti nepfevysujici 7,5 tuny a pokud o to vyrobce pozidd, povazuje se dodrzeni pozadavki
piilohy XI nafizeni (ES) ¢. 692/2008 podle normy OBD Euro 6, jak je definovdna v dodatku 6 k piiloze
[ nafizeni (ES) ¢. 692/2008, za rovnocenné dodrzeni této piilohy.

(") Pravidla Klasifikace chybnych funkci jsou uvedena v piiloze 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49.
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2.4.2
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2.4.4

2.5

3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

Pokud se toto alternativni schvéleni pouzije, nahrazuji se tidaje tykajici se systémd OBD v bodech 3.2.12.2.7.1 az
3.2.12.2.7.4 casti 2 dodatku 4 k piiloze I ddaji bodu 3.2.12.2.7 dodatku 3 k piiloze I nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

Selektivni uplatiovani ustanoveni této piflohy a ustanoveni piilohy XVI nafizeni (ES) ¢. 692/2008 je pFipustné
pouze v rozsahu vyslovné uvedeném v tomto bodé.

Malosériovd vyroba

Jako alternativu k pozadavkim stanovenym v oddilu 4 piflohy 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49 a k pozadavkim
uvedenym v této piiloze mohou vyrobci motord, jejichz celosvétova ro¢ni produkce motort u typu motoru, na
ktery se vztahuje toto nafizeni, je mensi nez 500 motord ro¢né, ziskat ES schvaleni typu na zdkladé dalsich
pozadavkil tohoto nafizeni, a to pokud se u souddsti systému motoru k regulaci emisi monitoruji alespori
neporudenost okruhu a snimace a vérohodnost vystupii ¢idla a pokud se u systému ndsledného zpracovani
monitoruje alespon celkové selhdni funkce. Vyrobci motort, jejichz celosvétovad ro¢ni produkce motort v rdmci
typu motoru, na ktery se vztahuje toto nafizeni, je mensf nez 50 motort za rok, mohou ziskat ES schvéleni typu
na zékladé pozadavkd tohoto nafizeni, pokud se u soucdsti systému motoru k regulaci emisi monitoruji alespon
neporudenost okruhu a snimace a vérohodnost vystupt ¢idla (,monitorovani soucdsti“).

Vyrobci neni dovoleno pouzivat alternativni ustanoveni uvedend v bodé 2.4.1 pro vice neZ 500 motorti ro¢né.

Schvalovaci organ musi Komisi informovat o okolnostech kazdého schvileni typu udéleného podle bodi 2.4.1
a 2.4.2.

Shodnost vyroby

Na palubni diagnosticky systém se vztahuji pozadavky na shodnost vyroby stanovené ve smérnici 2007/46/ES.

Pokud schvalovaci orgdn rozhodne, Ze je nutné ovéfeni shodnosti vyroby systému OBD, musi byt ovéfeni
provedeno v souladu s pozadavky uvedenymi v piiloze I tohoto nafizeni.

PROVOZNI POZADAVKY

Provozni pozadavky jsou stanoveny v oddilu 5 p#ilohy 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49.

Mezni hodnoty pro palubni diagnostiku

Mezni hodnoty pro palubni diagnostiku (dédle jen ,OTL®) pouZitelné na systém OBD jsou uvedeny v fddku
,obecné pozadavky“ tabulky 1, pokud jde o vznétové motory, a v tabulce 2, pokud jde o motory pouzivajici
jako palivo plyn a zdzehové motory namontované do vozidel patficich do kategorie M3, do vozidel kategorie N,
s maximdlni pifpustnou hmotnosti nad 7,5 tuny a do vozidel kategorie N.

Do konce zavddéctho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 se pro vznétové motory pouziji mezni hodnoty pro
palubni diagnostiku uvedené v fadku ,zavadéci obdobi“ tabulky 1 a pro motory pouzivajici jako palivo plyn
a pro zazehové motory montované do vozidel kategorie M3, vozidel kategorie N, o maximdlni pipustné
hmotnosti nad 7,5 tuny a do vozidel kategorie N3 se pouziji mezni hodnoty pro palubni diagnostiku uvedené
v tabulce 2.

Tabulka 1

Mezni hodnoty OTL (Vznétové motory)

Mezni hodnota v mg/kWh

NO, hmotnost PM

zavadéci obdobi 1500 25

obecné pozadavky 1200 25
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Tabulka 2

Mezni hodnoty OTL (vSechny motory pouZivajici jako palivo plyn a zdZehové motory montované do
vozidel kategorie M3, vozidel kategorie N, o maximdlni pfipustné hmotnosti nad 7,5 tuny a do vozidel
kategorie Nj).

Mezni hodnota v mg/kWh
NO, Cco ()

zavadéci obdobi 1500

obecné pozadavky 1200

(") OTL pro CO budou stanoveny pozdgji.

4, POZADAVKY NA PROKAZOVANI

4.1 Pozadavky na prokazovani jsou stanoveny v oddilu 6 piflohy 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49 a v oddilu 4 této
piilohy.

4.2 Kromé bodu 4.1 muZe vyrobce k prokdzdni monitorovani ¢innosti pouzit pozadavky stanovené v dodatku 2.

Schvalovaci orgdny mohou vyrobci povolit pouziti jiného typu metody monitorovani ¢innosti, nez je metoda
uvedend v dodatku 2. Zvoleny typ monitorovani musi vyrobce prokdzat pomoci stabilnich technickych podklada
zaloZenych na konstruk¢nich vlastnostech, pomoci prezentace vysledkt zkousek, odkazem na ptedchozi schva-
leni nebo jinym piijatelnym zptisobem, ktery bude pfinejmensim stejné stabilni, vCasny a G¢inny jako zptsoby
uvedené v dodatku 2.

5. POZADAVKY NA DOKUMENTACI

5.1 Pozadavky na dokumentaci jsou stanoveny v oddilu 8 piilohy 9B prfedpisu EHK/OSN ¢. 49.

6. POZADAVKY NA VYKON V PROVOZU
Pozadavky tohoto oddilu se pouZiji na monitorovaci funkce systému OBD v souladu s ustanovenimi piilohy 9C
piedpisu EHK/OSN ¢. 49.

6.1 Technické pozadavky

6.1.1  Technické pozadavky na posouzeni vykonu systémi OBD v provozu véetné pozadavki tykajicich se komuni-

ka¢nich protokold, citateld, jmenovatelt a jejich zvy3eni jsou stanoveny v pifloze 9C ptedpisu EHK/OSN ¢. 49.

6.1.2  Zejména pomér vykonu v provozu (IUPR.) urcité monitorovaci funkce m systému OBD se vypocitd podle
tohoto vzorce:

IUPR,, = ditatel,, | jmenovatel,,,
kde

JCitatelem,,“ se rozumi Citatel urcité monitorovaci funkce m a tdaj pocitadla uddvajici pocet pifpadd, kdy je
vozidlo provozovdno tak, Ze nastanou vSechny podminky monitorovéni, které jsou nezbytné pro to, aby tato
urcitd monitorovaci funkce rozpoznala chybnou funkeci, a

Jjmenovatelem,,“ se rozumi jmenovatel urcité monitorovaci funkce m a ddaj pocitadla udavajici pocet jizdnich
cyklii vozidla, které jsou pro tuto urcitou monitorovaci funkci dalezité [nebo ,béhem nichz dojde k udélostem,
které jsou pro tuto urcitou monitorovaci funkci dalezité“].

6.1.3  Pomér vykonu v provozu (IUPR,) skupiny g monitorovacich funkef ve vozidle se vypocitd podle tohoto vzorce:
IUPR, = citatel, | jmenovatel,,
kde

,Citatelem,” se rozum Citatel skupiny g monitorovacich funkef a skutecnd hodnota (Citatel,) urcité monitorovaci

funkce m, kterd md nejnizsi pomér vykonu v provozu, jak je definovdn v bodé 6.1.2, ze vech monitorovacich
funkef v rdmci této skupiny g monitorovacich funkef na palubé konkrétniho vozidla; a
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,jmenovatelem,” se rozum{ jmenovatel skupmy g monitorovacich funkef a skute¢nd hodnota (jmenovatel,;) uréité
monitorovaci fgunkce m, ktera mé nejnizsi pomér vykonu v provozu, jak je definovdn v bodé 6.1.2, ze v3ech
monitorovacich funkci v rdmci této skupiny g monitorovacich funkci na palube konkrétniho vozidla.

6.2 Minimélni pomér vykonu v provozu

6.2.1  Pomér vykonu v provozu IUPR,, monitorovaci funkce m systému OBD, jak je definovdn v oddilu 5 piilohy 9C
piedpisu EHK/OSN ¢. 49, musi byt vétsi, nez je minimalni pomér vykonu v provozu IUPR ,(min) pouZitelny na
monitorovaci funkci m po celou dobu Zivotnosti motoru, jak je stanovena v ¢ldnku 4 nafizeni (ES) ¢. 595/2009,
nebo se mu musi rovnat.

6.2.2  Hodnota minimédlntho poméru vykonu v provozu IUPR(min) ¢ini 0,1 pro vSechny monitorovaci funkce.

6.2.3  Pozadavek bodu 6.2.1 se povazuje za splnény, pokud jsou pro vSechny skupiny monitorovacich funkei g splnény
tyto podminky:

6.2.3.1 Primérnd hodnota IUPRg hodnot IUPR, vSech vozidel vybavenych motory patfici do uvazované rodiny motor
s OBD je vys$3i nez IUPR(min) nebo se mu rovnd, a

6.2.3.2 TUPR, u vice nez 50 % viech motord uvedenych v bodé 6.2.3.1 je vyssi nez I[UPR(min) nebo se mu rovnd.

6.3 Pozadavky na dokumentaci

6.3.1  Dokumentace souvisejici s kazdou monitorovanou soucdsti nebo systémem, vyzadovand podle oddilu 8 piilohy
9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49, musi obsahovat ndsledujici informace o tdajich o vykonu v provozu:

a) kritéria pouzitd pro zvySovani hodnoty citatele a jmenovatele;
b) vSechna kritéria pro znemoznéni zvysovani Citatele nebo jmenovatele.

6.3.1.1 Vsechna kritéria pro znemoznéni zvySovini obecného jmenovatele se pfipoji k dokumentaci uvedené v bodé
6.3.1.

6.4 ProhldSeni o splnéni poZadavkd tykajicich se vykonu systémié OBD v provozu

6.4.1 V zadosti o schvéleni typu musi vyrobce predlozit prohldseni o splnéni pozadavka tykajicich se vykonu systémi
OBD v provozu v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 6. Kromé tohoto prohldseni musi byt pomoci
dodatec¢nych pravidel pro posouzeni uvedenych v bodé 6.5 ovéfen soulad s pozadavky bodu 6.1.

6.4.2  Prohldseni uvedené v bodé 6.4.1 musi byt pfipojeno k dokumentaci tykajici se rodiny motortt s OBD pozado-
vané podle bodt 5 a 6.3 této piilohy.

6.4.3  Vyrobce musi uchovévat zdznamy, které obsahuji véechny tidaje o zkouskich, odbornych a vyrobnich analyzich
a dal3f informace, které jsou zdkladem pro prohldSeni o splnéni pozadavki tykajicich se vykonu systémt OBD
v provozu. Vyrobce musi tyto informace na vyzddani predlozit schvalovacimu orgénu.

6.4.4  Béhem zavddéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 je vyrobce osvobozen od povinnosti poskytovat prohla-
Seni vyzadované v bodé 6.4.1.

6.5 Posouzeni vykonu v provozu

6.5.1  Vykon systémt OBD v provozu a splnéni poZadavkd bodu 6.2.3 této piilohy je nutné prokazat piinejmensim
podle postupu stanoveného v dodatku 4 k této piiloze.

6.5.2  Vefejné organy a jejich delegdti mohou za Géelem ovéfeni dodrzovani pozadavkd bodu 6.2.3 této piilohy
provadét dalsi zkousky.

6.5.2.1 Aby prokazaly nedodrzeni pozadavka bodu 6.2.3 této piilohy na zdkladé ustanoveni bodu 6.5.2 této piilohy,
museji tyto orgdny dokdzat nedodrzeni alespon jednoho z pozadavki bodu 6.2.3 této piilohy se statistickou
spolehlivosti 95 % a na zdkladé vzorku alespont 30 vozidel.

6.5.2.2 Vyrobce musi mit moznost zajistit dodrZeni pozadavkd bodu 6.2.3 této prilohy, jejichz nedodrzeni bylo proka-
zdno podle bodu 6.5.2.1 této piilohy, a to pomoci zkousky zaloZené na vzorku nejméné 30 vozidel s vyssi
statistickou spolehlivosti, nez md zkouska uvedend v bod¢ 6.5.2.1.
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6.5.2.3 U zkousek provedenych podle bodt 6.5.2.1 a 6.5.2.2 mus{ doty¢né orgny i vyrobci sdélit druhé strané piislusné
udaje, napf. (ale nejen) ddaje tykajici se vybéru vozidel.

6.5.3  Pokud se potvrdi nedodrzeni pozadavkil bodu 6.2.3 této piilohy podle bodu 6.5.1 nebo 6.5.2 této pfilohy, musi
byt piijata ndpravnd opatfeni v souladu s ¢clankem 13.

6.5.4  Odkazem na jizdni cyklus v pifloze 9C piedpisu EHK/OSN ¢. 49 se rozumi odkaz na jizdni cyklus, jak je
definovén v ¢l. 2 bodu 36 tohoto nafizeni.

6.5.5 V pribé¢hu zavddéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 se posouzeni vykonu systémi OBD v provozu provadi
v souladu s ustanovenimi uvedenymi v dodatku 5.

6.5.5.1 V pribéhu zaviddéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 neni soulad systémd OBD s pozadavky bodu 6.2.3
této piilohy povinny.
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Dodatek 1

Dodateéné pozadavky na monitorovani

1. NIZKY PRUTOK EGR

1.1  Kromé pozadavkd dodatku 3 k piiloze 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49 se pouzije ndsledujici pozadavek.

V piipadé, kdy by emise nepiekrocily mezni hodnoty pro palubni diagnostiku ani pfi celkovém selhdni schopnosti
systému EGR udrzet zadany pritok EGR (napiiklad z divodu spravné funkce systému SCR za motorem), plati:

1.1.1 Pokud se kontrola pratoku EGR provadi pomoci systému uzaviené smycky, musi palubni diagnosticky systém
zjistit chybnou funkei, jestlize systém EGR nemuze zvysit pritok EGR za tcelem dosazeni pozadovaného pratoku.

1.1.2 Pokud se kontrola pritoku EGR provadi pomoci systému oteviené smycky, musi palubni diagnosticky systém
zjistit chybnou funkci, jestlize v systému neni zjistitelny objem pritoku EGR, pokud se priitok EGR ocekéva.

2. NEDOSTATECNY VYKON CHLADICE EGR

2.1  Kromé pozadavki dodatku 3 k piiloze 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49 se pouziji ndsledujici pozadavky.

2.1.1 V pripadé, kdy by schopnost systému chladi¢e EGR dosahnout a¢inku chlazeni specifikovaného vyrobcem nevedla
ke zjisténi selhdni monitorovacim systémem (protoze vysledné zvyseni emisi by u zddné znecistujici litky nedo-
sdhlo mezni hodnoty), musi palubni diagnosticky systém zjistit chybnou funkci, jestlize v systému neni zjistitelny
objem chlazeni EGR.

3. NIZKY PREPLNOVACI TLAK

3.1  Kromé pozadavki dodatku 3 k piiloze 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49 se pouziji ndsledujici pozadavky.

3.1.1 V piipadé, kdy by emise neptekrocily mezni hodnoty pro palubni diagnostiku ani pii celkovém selhdni schopnosti
systému prepliovani udrzovat pozadovany prepliiovaci tlak a kontrola prepliovactho tlaku by se provadéla
pomoci systému uzaviené smycky, musi palubni diagnosticky systém zjistit chybnou funkci, jestlize systém
piepliovéni nemuze zvysit pfepliovaci tlak za ticelem dosazeni pozadovaného piepliovaciho tlaku.

3.1.2 V ptipadé, kdy by emise nepiekrocily mezni hodnoty pro palubni diagnostiku ani pfi celkovém selhdni schopnost
systému pfepliiovani udrZovat pozadovany piepliovaci tlak a kontrola pfepliiovactho tlaku by se provadéla
pomoci systému oteviené smycky, musi palubni diagnosticky systém zjistit chybnou funkci, jestlize v systému
neni zjistitelny objem prepliiovaciho tlaku, pokud se pfepliovaci tlak ocekava.

4. CHYBNE FUNGUJICI VSTRIKOVACE

4.1  Vyrobce ptedlozi schvalovacimu orgdnu analyzu dlouhodobého vlivu chybné fungujicich vstiikovact paliva (napf.
ucpané nebo znecisténé vstiikovace) na systém regulace emisi, i pokud nejsou v dusledku tohoto chybného
fungovani prekroceny mezni hodnoty OTL.

4.2 Po uplynuti obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 predlozi vyrobce schvalovacimu orgdnu plin monitorovacich
technik, které zamysli pouzit kromé technik pozadovanych v dodatku 3 k piiloze 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49 za
ucelem sledovani vlivu uvedeného v bodé 4.1.

4.2.1 Po schvileni tohoto plinu schvalovacim orgdnem zavede vyrobce uvedené techniky do systému OBD.
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Dodatek 2

Monitorovani ¢innosti

OBECNE

Tento dodatek obsahuje ustanoveni vztahujici se k fdzi prokazovani funkce pouzitelné v nékterych piipadech
monitorovani ¢innosti.

PROKAZOVANI MONITOROVANI CINNOSTI

Schvileni klasifikace chybnych funkci

Jak je uvedeno v bod¢ 4.2.1.1 piilohy 9B piedpisu EHK/OSN ¢. 49, neni v piipadé monitorovani ¢innosti

prokdzani vztahu vaéi skutecnym emisim nutné. Schvalovaci orgdn vsak miiZe pozddat o tdaje ze zkousek
k ovéfeni klasifikace vlivii chybnych funkci, jak je popsdno v bodu 6.2 uvedené piilohy.

Schvidleni monitorovini ¢innosti zvoleného vyrobcem

P rozhodovani o schvéleni vybéru kritérii tykajici se Cinnosti zvolenych vyrobcem zvdzi schvalovaci orgn

technické informace poskytnuté vyrobcem.

Mezni hodnota tykajici se Cinnosti zvolend vyrobcem pro uvazovanou monitorovaci funkci se stanovi
u zdkladniho motoru rodiny motorti s OBD béhem zkousky zputsobilosti provedené ndsledujicim zptsobem:

Zkouska zptsobilosti se provaddi stejnym zplsobem, jak je uvedeno v bodé¢ 6.3.2.1 piilohy 9B predpisu
EHK/OSN ¢. 49.

SniZeni ¢innosti uvazované soucdsti se méf a nésledné se pouzije jako mezni hodnota ¢innosti.

Kritérium tykajici se ¢innosti a mezni hodnota ¢innosti schvdlend pro zakladni motor se povazuji za pouzitelné
na celou rodinu motor s OBD bez dalstho prokazovani.

Vybér vhodné poskozené souldsti

Poskozend soucdst vybrand pro zékladni motor rodiny motori s OBD se povazuje za zptsobilou pro tcely
prokazovani spravné ¢innosti systémt OBD u vSech motort této rodiny.

Prokazovdni sprdvné ¢innosti systému OBD

Prokazovdni spravné ¢innosti systému OBD se provede v souladu s pozadavky bodu 7.1.2 piilohy 9B predpisu
EHK/OSN ¢. 49 s pouzitim vybrané poskozené souddsti, kterd je zpusobild pro pouziti se zakladnim motorem.



L 167/118

Utednf véstnik Evropské unie

25.6.2011

Dodatek 3

PoZadavky na prokazovéni v p¥ipadé monitorovani &innosti filtru &istic vznétového motoru typu wall-flow

2.1.1

2.1.1.1

2.1.2.1

2.2
2.2.1

2.2.2

2.3
2.3.1

OBECNE

Tento dodatek vymezuje fizi prokazovani funkce systému OBD pouzitelnou v piipadé, kdy je proces filtrovani
filtru ¢astic vznétového motoru typu wall-flow (DPF) pfedmétem monitorovéni ¢innosti.

Poskozeny filtr DPF typu wall-flow Ize vytvofit napiiklad vyvrtinim otvorti do nosice filtru DPF nebo obrou-
$enim koncovek nosice filtru DPF.

ZKOUSKA ZPUSOBILOSTI
Princip

Poskozeny filtr DPF typu wall-flow se povazuje za ,vhodnou poskozenou soucdst’, pokud za provoznich
podminek motoru stanovenych pro tGcely uvedené zkousky pokles tlaku (,tlakovy rozdil“) v poskozeném filtru
DPF typu wall-flow presahne nebo neni mensi nez 60 % poklesu tlaku naméfeného v Cistém a neposkozeném
filtru DPF typu wall-flow stejného typu.

Vyrobce musi prokdzat, ze tento Cisty a neposkozeny filtr DPF typu wall-flow vytvdii stejny protitlak jako
poskozeny filtr pfed svym poskozenim.

Na zadost vyrobce mize schvalovaci organ jako vyjimku pfijmout mezni hodnotu poklesu tlaku 50 % namisto
60 %. Pokud chce vyrobce o tuto vyjimku pozadat, musi svou zddost podlozit fadnymi technickymi argumenty,
jako je napfiklad rozdifeni nové vlastnosti filtru atd.

Pokud schvalovaci orgdn takovou vyjimku udéli, musi svoje rozhodnuti ozndmit vyrobci, Komisi a viem ¢len-
skym statdim.

Proces vybéru

Aby mohl byt poskozeny filtr DPF typu wall-flow vybran, musi byt motor vybaveny uvedenym filtrem DPF typu
wall-flow v provozu za stabilizovanych podminek v ustdleném stavu, pii otdckdch a zatiZeni stanovenych pro
rezim 9 zkudebnich cykld WHSC uvedenych v pfiloze 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 (normalizovand hodnota
otacek 55 % a normalizovany toc¢ivy moment 50 %).

Aby mohl byt poskozeny filtr DPF typu wall-flow povazovan za ,vhodnou poskozenou soucdst, musi vyrobce
prokdzat, Ze pokles tlaku v poskozeném filtru DPF typu wall-flow méfeny, kdyz je systém motoru v provozu za
podminek uvedenych v bodé 2.2.1, neni mensi nez procento poklesu tlaku v ¢istém a neposkozeném filtru DPF
za stejnych podminek, které se pouzije v souladu s body 2.1.1 a 2.1.2 tohoto dodatku.

Prokazovini sprdvné ¢innosti systému OBD

Prokazovani spravné ¢innosti systému OBD se provede v souladu s pozadavky bodu 7.1.2 piilohy 9B predpisu
EHK/OSN ¢. 49 s pouzitim vybraného poskozeného filtru DPF typu wall-flow namontovaného do zdkladniho
systému motoru.
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1.1

2.1.2.1

Dodatek 4

Posouzeni vykonu palubniho diagnostického systému v provozu

OBECNE

Tento dodatek stanovi postup pii prokazovadni vykonu systémd OBD v provozu s ohledem na ustanoveni
uvedend v oddilu 6 této piflohy.

POSTUP PROKAZOVANI VYKONU SYSTEMU OBD V PROVOZU

Vyrobce musi schvalovacimu orgdnu, ktery udélil pfislusnym vozidlim nebo motoriim schvéleni typu, prokdzat
vykon systém OBD rodiny motord v provozu. PH prokazovini je nutné posoudit vykon systémd OBD
v provozu u viech rodin motorti s OBD v rdmci uvazované rodiny motort (obr. 1).

Obrdzek 1

Dvé rodiny motorit s OBD v rdmci jedné rodiny motori

Rodina
motort

Rodina motort s OBD 1

Musi byt posouzena
shodnost kazdé rodiny
motort s OBD v provozu

Rodina motorfi s OBD 2

Prokazovani vykonu systémti OBD v provozu organizuje a provadi vyrobce v tizké spoluprici se schvalovacim
orgdnem.

Vyrobce muZze pfi prokazovdni shodnosti pouzit piislusné prvky, které byly pouzity k prokdzdni shodnosti

ne déle nez dva roky pifed soucasnym prokazovdnim (obr. 2).

Vyrobcee viak poté nesmi pouzit tyto prvky k prokazovani shodnosti u tfeti rodiny motorti nebo ndsledng, ledaze
by se kazdé z téchto prokazovani konalo do dvou let od prvniho pouziti téchto prvkid k prokdzini shody.
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2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.5

3.1

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1
4.2.1.1

Obrdzek 2

Dfive prokizand shodnost rodiny motorii s OBD

Musi byt posouzena shodnost ~ Shodnost rodiny motord s

kazdé rodiny motorts s OBD 1 miiZe byt prokdzina
OBD v provozu pouze jednou
Rodina Rodina
motord 1 motord 2

Rodina motorti s OBD 1

Rodina motortt s OBD 2

Prokazovani vykonu systémt OBD v provozu se provadi ve stejnou dobu a ve stejnych ¢asovych intervalech jako
prokazovani shodnosti v provozu uvedené v piiloze IL

Vyrobce ozndmi schvalovacimu organu pocatecni harmonogram a plan odbéru vzorkd pro zkousky shodnosti
pii prvnim schvéleni typu nové rodiny motort.

Typy vozidel bez komunika¢ntho rozhrani, které umoziuje shromazdovini potfebnych tdaji o vykonu
v provozu, jak je uvedeno v piloze 9C predpisu EHK/OSN ¢. 49, s chybéjicimi tdaji nebo nestandardnim
protokolem ddaji se povazuji za nevyhovujici.

Jednotlivd vozidla s mechanickymi nebo elektrickymi zdvadami, kterd brani shromazdovani potiebnych tdajt
o vykonu v provozu, jak je uvedeno v piiloze 9C ptedpisu EHK/OSN ¢. 49, se vylouéi z prizkumu zkouseni
shodnosti a typ vozidla se povazuje za nevyhovujici pouze tehdy, pokud se za Gcelem fddného provedent
prazkumu neshromdzdi dostate¢ny pocet vozidel, které spliuji pozadavky na odbér vzorku.

Typy motorti nebo vozidel, u kterych shromazdovani tdaji o vykonu v provozu ovliviiuje d¢innost monitoro-
vani systému OBD, se povazuji za nevyhovujici.
UDAJE O VYKONU SYSTEMU OBD V PROVOZU

Udaje o vykonu systému OBD v provozu, o kterjch lze uvazovat pro ticely posouzeni shodnosti rodiny motort
s OBD, musi byt zaznamenané systémem OBD podle oddilu 6 pfilohy 9C predpisu EHK/OSN ¢. 49 a musi se
zvefejnit podle oddilu 7 uvedené piilohy.

VYBER MOTORU NEBO VOZIDLA

Vybér motoru

V piipadé, kdy se rodina motortt s OBD pouzije pro nékolik rodin motord (obr. 2), vybere vyrobce motory
z kazdé z téchto rodin motorti za Géelem prokazovédni vykonu uvedené rodiny motorti s OBD v provozu.

Pro tcely jednoho prokazovéni Ize pouzit vSechny motory konkrétni rodiny motorti s OBD, a to i pokud jsou
vybaveny monitorovacimi systémy rtiznych generaci a v rizném stavu dprav.

Vybér vozidla

Skupiny vozidel

Pro tcely klasifikace vozidel, které jsou pfedmétem prokazovani, se vozidla rozdéluji do 6 skupin:

a) vozidla tiidy N: vozidla dilkové prepravy, prepravni vozidla, dalsi vozidla jako napf. stavebni vozidla;

b) vozidla tiidy M: dilkové autobusy a meziméstské autobusy, méstské autobusy, dalsi vozidla jako napf. vozidla
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4.2.1.2 Pokud je to mozné, vyberou se pro tcely prizkumu vozidla z kazdé skupiny.
4.2.1.3 Minimdln{ pocet vozidel ve skupiné ¢ini 15.

4.2.1.4 V piipadé, kdy se rodina motori s OBD pouzije pro nékolik rodin motort (obr. 2), je nutné, aby pocet motort
vybranych z jednotlivych skupin kazdé rodiny motorti co nejvice odpovidal jejich skutecnému podilu
z celkového objemu vozidel v této skuping, pokud jde o prodand vozidla a vozidla v provozu.

4.2.2  Vyber vozidla

4.2.2.1 Vybrané motory musi byt montované do vozidel registrovanych a pouzivanych v ¢lenském stdté.

4.2.2.2 Kazdé vybrané vozidlo musi mit zdpis o adrzbé prokazujici, Ze toto vozidlo bylo fddné udrzovdno a osetfovino
podle doporuceni vyrobce.

4.2.2.3 Prezkousi se spravnd funkce systému OBD. VSechny chybné funkce tykajici se samotného systému OBD v paméti
systému OBD mus{ byt zaznamendny a musi byt provedeny potiebné opravy.

4.2.2.4 Vorzidlo nesmi vykazovat zddné zndmky nevhodného pouzivani, jako je pretézovani, chybné dopliiovani paliva
a dal§i nespravné uzivdni, nebo dalsi faktory, jako jsou napf. nedovolené zdsahy, které by mohly ovlivnit
spravnou Cinnost systému OBD. Mezi dikazy, které je tfeba zohlednit pfi rozhodovani, zda bylo vozidlo
pfedmétem zneuzivani nebo je jinak nezpiisobilé pro zafazeni do priizkumu, se zahrnou chybové kédy systému
OBD a informace o po¢tu hodin provozu v paméti pocitace.

4.2.2.5 Vsechny systémy regulace emisi a soucdsti systému OBD ve vozidle musi byt uvedeny v piislusnych dokumen-
tech tykajicich se schvaleni typu.

5. PRUZKUMY VYKONU V PROVOZU (!)
5.1 Shromazdovini ddajii o vykonu v provozu

5.1.1  V souladu s ustanovenimi v oddilu 6 musi vyrobce u kazdého vozidla v prazkumu ziskat ze systému OBD tyto
informace:

a) VIN (identifika¢ni ¢&islo vozidla);

b) ¢itatel, a jmenovatel, pro kazdou skupinu monitorovacich funkef zaznamenané systémem v souladu
s pozadavky oddilu 6 piilohy 9C predpisu EHK/OSN ¢. 49;

¢) obecny jmenovatel;
d) udaj pocitadla cyklti zapalovani;
e) celkovy pocet hodin provozu motoru.

5.1.2  Na vysledky hodnocené skupiny monitorovacich funkci se nebere zfetel, pokud jmenovatel nedosahl minimaln{
hodnoty 25.

5.2 Posouzeni vykonu v provozu

5.2.1  Skute¢ny pomér vykonu se pro skupinu monitorovacich funkei konkrétniho motoru (IUPRy) vypoéitd pomoci

Citatele, a jmenovatele, ziskanych ze systému OBD tohoto vozidla.

5.2.2  Posouzeni vykonu rodiny motort s OBD v provozu v souladu s pozadavky bodu 6.5.1 se provede pro kazdou
skupinu monitorovacich funkei v rdmci rodiny motorti s OBD ve skupiné vozidel.

5.2.3  Pro kazdou skupinu vozidel definovanou v bodé¢ 4.2.1 tohoto dodatku se vykon systému OBD v provozu
povaiuje za prokdzany pro ucely bodu 6.5.1 této piilohy pouze tehdy, pokud jsou pro kazdou skupinu
¢ monitorovacich funkci splnény tyto podminky:

a) primérnd hodnota IUPR, hodnot IUPR, uvazovaného vzorku je vétsi nez 88 procent [UPR(min) a

b) hodnota IUPR, u vice nez 34 procent vSech motord v uvazovaném vzorku je vyssi nez IUPR(min) nebo se
mu rovnd.

(') Tento oddil bude po skonceni zavadéciho obdobi uvedeného v ¢l. 4 odst. 7 prezkouman.
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6.1

6.2

6.3

6.4

ZPRAVA SCHVALOVACIMU ORGANU

Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu zprdvu o vykonu rodiny motortt s OBD v provozu, kterd musi
obsahovat tyto informace:

Seznam rodin motortl v rdmci uvazované rodiny motorti s OBD (obr. 1)

Tyto informace tykajici se vozidel uvazovanych v prokazovani:

a) celkovy pocet vozidel uvazovanych pro tcely prokazovani

b) pocet a typ skupin vozidel;

¢) VIN a krétky popis (typ — varianta — verze) kazdého vozidla.

Informace o vykonu v provozu pro kazdé vozidlo:

a) citatel,, jmenovatel,, a pomér vykonu v provozu (IUPRy) pro kazdou skupinu monitorovacich funkef;
b) obecny jmenovatel, hodnota pocitadla cyklti zapalovéni, celkovy pocet hodin provozu motoru.
Vysledky statistickych tdajii o vykonu v provozu pro kazdou skupinu monitorovacich funkef:

a) primérnd hodnotam hodnot TUPR, vzorkuy;

b) pocet a procento motorti ve vzorku, u nichz je ITUPR, vy$3i nez IUPRy,(min) nebo se mu rovnd.
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1.1

2.2

2.3

2.4
2.4.1

2.4.2

243

2.5

2.6

3.1

Dodatek 5

Posouzeni vykonu palubniho diagnostického systému v provozu béhem zavidéciho obdobi

OBECNE

Tento dodatek stanovuje postup, ktery je tieba dodrzet pii posouzeni vykonu systému OBD v provozu, pokud jde
o ustanoveni uvedend v oddilu 6, béhem zavddécitho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7.

POSTUP PRO POSOUZENI VYKONU SYSTEMU OBD V PROVOZU

Posouzeni vykonu v provozu béhem zavddéctho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 sestdvd z planu prizkumu,
ktery zahrnuje alesponi dva prazkumy vykonu v provozu, z nichz kazdy trvd 9 mésici. Tyto dva prizkumy musi
byt dokonceny nejpozdéji do 1. cervence 2015.

Vyrobcee zahdji prvni prizkum, jakmile je prvni Gplné nebo dokoncené vozidlo vybavené jim vyrobenym motorem,
jehoz typ byl schvélen podle tohoto nafizeni, uvedeno do provozu.

Prizkumy organizuje a provadi vyrobce v tizké spoluprici se schvalovacim orgdnem, ktery piislusnym vozidlim
nebo motoram udélil schvéleni typu.

Zpracovani ddajit béhem zavddéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7

Za tcelem dosazen cile zavadéctho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7, pokud jde o pozadavky tykajici se zlepSeni
v oblasti posuzovani vykonu systému OBD v provozu uvedené v dodatku 4 k této piiloze, musi vyrobci schva-
lovacim orgdntim a Komisi poskytnout tyto informace:

a) udaje o IUPR, které vyrobci musi dodat v souladu s oddilem 6 tohoto dodatku;

b) dodate¢né informace o palubnich diagnostickych systémech, které vyrobci musi dodat na zdkladé tohoto
nafizeni a které mohou, nebo nemusi byt povazovany za duvérné;

¢) dodatecné tdaje dobrovolné poskytnuté vyrobcem jako pomiicka k dosazeni cile zavddéctho obdobi, které
mohou byt vyrobcem povazovany za obchodné citlivé.

Preddvéni informaci, které jsou povazovany za divérné ¢i obchodné citlivé za podminek tohoto nafizeni a které
spadaji do kategorie uvedené v bodu 2.4.1 pism. b) nebo c), tfetim osobdm jinym, nez jsou ty uvedené v bodech
2.4.1 a 2.4.3, podléhd souhlasu vyrobce.

Piiklady dopliujicich daji v rdmci kategorie definované v bodu 2.4.1 pism. c), které by mohly byt divodné
povazované za obchodné citlivé, zahrnuji:

a) informace, které by umoznily stanovit nebo vérohodné odvodit totoznost vyrobce vozidla ¢ motoru nebo
totoznost provozovatele vozidla;

b) informace o méficich metodach, které jsou ve fazi vyvoje.

Bod 2.4 dodatku 4 se uplatni na potize spojené s chybnymi nebo nevyhovujicimi komunika¢nimi rozhranimi.

Motory nebo vozidla, u kterych shromazdovédni tdaji o vykonu v provozu ovliviiuje G¢innost monitorovani
systému OBD, se povazuji za nevyhovujici.

UDAJE O VYKONU SYSTEMU OBD V PROVOZU

Udaje o vykonu systémt OBD v provozu, které lze pouZit pro posouzeni shodnosti rodiny motorti s OBD, musi
byt zaznamenané systémem OBD v souladu s oddilem 6 piilohy 9C pfedpisu EHK/OSN ¢. 49 a musi byt
zvefejnény v souladu s oddilem 7 uvedené piilohy.
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4.1
4.1.1

4.2
421

5.2
5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.2.4

6.1

6.2

VYBER VOZIDLA A MOTORU
Vybér motoru

V kazdém z obou prizkumt pozadovanych podle bodu 2.1 se vezme v tvahu pouze jedna rodina motort: a jedna
rodina motort s OBD.

Pokud vyrobce do 1. Cervence 2015 umistil na trh vice nez jednu rodinu motort nebo rodinu motord se systémy
OBD, mély by se tyto dva priizkumy tykat riznych rodin motord (u rodin motordl) nebo rodin motortt s OBD
(u rodin motort s OBD).

Jeden z prizkumui se provede u vozidel vybavenych motory patiici do rodiny motord s nejvy$sim objemem
prodeje ocekdvanym s vysokou pravdépodobnosti po 31. prosinci 2013, s ohledem na informace poskytnuté
vyrobcem.

Pro tGéely jednoho prizkumu lze naddle pouzivat motory jediné rodiny motort nebo rodiny motort s OBD, a to
i pokud jsou vybaveny monitorovacimi systémy riznych generaci a v rizném stavu Gprav.

Vybér vozidla

Pravidla pro vybér vozidla jsou stanovena v bodé 4.2 dodatku 4 k této priloze.

PRUZKUMY VYKONU V PROVOZU
Shromazdovéni ddajit o vykonu v provozu

Pravidla tykajici se shromazdovéni tidaji o vykonu v provozu jsou stanovena v bodé 5.1 dodatku 4.

Bez ohledu na ustanoveni bodu 5.1.2 dodatku 4 se na vysledky hodnocené skupiny monitorovacich funkei nebere
zietel, pokud jmenovatel této skupiny nedosdhl minimdlni hodnoty 25 a pokud by nevzeti téchto Gdajii v dvahu
nemélo za nésledek, Ze by vozidel uvazovanych pro odbér vzorkt v prizkumu béhem 9 mésict trvani prizkumu
bylo méné nez 10.

Posouzeni vykonu v provozu

Posouzeni vykonu v provozu se provede pro kazdou skupinu monitorovacich funkei v rdmci rodiny motort
s OBD uvazované ve skupiné vozidel.

Skutecny pomér vykonu se pro skupinu monitorovacich funkei konkrétntho motoru (IUPR,) vypocitd pomoci
Citatele, a jmenovatele, ziskanych ze systému OBD vozidla, do kterého je tento motor namontovén.

Posouzeni vykonu rodiny motortt s OBD v provozu se provede pro kazdou skupinu monitorovacich funkef
v rdmci rodiny motorti s OBD uvaZované ve skupiné vozidel v souladu s pozadavky bodu 6.5.1 této piilohy.

Pokud neni nékterd z podminek uvedenych v bodé 6.5.1 této prilohy splnéna, musi byt tato skutecnost ozndmena
schvalovacimu orgdnu a vyrobce zdroveri musi predlozit posouzeni pfiCiny vzniku této situace a pifpadné také
pldnovand opatfeni, kterd provede s cilem napravit tento stav u vSech vozidel poprvé registrovanych v Unii
nejpozdéji po skonceni zavddéctho obdobi.

ZPRAVA SCHVALOVACIMU ORGANU A KOMISI

Pro kazdy priizkum provedeny v souladu s ustanovenimi tohoto dodatku poskytne vyrobce schvalovacimu orgdnu
a Komisi zprdvu o vykonu rodiny motor s OBD v provozu, kterd musi obsahovat tyto informace:

Seznam rodin motort a rodin motort s OBD uvazovanych pro tcely pruzkumu;
Informace tykajici se vozidel uvazovanych v priizkumu véetné:
a) celkového poctu vozidel uvazovanych v prazkumu;

b) poctu a typu skupin vozidel;
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¢) VIN a kréitkého popisu (typ — varianta — verze) kazdého vozidla;
d) skupiny, do které jednotlivd vozidla patif;
) obvyklého zpisobu price nebo rezim provozu kazdého jednotlivého vozidla;

f) celkového poctu najetych kilometri u kazdého jednotlivého vozidla ajnebo celkového poctu hodin provozu
jeho motoru.

6.3  Informace o vykonu v provozu u kazdého vozidla vcetné:
a) citateleg, jmenovatele, a poméru vykonu v provozu (IUPR,) pro kazdou skupinu monitorovacich funkcf;
b) obecného jmenovatele, hodnoty pocitadla cyklt zapalovéni, celkového poctu hodin provozu motoru.
6.4  Vysledky statistickych tGdaji o vykonu v provozu véetné:
a) primérné hodnoty m hodnot IUPR, vzorku;

b) poctu a procenta motorti ve vzorku, u nichz je IUPR, vy$3f nez IUPR,(min) nebo se mu rovnd.
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Dodatek 6

Vzor prohliSeni o splnéni pozadavkd tykajicich se vykonu systémi OBD v provozu

.(Ndzev vyrobce) osvédcuje, Ze motory v této rodiné motorts s OBD byly navrzeny a vyrobeny tak, aby byly v souladu se
vSemi pozadavky bodd 6.1 a 6.2 ptilohy X nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

(Nézev vyrobce) ¢ini toto prohldeni v dobré vife, po provedeni odpovidajictho odborného zhodnoceni vykonu systému
OBD v provozu u motort rodiny motortt s OBD v celém piislusném rozsahu provoznich a okolnich podminek.

[datum]*
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PRILOHA XI

ES SCHVALENI TYPU PRO NAHRADNI ZARIZENi K REGULACI ZNECISTUJICICH LATEK JAKO

1.1

2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

222

2.3

SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK
UvoD
Tato piiloha obsahuje dodatecné pozadavky na schvdleni typu pro néhradni zafizeni k regulaci znecistujicich

latek jako samostatny technicky celek.

OBECNE POZADAVKY
Oznaceni

Kazdé nahradni zafizeni k regulaci zne¢istujicich litek musi byt opatieno alespori témito oznacenimi:
a) ndzev nebo vyrobni znacka vyrobce;

b) znacka a identifikacni ¢islo dilu nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek uvedeného v informac¢nim
dokumentu vydaném v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 1.

Kazdé ptivodni ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek musi byt opatfeno alespoil témito oznacenimi:
a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla nebo motoru;

b) znacka a identifika¢ni ¢islo dilu pavodniho ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek uvedeného
v informacich podle bodu 2.3.

Dokumentace

Kazdé nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek musi byt provazeno témito informacemi:
a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce;

b) model a identifika¢ni ¢islo dilu ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek uvedeného v informaénim
dokumentu vydaném v souladu se vzorem uvedenym v dodatku 1;

¢) vozidla nebo motory vcetné roku vyroby, pro kterd je ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek
schvileno, popfipadé vcetné oznaceni, které uddvd, zda je ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek
vhodné k montdzi do vozidla s palubnim diagnostickym systémem (OBD);

d) ndvod k montdzi.

Informace zminéné v tomto bodé musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce nahradnich zafizeni
k regulaci znecistujicich ltek preddvd prodejctim.

Kazdé nahradni ptvodni zafizeni k regulaci zneCistujicich latek musi byt provdzeno témito informacemi:
a) nazev nebo vyrobni znacka vyrobce vozidla nebo motoru;

b) model a identifika¢ni ¢&islo dilu pivodniho nédhradntho zafizeni k regulaci znecistujicich latek uvedeného
v informacich zminénych v bodé 2.3;

vozidla nebo motory, u kterych je ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek ptivodni vybavy typu
uvedeného v bodé 3.2.12.2.1 dodatku 4 k priloze I, popiipadé véetné oznaceni, které udava, jestli je ptivodni
nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich ltek zpusobilé k montdzi do vozidla s palubnim diagnostickym
systémem (OBD);

(e}
-

d) ndvod k montdzi.

Informace zminéné v tomto bodé musi byt uvedeny v katalogu vyrobkd, ktery vyrobce vozidla nebo motoru
pfedavéd prodejctim.

U zafizeni k regulaci znecistujicich litek pivodni vybavy musi vyrobce vozidla poskytnout schvalovacimu
orgénu potiebné informace v elektronickém formdtu, ktery vytvdfi spojeni mezi odpovidajicimi ¢&isly dild
a dokumentaci ke schvéleni typu.
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3.2

Tyto informace musi zahrnovat:

a) model (modely) a typ (typy) vozidla;

b) model (modely) a typ (typy) pivodniho nédhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek;

¢) dislo (¢isla) dilu pavodniho nédhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek;

d) ¢islo schvéleni typu daného typu (typt) motoru nebo vozidla.

ZNACKY ES SCHVALEN[ TYPU PRO SAMOSTATNY TECHNICKY CELEK

Kazdé nédhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, které se shoduje s typem schvilenym jako samostatny
technicky celek podle tohoto nafizeni, musi byt oznaceno znackou ES schvileni typu.

Tuto znacku tvoif obdélnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,e“ a rozliSovaci &islo ¢lenského stitu, ktery

udelil ES schvileni typu:

1.

2.

11.

12.

13.

17.

18.

19.

20.

21.

23,

24.

26.

27.

29.

32.

34.

36.

49.

50.

pro Némecko

pro Francii

. pro Itélii

. pro Nizozemsko

. pro Svédsko

. pro Belgii

. pro Madarsko

. pro Ceskou republiku

. pro Spanélsko

pro Spojené krélovstvi
pro Rakousko
pro Lucembursko
pro Finsko

pro Dansko

pro Rumunsko
pro Polsko

pro Portugalsko
pro Recko

pro Irsko

pro Slovinsko
pro Slovensko
pro Estonsko
pro Lotyssko

pro Bulharsko
pro Litvu

pro Kypr

pro Maltu
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Znacka ES schvileni typu obsahuje u obdélniku také ,zdkladni ¢islo schvéleni typu“ obsazené v oddilu 4 ¢&isla
schvéleni typu podle piilohy VII smérnice 2007/46[ES, pied nimZ jsou uvedeny dvé dislice, které udavaji
poradové &islo posledni vyznamné technické zmény nafizeni (ES) ¢ 595/2009 nebo tohoto nafizeni ke dni,
kdy bylo udéleno ES schvéleni typu pro samostatny technicky celek. U tohoto nafizen{ je toto poradové &islo 00.

3.3 Znacka ES schvéleni typu se umisti na ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek tak, aby byla zfetelné
Citelnd a nesmazatelnd. Musi byt umisténa na jakémkoli viditelném misté, je-li ndhradni zaf{zeni k regulaci
znecistujicich latek namontovéno ve vozidle.

3.4 Znacka ES schvileni typu pro samostatny technicky celek je uvedena v dodatku 8 k pifloze L

4. TECHNICKE POZADAVKY
4.1 Obecné pozadavky

4.1.1  Néhradni zafizen{ k regulaci znecistujicich latek musi byt navrzeno, zkonstruovano a schopno montdze tak, aby

motor i vozidlo byly v souladu s pravidly, s nimiz byly pivodné v souladu, a aby emise znecistujicich latek byly
ucinné omezovany po celou dobu bézné Zivotnosti vozidla a za obvyklych podminek pouzivani.

4.1.2  Naéhradni zafizeni k regulaci zneciStujicich ldtek musi byt nainstalovdno pfesné ve stejné poloze jako zafizeni
k regulaci znecistujicich latek ptivodni vybavy a umisténi vyfukovych plynd, ¢idel teploty a tlaku nesmi byt na
vyfukovém potrubi ménéno.

4.1.3  Je-li soucdsti zafizeni k regulaci zneciStujicich latek pavodni vybavy tepelnd ochrana, musi mit odpovidajici
ochranu i nédhradni zafizeni k regulaci znecistujicich létek.

4.1.4 Na vyzadani zadatele o schvéleni typu nahradni soucdsti zp¥istupni schvalovaci orgdn, ktery udélil pavodni
schvaleni typu systému motoru, nediskriminaénim zptisobem informace uvedené v bodech 3.2.12.2.6.8.1
a 3.2.12.2.6.8.2 v ¢&asti 1 informacntho dokumentu obsazeného v dodatku 4 k piiloze I pro kazdy motor,
ktery se md zkouset.

4.2 Obecné pozadavky na Zivotnost

Néhradni zaf{zeni k regulaci znecistujicich litek musi byt odolné, tzn. navrZeno, konstruovdno a schopno
montdze tak, aby bylo dosaZeno pfiméfené odolnosti proti korozivnim a oxida¢nim jevim, jimZ je vystaveno,
se zfetelem na podminky pouziti vozidla.

Néhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek musi byt navrzeno tak, aby prvky aktivni pfi regulaci emisi byly
dostate¢né chranény pred mechanickymi otfesy a aby se zajistilo, Ze emise zneciStujicich latek budou t¢inné
omezovany po celou dobu bézné Zivotnosti vozidla a za obvyklych podminek pouzivani.

Zadatel o schvileni typu schvalovacimu orgdnu poskytne podrobné informace o zkousce pro stanoveni odolnosti
viici mechanickym otfestim a vysledky této zkousky.

4.3 Pozadavky tykajici se emisi
4.3.1  Ndstin postupu pro hodnoceni emisi

Motory uvedené v ¢l. 16 odst. 4 pism. a) vybavené Gplnym systémem regulace emisi véetné ndhradniho zaiizeni
k regulaci znecistujicich ldtek typu, jehoz schvileni je pozadovdno, musi byt podrobeny zkouskdm odpovidajicim
zamyslenému pouZziti, jak je popsdno v piiloze 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49, a to za tcelem porovnani jejich
¢innosti s ptivodnim systémem regulace emisi podle nize popsaného postupu.

viv

4.3.1.1 V piipadé, Ze ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek neobsahuje tplny systém regulace emisi, je nutné
pouzit pouze nové plvodni soucdsti k regulaci znecistujicich ldtek nebo nové pavodni ndhradni soucdsti
k regulaci znecistujicich latek tak, aby poskytovaly tGplny systém.

4.3.1.2 Stafi systému regulace emisi musi odpovidat postupu popsanému v bodé 4.3.2.4 a tento systém musi byt
pfezkousen s cilem stanovit Zivotnost jeho emisnich vlastnosti.

Zivotnost nahradniho zafizen{ k regulaci znecistujicich litek se odvozuje ze srovndni 2 po sobé jdoucich sad
zkousek emisi vyfukovych plynt.

a) Prvni sada zkousek se provede u ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek, které bylo v provozu
béhem 12 zkusebnich cyklt WHSG
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b) Druhd sada zkousek se provede u nahradniho zaiizeni k regulaci znecistujicich létek, které bylo opotiebovano
pomoci nize popsanych postupa.

Pokud se schvaleni vztahuje na rtizné typy motort od stejného vyrobce motort a za pfedpokladu, Ze jsou tyto
rizné typy motoril vybaveny stejnym pavodnim systémem k regulaci znecistujicich ldtek, mohou byt zkousky
omezeny na nejméné 2 motory vybrané po dohod¢ se schvalovacim orgdnem.

4.3.2  Postup hodnoceni emisnich vlastnosti ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek

4.3.2.1 Motor nebo motory musi byt vybaveny novym puvodnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek v souladu s ¢l.
16 odst. 4.

Systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynti se stabilizuje 12 zkusebnimi cykly WHSC. Po této stabilizaci
jsou motory zkouseny podle zkusebnich postupi WHDC uvedenych v pifloze 4B pfedpisu EHK/OSN ¢. 49.
U kazdého vhodného typu musi byt provedeny 3 zkousky emisi vyfukovych plynt.

Zkusebni motory s pivodnim systémem ndsledného zpracovéani vyfukovych plynt nebo ptivodnim nédhradnim
systémem ndsledného zpracovani vyfukovych plynt musi byt v souladu s meznimi hodnotami podle schvaleni
typu motoru nebo vozidla.

43.2.2 Zkouska emisi vyfukovych plyntd u ndhradniho zatizeni k regulaci zneci§tuji-
cich litek

Nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, které méd byt hodnoceno, se namontuje do systému ndsledného
zpracovani vyfukovych plyni vyzkouseného v souladu s pozadavky bodu 4.3.2.1 a nahradi pfislusné zafizeni
nésledného zpracovani vyfukovych plynid ptvodni vybavy.

Systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynt, ktery obsahuje ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek,
se stabilizuje 12 zkuSebnimi cykly WHSC. Po této stabilizaci jsou motory zkouSeny podle postupi WHDC
uvedenych v pifloze 4B predpisu EHK/OSN ¢. 49. U kazdého vhodného typu musi byt provedeny 3 zkousky
emisi vyfukovych plynd.

4323 Pocdte¢ni hodnoceni emisi znec¢i§tujicich ldtek motord vybavenych ndhradnimi

zafizenimi k regulaci zneci§tujicich ldtek

Pozadavky na emise motort vybavenych nahradnim zafizenim k regulaci znecistujicich ltek lze povazovat za
splnéné, jestlize vysledky pro kazdou stanovenou znecistujici litku (CO, HC, NMHC, methan, NO,, NHjs,
hmotnost &stic a pocet Eastic odpovidajici danému schvdleni typu motoru) spliuji tyto podminky:

1) M< 085S+ 04G;
2) M <G
kde:

M: je stfedni hodnota emise znecistujici litky ziskand ze tff zkousek s ndhradnim zafizenim k regulaci znecis-
tujicich latek,

S: je stfedni hodnota emise znecistujici latky ziskand ze tif zkousek s ptivodnim zafizenim k regulaci znecis-
tujicich latek nebo pvodnim nahradnim zafizenim k regulaci znecitujicich ldtek,

G: je mezni hodnota emise znecistujici latky podle schvéleni typu vozidla.

4324 Zivotnost emisnich vlastnost{

Systém nésledného zpracovani vyfukovych plynt zkouseny podle bodu 4.3.2.2, ktery zahrnuje nédhradni zafizen{
ke kontrole znecistujicich latek, musi byt podroben zkouskdm Zivotnosti popsanym v dodatku 4.

4325 Zkouska emisi vyfukovych plynt u pouzitého ndhradniho zatizeni k regulaci
zneci§tujicich ldatek

Pouzity systém ndsledného zpracovani vyfukovych plynd, ktery zahrnuje pouzité nahradni zafizeni ke kontrole
znedistujicich latek, se poté namontuje do zkusebntho motoru uvedeného v bodech 4.3.2.1 a 4.3.2.2.

Pouzity systém ndsledného zpracovani vyfukovych plyna se stabilizuje 12 zkusebnimi cykly WHSC a poté zkousi
podle postuptt WHDC popsanych v pifloze 4B ptedpisu EHK/OSN ¢. 49. U kazdého vhodného typu se provedou
3 zkousky emisi vyfukovych plynd.

4326 Stanoveni faktoru stdrnuti pro ndhradni zafizeni k regulaci zneci§tujicich
latek

Faktor starnuti pro kazdou znecistujici ldtku je pomér emisnich hodnot na konci doby Zivotnosti a na zacitku
akumulace doby provozu. (napf. pokud emise znecistujici litky A na konci doby Zivotnosti ¢ini 1,50 g/lkWh
a emise na zacdtku akumulace doby provozu ¢ini 1,82 g/kWh, faktor stdrnuti je 1,82/1,50 = 1,21)
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4.3.2.7 Hodnoceni emisi znecidfujicich ldtek motort vybavenych ndhradnimi zafize-
nimi k regulaci zneci§tujicich ldatek.

Pozadavky na emise motorti vybavenych pouzitym ndhradnim zafizenim k regulaci znecistujicich latek (jak je
popsdno v bodé 4.3.2.5) se povazuji za splnéné, jestlize vysledky pro kazdou stanovenou znecistujici latku (CO,
HC, NMHC, methan, NO,, NH;, hmotnost Cistic a pocet ¢dstic odpovidajici danému schvéleni typu motoru)
splnuji tuto podminku:

M x AF < G
kde:

M: je stfedni hodnota emise znecistujici latky ziskand ze tif zkousek se stabilizovanym ndhradnim zafizenim
k regulaci znecistujicich latek pred stirnutim (tj. vysledky podle bodu 4.3.2),

AF: faktor starnuti pro jednu znecistujici latku,
G: je mezni hodnota emise znecistujici litky podle schvileni typu vozidla/vozidel.
4.3.3  Rodina technologie ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek

Vyrobce muze vymezit rodinu technologie nahradnich zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek, kterd se bude
vyznacovat zdkladnimi vlastnostmi spole¢nymi vSem zafizenim v této rodiné.

Aby mohlo ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich litek nalezet do téZe rodiny technologie ndhradnich
zafizeni k regulaci zneCistujicich latek, musi obsahovat:

&

stejny mechanismus regulace emisi (oxida¢ni katalyzdtor, t¥cestny katalyzdtor, filtr Castic, systém selektivni
katalytické redukce pro NO, atd.);

=

stejny materidl nosice (stejny druh keramického materidlu nebo kovu);

(e}
-

stejny typ nosice a stejnou hustotu komarek;

o
=

stejné katalyticky aktivni materidly a v p¥ipadé, Ze jich je vice neZ jeden, i stejny pomér katalyticky aktivnich
materiald;

o
-~

stejnou celkovou ndpli katalyticky aktivnich materidld;
f) sejny typ zdkladniho reaktivniho nétéru aplikovaného stejnym postupem.
4.3.4  Posouzeni Zivotnosti emisnich vlastnosti ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek za pouziti faktoru stdrnuti rodiny

technologie.

Pokud vyrobce vymezil rodinu technologie nahradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek, mohou se ke
stanoven{ faktort stdrnuti (Aging Factors, AF) pro kazdou znecistujici litku zdkladniho ¢lena uvedené rodiny
pouzit postupy popsané v bodé 4.3.2. Motor, na kterém se budou tyto zkousky provadét, musi mit minimalni
objem vilcti motoru (0,75 dm?) na vilec.

4341 Stanoveni Zivotnosti emisnich vlastnosti ¢lent rodiny

Lze usoudit, Ze nédhradni zafizeni k regulaci zneistujicich latek A, které je soucdsti rodiny a méd byt namonto-
vdno do motoru o objemu vélc C,, méd stejné faktory stdrnuti jako zdkladni ndhradni zafizeni k regulaci
znecistujicich latek P, které byly stanoveny na motoru o objemu valci Cp, pokud jsou splnény tyto podminky:

ValCa = Vp[Cp
kde
V4: objem nosice (v dm?) ndhradntho zafizeni k regulaci znecistujicich létek A,

Vp: objem nosice (v dm?) zékladniho ndhradniho zafizeni ke kontrole znecistujicich latek P ve stejné rodiné a
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4.4

4.5

5.2
5.2.1

5.2.2

oba motory pouzivaji stejnou metodu regenerace vSech zafizeni k regulaci emisi, kterd jsou zaclenéna do
ptvodniho systému ndsledného zpracovani vyfukovych plynt. Tento pozadavek se pouzije pouze tehdy,
pokud jsou zafizeni vyZzadujici regeneraci zaclenéna do piivodniho systému nésledného zpracovéni vyfukovych

plynd.

Pokud jsou tyto podminky splnény, mizZe byt Zivotnost emisnich vlastnosti ostatnich ¢lend rodiny stanovena
podle vysledkd emisi (S) ¢lena uvedené rodiny dosazenych podle pozadavkii uvedenych v bodech 4.3.2.1, 4.3.2.2
a 4.3.2.3 a za pouziti faktord starnuti stanovenych pro zdkladniho ¢lena uvedené rodiny.

Pozadavky tykajici se protitlaku vyfukovych plyni

Protitlak nesmi vést k tomu, aby celkovy vyfukovy systém prekrocil hodnotu stanovenou podle bodu 4.1.2
piilohy I

Pozadavky na kompatibilitu se systémem OBD (plati jen pro ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich
litek urcend k montizi do vozidel se systémem OBD)

Prokdzédn{ kompatibility s OBD se pozaduje pouze tehdy, pokud bylo ptvodni zafizeni k regulaci znecistujicich
latek monitorovdno v ptivodni konfiguraci.

Kompatibilita nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek se systémem OBD se prokdZe uplatnénim
postupli popsanych v pifloze X tohoto nafizeni a pfiloze 9B predpisu EHK/OSN ¢. 49 na ndhradni zafizeni
k regulaci znecistujicich ldtek uréend k montdzi do motorti nebo vozidel, jejichz typ byl schvdlen v souladu
s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a timto nafizenim.

Ustanoveni pfedpisu EHK/OSN ¢. 49, kterd se vztahuji na souddsti jiné nez zafizeni k regulaci znecistujicich latek,
se nepouziji.

Vyrobece nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek mazZe pouZit stejny postup stabilizace a zkousen,
jaky byl pouzit v prabéhu schvalovédni typu pvodni vybavy. V tomto piipadé schvalovaci orgdn, ktery udélil
plivodni schvéleni typu motoru vozidla, zpfistupni na pozddini a za nediskrimina¢nich podminek dodatek
o podminkich zkousek k dodatku 4 k piiloze I, ktery obsahuje pocet a druh stabiliza¢nich cykld a druh
zkuSebniho cyklu, ktery byl pouzit vyrobcem plivodni vybavy ke zkouskdm zafizeni k regulaci znecistujicich
latek z hlediska OBD.

Za Gcelem ovéfeni sprévné montdze a funkce vSech ostatnich &isti monitorovanych systémem OBD nesmi
systém OBD pfed montdzi kteréhokoli ndhradntho zafizeni k regulaci zneciStujicich ltek uddvat zddnou
chybnou funkci a nesmi mit uloZeny v paméti zddné chybové kédy. K tomuto tcelu se mize pouzit vyhod-
noceni stavu systému OBD na konci zkousek popsanych v bodech 4.3.2 az 4.3.2.7.

Indikdtor chybné funkce se nesmi aktivovat v priibéhu provozu vozidla stanoveného body 4.3.2 az 4.3.2.7.

SHODNOST VYROBY

Opatteni k zajisténi shodnosti vyroby je nutné pifijmout v souladu s clankem 12 smérnice 2007/46/ES.

Zv14stni ustanoveni

Ovéfeni uvedend v bodé 2.2 pfilohy X smérnice 2007/46/ES musi zahrnovat kontrolu shodnosti s vlastnostmi
stanovenymi podle ,typu zafizeni k regulaci zne¢istujicich litek” v ¢l. 2 odst. 8 nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

Pro dcely pouziti ¢l. 12 odst. 2 smérnice 2007[46/ES mohou byt provedeny zkousky popsané v bod¢ 4.3 této
piilohy (pozadavky tykajici se emisi). V tomto piipadé muze drzitel schvileni pozddat jako o alternativu, aby se
vzalo jako zdklad pro porovndni nikoli pavodni zafizeni k regulaci znecistujicich latek, ale ndhradni zafizeni
k regulaci znecistujicich latek, které bylo pouzito béhem zkousek schvéleni typu (nebo jiny vzorek, u kterého
byla prokdzdna shoda se schvdlenym typem). Hodnoty emisi naméfené s ovéfovanym vzorkem nesméji
v priméru piesahovat o vice nez 15 % primérné hodnoty naméfené s referencnim vzorkem.
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Dodatek 1

VZOR INFORMACNIHO DOKUMENTU
Informaéni dokument &. ...

tykajici se ES schvdleni typu ndhradnich zafizeni k regulaci znecistujicich latek

Nasledujici informace se spolu se soupisem obsahu doddvaji trojmo. Predklddaji-li se vykresy, musi byt vyhotoveny ve
vhodném méfitku na formdtu A4 a musi byt dostatecné podrobné nebo musi byt na tento formdt slozeny. Piedkladaji-li
se fotografie, musi byt dostatecné detailni.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢ésti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho

vlastnostech.

0.  OBECNE

0.1  Znacka (obchodni nédzev vyrobce):

0.2 Typ

0.2.1 Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici)

0.3 Zptsob oznaceni typu

0.5 Nazev a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢sti a samostatnych technickych celkli umisténi a zplsob pfipevnéni znacky ES schvdleni
typu:

0.8 Nazev a adresa montdzniho zdvodu (zdvod):

0.9 Jméno a adresa zdstupce vyrobce (existuje-li):

1. POPIS ZARIZENI

1.1 Typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek: (oxida¢ni katalyzdtor, tficestny katalyzdtor, katalyzator SCR,
filtr castic atd.)

1.2 Vykresy nédhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek identifikujici zejména vlastnosti uvedené podle ,typu
zafizeni k regulaci znecistujicich latek” v ¢lanku 2 nafizeni (EU) ¢. 582/2011:

1.3 Popis typu nebo typti vozidla a motoru, pro které je ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek
urceno:

1.3.1 Cislo (¢isla) a/nebo symbol (symboly) charakterizujici typ (typy) motoru a vozidla:

1.3.2 Cislo (¢isla) ajnebo symbol (symboly) charakterizujici ptivodn{ zafizeni k regulaci zne&istujicich latek, které ma
nahradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek nahradit:

1.3.3 Je piislusné nahradni zaiizeni k regulaci znecistujicich latek shodné s pozadavky palubniho diagnostického systému
(anojne) (1)

1.3.4 Je piislusné ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek kompatibilni se stdvajicimi systémy regulace emis
vozidla/motoru (anofne) (')

1.4 Popis a vykresy s vyznacenim umisténi néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek ve vyfukovém potrubi

motoru:

() Nehodici se skrtnéte
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Dodatek 2

VZOR CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU
Maximdlni formit: A4 (210 mm x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALEN[ TYPU

Razitko spravniho orgdnu

Sdéleni tykajici se:

— ES schvélenf typu (1),

— rozsifeni ES schvéleni typu (1),

— odmitnuti ES schvéleni typu (1),

— odejmuti ES schvéleni typu (1),

typu soucdsti/samostatného technického celku (')
s ohledem na nafizeni (ES) ¢. 595/2009 provedené nafizenim (EU) ¢. 582/2011

Nafizeni (ES) ¢. 595/2009 nebo nafizeni (EU) ¢. 582/2011, naposledy pozménéné

Cislo ES schvaleni typu:

Divod rozsifeni:

ODDIL I

0.1  Znacka (obchodni ndzev vyrobce):

0.2 Typ

0.3  Zptsob oznaceni typu vyznaCeného na konstrukéni Cisti | samostatném technickém celku () (identifikacni
cislo dilu):

0.3.1 Umisténi uvedeného oznaceni:

0.5 Ndzev a adresa vyrobce:

0.7 U konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd umisténi a zptsob pfipevnéni znacky ES schvéleni
typu:

0.8  Nazev a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zdvodu):

0.9 Jméno a adresa zdstupce vyrobce:

ODDIL 11
1. Dopliujici informace

1.1 Model a typ néhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek: (oxidacni katalyzdtor, tficestny katalyzdtor, kata-
lyzator SCR, filtr ¢astic atd.)

1.2 Typ (typy) motoru a vozidla, pro které je typ ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek urcen jako
néhradni dil:

1.3 Typ (typy) motoru, na némz bylo ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich ldtek zkouSeno: ........omceeereermnnecees

1.3.1 Prokédzalo ndhradni zafizeni k regulaci znecistujicich latek shodnost s pozadavky OBD (ano/ne) (1): ..occcemvevveurneces

() Nehodici se skrtnéte

(%) Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typu vozidla, konstrukéni ¢isti nebo samostatného
technického celku, na které se tento certifikdt schvdleni typu vztahuje, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,?* (napf.
ABC??1237?).
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7.
8.

Technickd zkuSebna pro fizeni zkousek:

Datum zkusebniho protokolu:

Cislo zkugebniho protokolu:

Pozndmky:

Misto:

Datum:

Podpis:

Prilohy: Soubor informaci.

Zkusebni protokol.
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2.1

Dodatek 3

Postup opotiebovini pro dcely hodnoceni Zivotnosti

Tento dodatek stanovuje postupy pro opotiebovani ndhradniho zafizeni k regulaci znecistujicich litek pro ucely
vyhodnocen{ Zivotnosti.

Aby mohla byt prokdzdna Zivotnost nahradniho zafizeni k regulaci znecistujicich latek, musi toto zafizeni vyhovét
pozadavkiim stanovenym v bodech 1 az 3.4.2 piilohy VIL

Pro tcely prokdzani Zivotnosti ndhradniho zafizeni k regulaci znedistujicich ltek lze pouzit minimalni doby
akumulace provozu uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1

Minimélni doba akumulace provozu

Kategorie vozidla, do né¢hoz bude motor namontovan Minimélni doba akumulace provozu

Vozidla kategorie Ny

Vozidla kategorie N,

Vozidla kategorie N3 s maximdlni technicky pfipustnou
hmotnosti nepfevysujici 16 tun

Vozidla kategorie N; s maximdlni technicky piipustnou
hmotnosti pfevysujici 16 tun

Vozidla kategorie M,

Vozidla kategorie M,

Vozidla kategorie M; tiidy I, II, A a B, jak jsou definovdna
v piiloze 1 smérnice 2001/85/ES, s maximalni technicky
piipustnou hmotnosti nepfevysujici 7,5 tun

Vozidla kategorie M; tfidy Il a B, jak jsou definovina
v piiloze I smérnice 2001/85(ES, s maximalni technicky
pifpustnou hmotnosti pfevysujici 7,5 tun
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PRILOHA XII

SHODNOST MOTORU A VOZIDEL TYPU SCHVALENEHO PODLE SMERNICE 2005/55/ES V PROVOZU

1.1

2.2

2.3

2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

UvoD
Tato pifloha stanovi pozadavky pro shodnost motort a vozidel typu schvileného podle smérnice 2005/55/ES

Vv provozu.

POSTUP OVERENI SHODNOSTI V PROVOZU

Pro zkousky shodnosti v provozu se pouziji ustanoveni obsazend v pifloze 8 pfedpisu EHK OSN ¢. 49.

Schvalovaci orgédn, ktery vydal pivodni osvédéeni typu, mize na zddost vyrobce rozhodnout o pouZiti postupu
ovéfeni shodnosti v provozu uvedeného v piiloze 1I tohoto nafizeni u motort a vozidel typu schvéleného podle
smérnice 2005/55/ES.

Jestlize jsou pouzity postupy popsané v piiloze II, plati tyto vyjimky:

Viemi odkazy na WHTC a WHSC se rozumi odkazy na ETC popiipadé ESC uvedené v piiloze 4A piedpisu EHK
OSN ¢. 49.

Bod 2.2 prilohy II tohoto nafizeni se nepouzije.

Jestlize jsou bézné provozni podminky konkrétniho vozidla povazovany za neslucitelné se spravnym provedenim
zkousek, muiZze vyrobce nebo schvalovaci orgdn pozadat, aby se pouzily jiné jizdni trasy a jind uZzite¢nd zatiZeni.
Jako voditko pii rozhodovani, zda jizdni rezimy a uzite¢nd zatiZeni jsou pfijatelné pro provedeni zkousky
shodnosti v provozu, se pouziji ustanoveni uvedend v bodech 4.1 a 4.5 piilohy II tohoto nafizeni.

Je-li vozidlo fzeno jinym fidicem, nez je obvykly profesiondlni #idi¢ piislusného vozidla, musi mit tento jiny fidi¢
piislusné dovednosti a musi byt vyskolen pro fizeni tézkych ndkladnich vozidel kategorie, jez md byt podrobena
zkouskdm.

Body 2.3 a 2.4 piilohy II se nepouZiji.
Bod 3.1 prilohy II se nepouzije.

Zkousky této rodiny motorfi v provozu provadi vyrobce. Casovy plan zkousek musi byt schvilen schvalovacim
organem.

Na Zzadost vyrobce mohou byt zkousky po uplynuti pét let od ukonceni vyroby zastaveny.

Na zddost vyrobce muzZe schvalovaci orgdn rozhodnout o plinu odbéru vzorkd podle bodt 3.1.1, 3.1.2 a 3.1.3
piflohy II nebo podle dodatku 3 k piiloze 8 predpisu EHK OSN ¢. 49.

Bod 4.4.2 prilohy II tohoto nafizeni se nepouZije.
Palivo mtZze byt na Zddost vyrobce nahrazeno vhodnym referenénim palivem.

Jako voditko pii rozhodovani, zda jizdni rezimy a uzZite¢nd zatiZeni jsou pfijatelné pro provedeni zkousky
shodnosti v provozu, mohou byt jako pouZity hodnoty uvedené v bodé 4.5 piflohy IL

Bod 4.6.5 piilohy II se nepouzije.

Zkousky musi trvat nejméné po tii cykly ETC nebo piipadné po dobu potiebnou pro troji méfeni referencni
hmotnosti CO, v kg/cyklus pfi zkousce ETC.

Bod 5.1.1.1.2 piilohy II se nepouzije.
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2.3.14 V piipadé, Ze informace z datového toku uvedené v bodé 5.1.1 piflohy II nelze ziskat fddnym zplisobem u dvou
vozidel s motory ze stejné rodiny motord, ale ¢teci zafizeni spravné funguje, musi byt motor zkousen podle
postupl stanovenych v piiloze 8 piedpisu EHK OSN ¢. 49.

2.3.15 Mohou byt provedeny potvrzujici zkousky motoru na zkusebnim stavu stanovené v piiloze 8 pfedpisu EHK OSN
¢. 49.

2.3.16 Vyrobce muze pozadat, aby schvalovaci orgdn provedl potvrzujici zkousky motoru na zkusebnim stavu stano-
vené v piiloze 8 predpisu EHK OSN ¢. 49, jestlize jsou splnény tyto podminky:

a) u vozidel vybranych podle bodu 2.3.7 nebylo dosazeno kritéria vyhovént;

b) kumulativni 90 % percentil faktord shodnosti emisi z vyfukovych plynti u kazdého zkouseného systému
motoru urceny podle postuptt méfeni a vypocti uvedenych v dodatku 1 k pifloze Il nepiekro¢i hodnotu 2,0.
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2.1

2.2
2.2.1

222

223

2.2.4

PRILOHA XIII

POZADAVKY K ZAJISTENI SPRAVNE FUNKCE OPATRENI K REGULACI EMISI NO,
UvVOD

Tato pifloha stanovi pozadavky k zajiténi spravné funkce opatieni k regulaci emisi NO,. Obsahuje pozadavky
na vozidla, jez ke sniZeni emisi pouzivaji ¢inidlo.

OBECNE POZADAVKY

Kazdy systém motoru, na ktery se nevztahuje tato piiloha, musi byt navrzen, vyroben a namontovan tak, aby
umoznil splnit tyto pozadavky po celou dobu bézné Zivotnosti motoru a za obvyklych podminek pouZzivéni.
K dosazeni tohoto cile je piipustné, aby motory, které byly pouziviny delsi dobu, nez je piislusnd doba
zivotnosti uvedend v cldnku 4 nafizeni (ES) ¢. 595/2009, vykazovaly urcité zhorSeni funkce a citlivosti
monitorovactho systému.

Alternativni schvalovdni

U motort kategorie My, M,, Ny a N, s maximdlni pifpustnou hmotnosti 7,5 tuny a M; tiidy I, tfidy II a tiidy
A a tfidy B definované v piiloze I smérnice 2001/85/ES s piipustnou hmotnosti nepfesahujici 7,5 tuny se,
jestlize o to vyrobce pozadd, splnéni ustanoveni piflohy XVI nafizeni (ES) ¢. 692/2008 povaZuje za rovnocenné
splnéni pozadavkd této piilohy.

Jestlize bude vyuzito této alternativy, informace vztahujici se ke spravné funkci opatfeni k regulaci emisi NOy
v bodech 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.5 &isti 2 dodatku 4 k piiloze I se nahradi informacemi uvedenymi v bodé
3.2.12.2.8 dodatku 3 k piiloze I nafizeni (ES) ¢. 692/2008.

Selektivni uplatiiovdni ustanoveni této piilohy a ustanoveni piilohy XVI nafizeni (ES) ¢. 692/2008 neni
povoleno, kromé toho, co je vyslovné povoleno v tomto bodé.

Pozadované informace

Informace, jez plné popisuji provozni vlastnosti systému motoru, na které se vztahuje tato pifloha, poskytne
vyrobee ve formé stanovené v dodatku 4 k piloze L.

V Zzddosti o schvéleni typu vyrobce specifikuje vlastnosti vech c¢inidel, kterd spotfebovdva kazdy systém
regulace emisi. Tato specifikace musi zahrnovat druh a koncentraci, provozni teplotni podminky a odkazy
na mezinarodni normy.

Pfi poddni Zddosti o schvéleni typu musi byt schvalovacimu orgdnu ptedlozeny podrobné pisemné informace
s dplnym popisem funkénich vlastnosti systému varovani fidice podle oddilu 4 a systému upozornéni fidice
podle oddilu 5.

74dd-li vyrobce o schvileni motoru nebo rodiny motorii jako samostatného technického celku, musi do
souboru dokumentace uvedeného v ¢l. 5 odst. 3 nebo ¢l. 7 odst. 3 nebo ¢l. 9 odst. 3 zafadit piislusné
dokumenty, jez zajisti, ze vozidlo bude pfi jizdé na silnici nebo pfi jiném piislusném pouziti spliiovat
pozadavky této prilohy. Tato dokumentace musi obsahovat:

a) podrobné technické pozadavky vcetné opatfeni zarucujicich kompatibilitu se systémy monitorovani, varo-
vani a upozornéni, jimiz je systém motoru vybaven za tcelem splnéni pozadavki této prilohy;

b) ovéfovaci postup, ktery musi byt dodrzen pii montdzi motoru do vozidla.

Existence a vhodnost takovych pozadavki na montdz mize byt béhem postupu schvalovani systému motoru
kontrolovana.

Dokumentace uvedend v pismenech a) a b) se nevyzaduje, jestlize vyrobce Zddd o ES schvileni typu vozidel
z hlediska emisi a pifstupu k informacim o opravich a Gdrzbé vozidel.
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2.3.1

2.4
2.4.1

24.1.1

2.4.2
2421

2422
24221

24222

24223

24224

243
2.4.3.1

2432

2.5

Provozni podminky

U kazdého systému motort, na ktery se vztahuje tato pifloha, musi byt funkce regulace emisi zachovédna za
viech podminek, které se bézné vyskytuji na dzemi Unie, zejména pii nizkych teplotich prostiedi, v souladu
s pfilohou VL

Monitorovaci systém regulace emisi musi byt provozuschopny:

a) za okolni teploty v rozmezi 266 K az 308 K (-7 °C az 35 °C);

b) v nadmoiské vysce pod 1 600 m;

¢) za teploty chladici kapaliny vy3si nez 343 K (70 °C).

Tento oddil se nevztahuje na pfipad monitorovéni hladiny ¢inidla v nddrzi, kdy monitorovani probihd za vsech
podminek, kdyZz je méfeni technicky proveditelné, véetné viech podminek, kdyz kapalné ¢inidlo neni zamrzlé.

Ochrana ¢inidla pfed zamrznutim

Vyrobce muzZe pouZzit vyhiivanou nebo nevyhiivanou nddrz na cinidlo a systém davkovdni v souladu
s obecnymi pozadavky bodu 2.3.1. Vyhfivany systém musi spliovat pozadavky bodu 2.4.2. Nevyhiivany
systém musi splilovat pozadavky bodu 2.4.3.

Zpusob pouzivani nevyhfivané nddoby na cinidlo a systému ddvkovani se uvede v pisemnych pokynech pro
majitele vozidla.

Vyhtivand nddrz na cinidlo a systém ddvkovdni

V pifpadé zamrznuti ¢inidla musi vyrobce zajistit, Ze ¢inidlo bude k dispozici pro pouziti nejdéle do 70 minut
od nastartovani vozidla pii teploté prostiedi 266 K (-7 °C).

Prokazovdni

Nédrz s ¢inidlem a systém ddvkovani se odstavi pfi 255 K (-18 °C) na 72 hodin, nebo dokud podstatnd ¢dst
¢inidla neztuhne.

Po dobé odstaveni stanovené v bodé 2.4.2.2.1 se motor nastartuje a udrzuje v chodu pii teploté prostiedi
266 K (-7 °C) takto: 10 az 20 minut pfi volnobéhu a poté az 50 minut pfi zatizeni nepfesahujicim 40 %.

Na konci zku$ebnich postupt popsanych v bodech 2.4.2.2.1 a 2.4.2.2.2 musi byt systém ddvkovani ¢inidla
plné provozuschopny.

Prokazovdni shodnosti s pozZadavky bodu 2.4.2.2 se muZe provddét na zkuSebnim stanovisti s mrazici
komorou vybaveném dynamometrem ke zkouskdm motort nebo vozidel, nebo miize byt zaloZeno na provoz-
nich zkouskdch schvélenych schvalovacim orgdnem.

Nevyhtivand nddrZ na cinidlo a systém ddvkovdni

Jestlize pii teploté prostiedi < 266 K (-7 °C) nedojde k ddvkovani ¢inidla, musi byt aktivovdn systém varovdni
fidice popsany v oddilu 4.

Jestlize pii teploté prostiedi < 266 K (-7 °C), nedojde k ddvkovéni ¢inidla do 70 minut po nastartovani vozidla,
musi byt aktivovdn systém dirazného upozornéni Fidice popsany v bodu 5.4.

Kazdd samostatnd nddrz na ¢inidlo namontovand ve vozidle obsahuje prostiedek k odbéru vzorkd kapaliny
uvnitf nddrze, aniz by k tomu byly zapotiebi jiné informace, nez které jsou ulozeny ve vozidle. Misto odbéru
vzorkdl musi byt snadno dostupné bez pouziti specidlnich ndstrojii nebo zafizeni. Za specidlni néstroje nebo
zafizeni se pro Gcely tohoto oddilu nepovazuji klice nebo systémy, které jsou soucdsti bézné vybavy vozidla
a slouzi k zamezeni piistupu do nadrze.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

4.2

4.3

POZADAVKY NA UDRZBU

Vyrobce poskytne nebo zajisti, aby byly viem majitelim novych vozidel nebo novych typtt motora schvile-
nych podle tohoto nafizeni poskytnuty pisemné pokyny tykajici se systému regulace emisi a jeho sprévné
funkce.

V téchto pokynech se musi uvddét, ze pokud systém regulace emisi vozidla nefunguje spravng, fidi¢ bude
o problému informovén systémem varovéni fidice, a Ze v piipadé ignorovéni tohoto varovani bude aktivovin
systém upozornéni fidice, ktery znemozni vozidlu efektivné plnit jeho tkoly.

V pokynech jsou uvedeny pozadavky na sprévné uzivani a adrzbu vozidel, pfipadné i co se tyce spravného
pouzivani pomocného c¢inidla.

Pokyny musi byt napsdny srozumitelné, aby jim rozuméli nejen odbornici, a v dfednim jazyce nebo jazycich
clenského stdtu, ve kterém se nové vozidlo nebo novy motor prodavaji ¢i registruji.

V pokynech se musi uvadét, zda méd byt pomocné ¢inidlo dopliiovdno provozovatelem vozidla mezi béznymi
servisnimi intervaly. V pokynech se ddle musi uvddét pozadovand jakost ¢inidla. Musi v nich byt uvedeno, jak
by mél fidi¢ nddrz s cinidlem doplnit. V informacich musi byt rovnéZz uvedena pravdépodobnd rychlost
spotfeby ¢inidla pro uvedeny typ vozidla a jak casto by pravdépodobné mélo byt dopliovino.

V pokynech se musi uvddét, Ze pouZivdni a dopliovini potiebného ¢inidla se sprévnymi vlastnostmi je
dulezité, aby vozidlo spliovalo pozadavky na vydani prohldseni o shodé pro tento typ vozidla.

V pokynech se musi uvddét, Ze se mize jednat o trestny ¢in, pokud je uzivano vozidlo, které nespotieboviva
74dné ¢inidlo, je-li ¢inidlo potfebné ke snizeni emisi.

V pokynech musi byt vysvétleno, jak funguje systém varovani a systém upozornéni fidi¢e. Ddle v nich musi byt
vysvétleno, jaké dusledky pro vykon vlastnosti vozidla a z hlediska chybovych zdznamd md ignorovéni
systému varovani a nedoplnéni ¢inidla nebo nefeSeni problému ze strany fidice.

SYSTEM VAROVANI RIDICE

Vozidlo musi byt vybaveno systémem varovani fidice s vizudlnimi varovnymi signdly, které fidice upozorni,
jakmile je zjisténa nizkd hladina cinidla, nesprdvnd jakost cinidla, p#li§ nizkd droven spotieby cinidla nebo
chybné funkce, jez mohou byt disledkem nedovolenych zdsaht a, nebudou-li v¢as napraveny, povedou
k aktivaci systému upozornéni fidice. Systém varovani musi byt aktivovin také v piipadé, Ze dojde
k aktivaci systému upozornéni fidice popsaného v oddilu 5.

Systém palubni diagnostiky (OBD) vozidla popsany v pitiloze 9B piedpisu EHK OSN ¢. 49 a uvedeny v piiloze
X tohoto nafizeni, nesmi byt pouzivn za tcelem poskytovani vizualnich varovnych signal popsanych v bodu
4.1. Toto varovani nesmi byt stejné jako varovani pouzivané v ramci OBD (tj. indikdtor chybné funkce — MI)
nebo pro jinou tdrzbu motoru. Nesmi byt mozné systém varovani nebo vizudlni vystrazné signdly vypnout
pomoci Ctectho zafizeni, pokud nebyl odstranén divod pro aktivaci varovani.

Systém varovani fidice mize zobrazovat stru¢né zprdvy vcetné zprav jasné upozoriujicich na:

a) pocet kilometrt nebo dobu zbyvajici do aktivace mirného nebo dirazného upozornéni;

b) hodnotu sniZeni to¢ivého momentu;

¢) podminky, za kterych méize byt zruseno vyfazeni vozidla z provozu.

Systém uzivany pro zobrazovani zprdv, uvedeny v tomto bodé, mize byt totozny se systémem uzivanym pro
OBD nebo jiné udrzby.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

5.2

5.3

5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.5

Podle volby vyrobce miize systém varovdni zahrnovat akusticky prvek. Je povoleno zruseni zvukovych varo-
vani fidicem.

Systém varovani fidi¢e musi byt aktivovdn zptsobem uvedenym v bodech 6.2, 7.2, 8.4 a 9.3.

Systém varovani fidice se deaktivuje, jestlize zaniknou podminky pro jeho aktivaci. Systém varovani fidice se
nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény diivody pro jeho aktivaci.

Systém varovdni muze byt docasné prerusen jinymi varovnymi signdly, jez zprostfedkuji dilezité zpravy
tykajici se bezpecnosti.

Vozidla zdchrannych sluzeb nebo vozidla v kategoriich definovanych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) smérnice
2007/46/ES mohou mit zaf{zeni umoziujici fidi¢i ztlumit vizudlni vystrahy vyddvané systémem varovani.

Podrobnosti o postupech aktivace a deaktivace systému varovani fidice jsou uvedeny v dodatku 2.

Pfi podavani Zadosti o schvéleni typu podle tohoto nafizeni musi vyrobce prokdzat funkci systému varovani
fidice zptisobem stanovenym v dodatku 1.

SYSTEM UPOZORNENI RIDICE

Vozidlo musi byt vybaveno dvoustupfiovym systémem upozornéni fidi¢e pocinaje mirnym upozornénim
(omezeni vykonu), po kterém nésleduje dirazné upozornéni (efektivni vyfazeni vozidla z provozu).

Pozadavek vybaveni systémem upozornéni fidice se nevztahuje na motory nebo vozidla zichrannych sluzeb
a na motory nebo vozidla uvedend v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) smérnice 2007/46/ES. Trvalou deaktivaci systému
upozornéni fidice smi provést pouze vyrobce motoru nebo vozidla.

Systém mirného upozornéni

Systém mirného upozornéni snizuje o 25 % maximalni dosazitelny to¢ivy moment motoru v celém rozsahu
otd¢ek motoru mezi maximdlnim to¢ivym momentem a bodem preruseni reguldtoru popsanym v dodatku 3.

Systém mirného upozornéni musi byt aktivovan, jakmile vozidlo zastavi poprvé poté, co doslo k podminkdm
uvedenym v bodech 6.3, 7.3, 8.5 a 9.4.

Systém darazného upozornéni

Vyrobce musi vybavit vozidlo nebo motor alespon jednim ze systémd dirazného upozornéni popsanych
v bodech 5.4.1, 5.4.2 a 5.4.3 a systémem ,vyfazeni z provozu po uplynuti ¢asového limitu“ popsanym
v bodé 5.4.4.

Systém ,vyfazeni z provozu po opétovném startu“ omez{ rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim“) po
zastaveni chodu motoru fidicem (,zapalovani vypnuto®).

Systém ,vyfazeni z provozu po natankovani paliva“ omezi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim®) poté,
co hladina paliva v nddrzi dosdhla ur¢ité hodnoty, kterd nesmi byt vyssf nez 10 % objemu palivové nddrze

a mus{ byt schvilena schvalovacim orgdnem na zdkladé technickych vlastnosti méfice hladiny paliva a na
zdkladé prohldseni vyrobce.

Systém ,vyfazeni z provozu po zaparkovdni“ omezi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim®) poté, co
vozidlo stdlo po dobu vice nez jedné hodiny.

Systém ,vyfazeni z provozu po uplynuti asového limitu“ omezi rychlost vozidla na 20 km/h (,pomaly rezim*)
po prvnim zastaveni vozidla po osmi hodindch provozu motoru, jestlize nebyl predtim aktivovdn zddny ze
systémi popsanych v bodech 5.4.1, 5.4.2 a 5.4.3.

Systém upozornéni fidice musi byt aktivovdn zpisobem uvedenym v bodech 6.3, 7.3, 8.5 a 9.4.
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5.5.1 Jakmile systém upozornéni fidice zjisti, Ze musi byt aktivovdn systém darazného upozornéni, systém mirného
upozornéni musi zustat aktivovan, dokud se rychlost vozidla nesnizi na 20 km/h (,pomaly rezim®).

5.6 Systém upozornéni fidi¢e se deaktivuje, jestlize zaniknou podminky pro jeho aktivaci. Systém upozornéni
fidice se nesmi automaticky deaktivovat, aniz by byly odstranény divody pro jeho aktivaci.

5.7 Podrobnosti o postupech aktivace a deaktivace systému upozornéni fidi¢e jsou popsiny v dodatku 2.

5.8 Pii podévani zaddosti o schvéleni typu podle tohoto nafizeni musi vyrobce prokdzat funkeci systému upozornéni
fidice zptsobem popsanym v dodatku 1.

6. DOSTATEK CINIDLA V NADRZI
6.1 Ukazatel hladiny ¢inidla

Vozidlo musi byt vybaveno specifickym ukazatelem na p¥istrojové desce, ktery fidice jasné informuje o hlading
¢inidla v nddrzi. Ukazatel hladiny ¢inidla musi byt pfinejmensim schopen trvale indikovat hladinu ¢inidla po
dobu, kdy je aktivovdn systém varovani fidice popsany v oddilu 4, ktery md upozornit na problémy
s dostatkem ¢inidla v nddrzi. Ukazatel hladiny ¢inidla mazZe mit podobu analogového nebo digitdlniho displeje
a muze ukazovat hladinu ¢inidla v poméru k objemu plné nddrze, mnozstvi ¢inidla zbyvajictho ¢inidla nebo
odhadovanou vzdélenost, kterou je mozné ujet do jeho vycerpdni.

Ukazatel hladiny ¢inidla musi byt umistén v blizkosti ukazatele hladiny paliva.

6.2 Aktivace systému varovini fidice

6.2.1 Systém varovani fidice specifikovany v oddilu 4 musi byt aktivovan, jestlize hladina ¢inidla klesne pod 10 %
objemu nddrze nebo pod vyssi procentni hodnotu zvolenou vyrobcem.

6.2.2 Varovéni musi byt dostate¢né zietelné, aby fidi¢ pochopil, Ze hladina ¢inidla je nizkd. Jestlize je systém
varovani vybaven systémem pro zobrazeni hldseni, vizudlni signdl zobrazi zprdvu upozoriujici na nizkou
hladinu ¢inidla (napiiklad ,hladina mocoviny je nizkd“, ,hladina AdBlue je nizkd“ nebo ,hladina ¢inidla je
nizka“).

6.2.3 Systém varovéni fidice nemusi byt zpoc¢dtku nepfetrzit¢ aktivovany, ale intenzita aktivace se musi stupfovat,
aby doséhla nepfetrzitosti ve chvili, kdy se hladina ¢inidla blizi k bodu, kdy jeho pomér k objemu plné nddrze
je velmi nizky a v némZ zacind G¢inkovat systém upozornéni fidice. Musi vyvrcholit varovdnim fidice na
drovni, jez zdvisi na volbé vyrobce, ale musi byt dostatecné vice postichnutelnd nez bod, v némz za¢ind
t¢inkovat systém upozornéni fidi¢e popsany v bodu 6.3.

6.2.4 Nepfetrzité varovani nesmi byt mozné snadno vypnout nebo ignorovat. Jestlize je systém varovdni vybaven
systémem pro zobrazeni hld3eni, zobrazi se jednoznacnd zprdva (napiiklad ,doplite mocovinu®, ,doplite
AdBlue” nebo ,doplitte ¢inidlo®). Nepfetrzité varovani mize byt docasné pferuseno jinymi varovnymi signaly,
jez zprostiedkovavaji dilezité zpravy tykajici se bezpecnosti.

6.2.5 Systém varovani fidice nesmi byt mozné vypnout, dokud nedojde k doplnéni ¢inidla do drovné, kdy neni
potiebnd jeho aktivace.

6.3 Aktivace systému upozornéni Fidice

6.3.1 Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.3 musi byt aktivovdn, jestlize hladina nddrze s ¢inidlem klesne
pod 2,5 % jejiho plného jmenovitého objemu nebo pod vyssi procentni hodnotu zvolenou vyrobcem.

6.3.2 Systém durazného upozornéni popsany v bodu 5.4 musi byt aktivovdn, jestlize je nddrz na cinidlo prdzdnd (to
jest, systém dévkovani nemuze Cerpat z nddrze dal3f ¢inidlo) nebo pii kazdé hladiné niz$f nez 2,5 % jejtho
plného jmenovitého objemu podle volby vyrobce.
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6.3.3

7.1.1

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.2

7.3
7.3.1

8.2
8.2.1

8.2.2

Systém mirného nebo dirazného upozornéni nesmi byt mozné vypnout, dokud nedojde k doplnéni ¢inidla do
drovné, kdy neni potiebnd jeho aktivace.

MONITOROVANI JAKOSTI CINIDLA

Vozidlo musi byt vybaveno prostfedkem pro zjisténi piitomnosti nespravného cinidla ve vozidle.

Vyrobce musi stanovit minimdlni pipustnou koncentraci ¢inidla CD,y;p, jeZ vede k emisim z vyfuku nepfe-
kracujicim mezni hodnoty stanovené v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

Béhem zavddéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 a na zddost vyrobce se pro tcely bodu 7.1.1 odkaz na
emisni limit NO, stanoveny v piiloze I nafizeni (ES) ¢. 595/2009 nahradi hodnotou 900 mg/kWh.

Sprévna hodnota CD,;, musi byt prokdzdna pii schvaleni typu postupem stanovenym v dodatku 6 a musi byt
zaznamendna v doplnéném souboru dokumentace zpiisobem stanovenym v ¢lanku 3 a v oddilu 8 piilohy I

Kazdé koncentrace ¢inidla nizsi nez CD,y;, musi byt zjisténa a pro acely bodu 7.1 je povaZzovana za nespravné
Cinidlo.

Jakost ¢inidla musi zjistovat konkrétni pocitadlo (,pocitadlo jakosti ¢inidla®). Pocitadlo jakosti ¢inidla musi
pocitat pocet hodin provozu motoru s nespravnym cinidlem.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla jakosti ¢inidla jsou popsany
v dodatku 2.

Udaje pocitadla jakosti ¢inidla musi byt k dispozici v normalizované formé v souladu s ustanovenimi
dodatku 5.

Aktivace systému varovéni Fidice

V piipadé, Ze monitorovaci systém zjisti nebo pfipadné potvrdi, Ze jakost ¢inidla neni sprdvnd, bude se
aktivovat systém varovani fidice popsany v oddilu 4. Jestlize varovny systém zahrnuje systém pro zobrazeni
hldseni, zobrazi se zprdva uvadéjici divod varovani (napiiklad ,zjisténa nespravnd mocovina“, ,zjisténo
nespravné AdBlue” nebo ,zjisténo nesprdvné ¢inidlo®).

Aktivace systému upozornéni fidice

Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.3 musi byt aktivovén, jestlize nedojde k ndpravé jakosti ¢inidla
do 10 hodin provozu motoru od momentu aktivace systému varovani fidice popsané v bodu 7.2.

Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.4 musi byt aktivovén, jestlize nedojde k ndpravé jakosti ¢inidla
do 20 hodin provozu motoru od momentu aktivace systému varovani fidice popsané v bodu 7.2.

Pocet hodin do momentu aktivace systémt upozornéni musi byt v piipadé opakovaného vyskytu chybné
funkce snizen v souladu s mechanismem popsanym v dodatku 2.

MONITOROVANI SPOTREBY CINIDLA

Vozidlo musi byt vybaveno prostiedky k urceni spotfeby cinidla a zajisténi p¥istupu k ddajim o spotiebé
mimo vozidlo.

Pocitadla spotfeby a ddvkovini ¢inidla

Spotiebu ¢inidla musi zji§tovat konkrétni pocitadlo (,pocitadlo spotieby ¢inidla®) a jiné pocitadlo musi zjistovat
dévkovani (,pocitadlo ddvkovdni“). Tato pocitadla musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve kterych
dochézi k nesprdvné spotfebé cinidla, pifpadné k preruseni ddvkovéni ¢inidla.

Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla spotieby c¢inidla a pocitadla davkovani
jsou uvedeny v dodatku 2 k této priloze.
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8.2.3

8.3
8.3.1

8.4
8.4.1

8.4.1.1

8.4.2

8.5
8.5.1

Udaje pocitadla spotieby ¢inidla a pocitadla dévkovéni musf byt k dispozici v normalizované formé v souladu
s ustanovenimi dodatku 5 k této piiloze.

Podminky monitorovani

Maximdlni detekéni doba u nedostatecné spotieby c¢inidla je 48 hodin nebo doba odpovidajici pozadované
spotfebé alespori 15 litr ¢inidla podle toho, co trvd déle.

Pfi monitorovani spotfeby ¢inidla se u vozidla nebo motoru sleduje alesponi jeden z téchto parametri:

a) hladina ¢inidla v nddrzi ve vozidle;

b) pritok cinidla nebo vstiikovéni ¢inidla co nejblize mistu vstfiku do systému ndsledného zpracovani vyfu-
kovych plynd, je-li to technicky mozné.

Aktivace systému varovani Fidice

Systém varovéni fidi¢e popsany v oddilu 4 musi byt aktivovan v piipadé, Ze se zjisti rozdil vétsi nez 20 % mezi
primérnou spotiebou ¢inidla a primérnou pozadovanou spotiebou systémem motoru po dobu stanovenou
vyrobcem, kterd nesmi byt del3i nez maximdlni doba stanovend v bodu 8.3.1. Jestlize varovny systém zahrnuje
systém zobrazenych hldSeni, zobrazi se zprdva ukazujici dtivod varovani (napiiklad ,funkéni porucha ddvko-
van{ mocoviny*, ,funkéni porucha ddvkovéni AdBlue“ nebo ,funkéni porucha dédvkovani ¢inidla®).

Do konce zavddéciho obdobi stanoveného v ¢l. 4 odst. 7 musi byt systém varovani fidice popsany v oddilu 4
aktivovdn v piipadé, Ze se zjisti rozdil véts{ nez 50 % mezi primérnou spotiebou Cinidla a primérnou
pozadovanou spotiebou systémem motoru po dobu stanovenou vyrobcem, kterd nesmi byt deldi nez maxi-
mdlni doba stanovend v bodu 8.3.1.

Systém varovéni fidice popsany v oddilu 4 musi byt aktivovdn v piipadé pferuseni dévkovani Cinidla. Jestlize
systém varovani zahrnuje systém zobrazenych hldSeni, zobrazi se zprdva zprostiedkujici pfislusné varovéni.
Tato aktivace se nevyzaduje, pokud toto pferuseni vyzaduje ECU motoru, jelikoz provozni podminky vozidla
jsou takové, Ze s ohledem na troven emisi takového vozidla neni ddvkovéni ¢inidla nutné.

Aktivace systému upozornéni Fidice

Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.3 musi byt aktivovén, jestlize nedojde k ndpravé chyby ve
spotieb¢ ¢inidla nebo k prerueni dévkovani ¢inidla béhem 10 hodin provozu motoru od aktivace systému
varovani fidice podle bodt 8.4.1 a 8.4.2.

Systém dirazného upozornéni popsany v bodu 5.4 musi byt aktivovén, jestlize nedojde k ndpravé chyby ve
spotieb¢ cinidla nebo k preruseni ddvkovéni ¢inidla do 20 hodin provozu motoru od momentu aktivace
systému varovani fidice podle bodil 8.4.1 a 8.4.2.

V piipadé opakovaného vyskytu chybné funkce musi byt pocet hodin pfed aktivaci systémi upozornéni snizen
v souladu s mechanismem popsanym v dodatku 2.

MONITOROVANI ZAVAD, JEZ MOHOU BYT DUSLEDKEM NEOPRAVNENYCH ZASAHU

Kromé hladiny ¢inidla v nadrzi, jakosti ¢inidla a spotieby cinidla musi byt systémem proti neoprdvnénym
zésahtim monitorovédna tato selhdnf:

a) ovliviiovani funkce ventilu recirkulace vyfukovych plynt (EGR);

b) selhdni systému monitorovani neoprévnénych zdsahti popsaného v bodu 9.2.1.
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9.2 PoZzadavky na monitorovani

9.2.1 U systému monitorovani nedovolenych zdsaht se sleduje vyskyt elektrickych selhdni a odstranéni nebo deak-
tivace kazdého cidla, v jejichz dusledku systém neprovédi diagnostiku ostatnich zdvad uvedenych v oddilech 6
az 8 (monitorovani soucdasti).

Mezi ¢idla, jez ovliviwji tuto diagnostickou schopnost, pati{ mimo jiné ta, kterd piffmo mé¥ koncentrace NO,
¢idla jakosti mocoviny, ¢idla venkovniho prostiedi a ¢idla monitorujici ddvkovéni, hladinu a spotfebu ¢inidla.

9.2.2 Pocitadlo ventilu recirkulace vyfukovych plynii EGR

9.2.2.1 K ovliviiovani funkce ventilu recirkulace vyfukovych plyntt EGR musi byt piifazeno konkrétni pocitadlo.
Pocitadlo ventilu recirkulace vyfukovych plynd EGR musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve kterych
je potvrzen aktivn{ diagnosticky chybovy kéd DTC piifazeny ovliviiovani funkce ventilu recirkulace vyfukovych
plynt EGR.

9.2.2.2  Podrobnosti o kritériich a mechanismech aktivace a deaktivace pocitadla ventilu recirkulace vyfukovych plynii
EGR jsou popsany v dodatku 2 k této piiloze.

9.2.2.3  Udaje pocitadla ventilu recirkulace vyfukovych plynt EGR musi byt k dispozici v normalizované formé
v souladu s ustanovenimi dodatku 5.

9.2.3 Pocitadla monitorovaciho systému

9.2.3.1  Kazdé selhdni monitorovani uvedené v bod¢ 9.1 pism. b) musi zjistovat konkrétni pocitadlo. Pocitadla moni-
torovaciho systému musi pocitat pocet hodin provozu motoru, ve kterych je potvrzen aktivni diagnosticky
chybovy kéd DTC pfifazeny k piislusné chybné funkci monitorovaciho systému. Je povoleno sdruzeni nékolika
zdvad do jednoho pocitadla.

9.2.3.2  Podrobnosti o kritériich aktivace a deaktivace pocitadel monitorovaciho systému a mechanismech s nimi
spojenych jsou uvedeny v dodatku 2.

9.2.3.3 Udaje pocitadel monitorovaciho systému musi byt k dispozici v normalizované formé v souladu
s ustanovenimi dodatku 5.

9.3 Aktivace systému varovani Fidice

Systém varovéni fidice popsany v oddilu 4 musi byt aktivovdn v piipadé, Ze dojde k nékterému ze selhdni
specifikovanych v bodu 9.1 a musi sdélit, Ze je nutnd urychlend oprava. Jestlize je varovny systém vybaven
systémem zobrazenych hldSeni, zobrazi se zprdva ukazujici divod varovéni (napiiklad ,ventil ddvkovani ¢inidla
odpojen” nebo kritické selhdni regulace emisi®).

9.4 Aktivace systému upozornéni Fidice
9.4.1 Systém mirného upozornéni popsany v bodu 5.3 musi byt aktivovdn, jestlize k ndpravé selhdni uvedeného

v bodu 9.1 nedojde béhem 36 hodin provozu motoru od aktivace systému varovani fidice podle bodu 9.3.

9.4.2 Systém dtrazného upozornéni popsany v bodu 5.4 musi byt aktivovdn, jestlize k ndpravé selhdni ndpravé
zévady uvedené v bodu 9.1 nedojde béhem 100 hodin provozu motoru od aktivace systému varovéni fidice
podle bodu 9.3.

9.4.3 V piipadé opakovaného vyskytu chybné funkce musi byt pocet hodin pfed aktivaci systémii upozornéni snizen
v souladu s mechanismem popsanym v dodatku 2.
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1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

Dodatek 1

PoZadavky na prokazovani
OBECNE

Vyrobce poskytne schvalovacimu orgdnu dplny soubor dokumentace, kterym dolozi shodnost systému selektivni
katalytické redukce SCR s pozadavky této piilohy na funkci monitorovani a aktivace systémt varovani
a upozornéni fidice, jehoz soucdsti mohou byt:

a) algoritmy a vyvojové diagramy;

b) vysledky zkousek a/nebo simulacf;

¢) odkazy na jiz schvdlené monitorovaci systémy atd.

Shodnost s pozadavky této piflohy musi byt prokdzdna pii schvalovani typu zplsoby vyznacenymi v tabulce 1
a popsanymi v tomto dodatku:

a) prokdzanim aktivace varovného systému;

b) prokdzdnim aktivace systému mirného upozornéni;

¢) prokdzanim aktivace systému diirazného upozornéni.

Tabulka 1

Ilustrace obsahu postupu pii prokazovini podle ustanoveni oddili 3, 4 a 5

Mechanismus prokazovaci prvky

Aktivace varovného systému | a) 4 zkousky aktivace (v¢. nedostatku cinidla);

i v oddilu 3
popsana v oddry b) piipadné doplikové prokazovaci prvky.

Aktivace  mirného  upozornéni | a) 2 zkousky aktivace (v¢. nedostatku Cinidla);

i v oddilu 4
popsana v odcr b) dopliikové prokazovaci prvky;

¢) 1 zkouska snizeni tocivého momentu.

Aktivace  darazného upozornéni | a) 2 zkousky aktivace (v¢. nedostatku cinidla);

§ v oddilu 5
popsana v ogdry b) piipadné doplikové prokazovaci prvky;

¢) prokazovaci prvky spravného chovani vozidla béhem upozornéni.

RODINY MOTORU NEBO RODINY MOTORU S PALUBNIM DIAGNOSTICKYM SYSTEMEM OBD

Splnéni pozadavkd této piilohy rodinou motor nebo rodinou motort s palubnim diagnostickym systémem
OBD lze prokdzat zkouskou jednoho ze ¢lenti piislusné rodiny motord, pokud vyrobce pied schvalovacim
orgdnem prokdze, Ze monitorovaci systémy nezbytné pro splnéni pozadavki této piilohy jsou v rdmci rodiny
motorti obdobné.

To lze prokdzat predlozenim materild, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy apod., schvalovacimu organu.

Zkusebni motor vybird vyrobce se souhlasem schvalovactho orgdnu. Muze, ale nemusi to byt zdkladni motor
posuzované rodiny motord.

V piipadech, kdy motory z nékteré rodiny motort patii do rodiny motorti s palubnim diagnostickym systémem
OBD, jejichz typ byl jiz schvdlen podle bodu 2.1 (obrdzek 1), shodnost této rodiny motorid se povazuje za
prokdzanou bez dalsich zkousek, pokud vyrobce pred schvalovacim orgdnem prokdze, Ze monitorovaci systémy
nezbytné pro splnéni pozadavki této piilohy jsou v rdmci posuzované rodiny motort a rodiny motortt s OBD
obdobné.
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3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3221

3.23

3.2.3.1

3.23.2

3.3
3.3.1

Obrdzek 1

Dfive prokdzand shodnost rodiny motorti s OBD

Shodnost rodiny motord 1 je Shodnost rodiny motort s OBD 1
povaZovéna za prokazanou byla prokdzéna pro rodinu motort 2
Rodina Rodina
motord 1 motord 2

Rodina motorii s OBD 1

PROKAZANI AKTIVACE SYSTEMU VAROVANI

Shodnost aktivace systému varovani se prokazuje provedenim jedné zkousky pro kazdou kategorii selhdni
uvedenou v oddilech 6 az 9, jako jsou: nedostatek cinidla, nizkd jakost ¢inidla, nizkd spotieba ¢inidla, selhdni
soucdst{ monitorovaciho systému.

Vybér selhdni ke zkousce

K prokdzani aktivace systému varovédni v piipadé Spatné jakosti ¢inidla musi byt vybrdno cinidlo s koncentraci

ucinné latky rovnou nebo vyssi, nez je nejnizsi piipustnd koncentrace ¢inidla CDp;, uvedend vyrobcem v souladu
s pozadavky bodu 7.1.1 této piilohy.

K prokdzdni aktivace systému varovdn{ v piipadé nesprdvné miry spotieby Cinidla postaci zajistit pierueni
davkovani.

V piipadech, kdy se aktivace systému varovani prokazuje pferusenim ddvkovani, musi vyrobce navic predlozit
schvalovacimu orgdnu dikazy, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy, vysledky pfedchozich zkousek atd., jimiz
prokdze, ze varovny systém se spravné aktivuje pii nespravné mife spotieby ¢inidla z jinych davoda.

K prokdzani aktivace varovného systému v piipadé selhdni, jez mohou byt disledkem neoprdvnénych zdsahti
definovanych v oddilu 9, musi byt vybér provadén v souladu s témito pozadavky:

vyrobce musi poskytnout schvalovacimu orgdnu seznam takovych moznych selhdni;

selhdni, které md byt predmétem zkousky, musi byt vybrdno schvalovacim orgdnem z tohoto seznamu uvede-
ného v bodé 3.2.3.1.

Prokazoviani

K prokdzéani aktivace systému varovani musi byt provedena samostatnd zkouska pro kazdé ze selhdni uvedenych
v bodu 3.1.
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3.3.2 Béhem zkousky se nesmi vyskytnout jiné selhdni, nez je to, kterého se zkouska tykd.
3.3.3  Pfed zahdjenim zkousky musi byt vymazdny vSechny diagnostické chybové kédy DTC.

3.3.4  Na zddost vyrobce a se souhlasem schvalovaciho orgdnu mohou byt selhdni, kterych se zkouska tykd, simulo-
véna.

3.3.5 U jinych zdvad, nez je nedostatek cinidla, kde je selhdni vyvoldno nebo simulovdno, musi byt zjistovani této
zdvady provedeno v souladu s bodem 7.1.2.2 piilohy 9B piedpisu EHK OSN ¢&. 49.

3.3.5.1 Zjistovaci postup se zastavi, jakmile je dosazeno statusu ,potvrzeny a aktivni diagnosticky chybovy kdéd“ DTC
pro vybranou zévadu.

3.3.6 K prokdzdni aktivace systému varovani v piipadé nedostatku ¢inidla musi byt systém motoru v provozu po jeden
nebo vice sledti operaci, podle volby vyrobce.

3.3.6.1 Prokazovéani musi zacit pfi hladiné ¢inidla v nddrzi, na které se vyrobce a schvalovaci orgdn dohodnou, ale kterd
nesmi byt niz$ nez 10 % jmenovitého objemu nadrze.

3.3.6.2 Funkce systému varovani je povazovédna za sprdvnou, pokud jsou soucasné splnény tyto podminky:

a) varovny systém byl aktivovdn pfi hladiné cinidla vy$$i nebo rovné 10 % objemu nddrze s cinidlem
a diagnosticky chybovy kod DTC tohoto selhdni dosdhl statusu ,potvrzeny a aktivni®;

b) systém ,nepfetrzitého* varovani byl aktivovdn pfi hladiné ¢inidla vy3si nebo rovné hodnoté stanovené
vyrobcem podle ustanoveni oddilu 6.

3.4 Aktivace systému varovani je povazovdna za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci zkousky provedené
podle bodu 3.2.1 doslo ke sprdvné aktivaci varovného systému a byl dosazen status ,potvrzeny a aktivni
diagnosticky chybovy k6d“ DTC pro vybrané selhdni.

4, PROKAZOVANI FUNKCE SYSTEMU UPOZORNENI

4.1 Funkce systému upozornéni se prokazuje zkouskami motort na zkusebnim stavu.

4.1.1  Vsechny dopliikové soucdsti nebo systémy vozidla, jako jsou cidla teploty prostredi, ¢idla hladiny a systémy
varovani a upozornéni Fidice, které jsou pro prokdzani nezbytné, musi byt pro tento tcel pfipojeny k systému
motoru nebo musi byt simulovdny zptsobem uspokojivym pro schvalovaci orgédn.

4.1.2  Vsechny dopliikové soucdsti nebo systémy vozidla, jako jsou ¢idla teploty prostredi, ¢idla hladiny a systémy
varovani a upozornéni Fidice, které jsou pro prokdzani nezbytné, musi byt pro tento tcel piipojeny k systému
motoru nebo musi byt simulovdny zptsobem uspokojivym pro schvalovaci orgdn.

4.2 ZkuSebnim postupem se prokazuje aktivace systému upozornéni v piipadé nedostatku ¢inidla a v piipadé
jednoho ze selhdni definovanych v bodech 7, 8 a 9.

43 Pro tcel tohoto prokazovani,

a) schvalovaci orgdn kromé nedostatku paliva vybere jedno ze selhdni definovanych v bodech 7, 8 a 9, na
kterém byla predtim prokdzdna funkce varovného systému,

b) vyrobci se povoluje se souhlasem schvalovaciho orgdnu simulovat dosazeni ur¢itého poctu hodin provozu
motoru,

¢) dosazeni sniZeni tocivého momentu, které je vyzadovdno pro mirné upozornéni, muze byt prokazovino
zdrovenn s celkovym postupem schvalovdni vykonu motoru provddénym v souladu s timto nafizenim.
V takovém piipadé se pii prokazovdni funkce systému upozornéni nevyzaduje samostatné méfeni tocivého
momentu. Omezeni rychlosti vyzadované pro dirazné upozornéni se prokazuje podle pozadavki oddilu 5.

4.4 Vyrobce kromé toho musi prokézat funkei systému upozornéni za podminek selhdni definovanych v oddilech 7,
8 a 9, jez nebyla vybrdna pro prokazovaci zkousky popsané v bodech 4.1, 4.2 a 4.3. Toto dopliikové proka-
zovéni muZe byt provedeno piedlozenim technickych materidlti obsahujicich takové diikazy, jako jsou algoritmy,
funkéni analyzy a vysledky predchozich zkousek, schvalovacimu orgénu.
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4.41 Timto doplikovym prokazovinim se musi pfed schvalovacim orgdnem zejména uspokojivé prokdzat zaclenéni
mechanismu spravného omezeni to¢ivého momentu do elektronické fidici jednotky ECU motoru.

4.5 Prokazovaci zkouska systému mirného upozornéni

4.5.1 Toto prokazovani zacind, kdyz byl v disledku zjisténi selhani vybraného schvalovacim orgdnem aktivovan
systém varovani nebo piipadné systém ,nepfetrzitého“ varovani.

4.5.2  Kdyz je provéfovana reakce systému na piipadny nedostatek cinidla v nddrzi, systém motoru musi byt v chodu,
dokud hladina ¢inidla nedosdhne hodnoty 2,5 % jmenovitého objemu nddrze nebo hodnoty stanovené vyrobcem
v souladu s bodem 6.3.1, pfi které méd byt funkéni systém mirného upozornéni.

4.5.2.1 Vyrobce miize se souhlasem schvalovaciho orgdnu simulovat nepfetrzity provoz vyjmutim ¢inidla z nddrze bud
za provozu motoru, nebo pii zastaveném motoru.

4.5.3  Kdyz je provéfovana reakce systému na jiné selhdni, nez je nedostatek ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi byt
v provozu po piislusny pocet hodin uvedeny v tabulce 2 dodatku 2 nebo, podle volby vyrobce, dokud ptislusné
pocitadlo nedosdhne hodnoty, pii které je aktivovdn systém mirného upozornéni.

4.5.4  Funkce systému mirného upozornéni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci zkousky
provedené podle bod 4.5.2 a 4.5.3 vyrobce prokdzal pred schvalovacim orgdnem, Ze elektronickd Fdici
jednotka ECU motoru aktivovala mechanismus omezeni to¢ivého momentu.

4.6 Prokazovaci zkouska systému dirazného upozornéni

4.6.1 Toto prokazovani musi zalit za stavu, kdy byl pfedtim aktivovdn systém mirného upozornéni, a maze byt
provadéno v ndvaznosti na zkousky k prokdzani funkce systému mirného upozornéni.

4.6.2  Kdyz je provéfovana reakce systému na piipadny nedostatek cinidla v nddrzi, systém motoru musi byt v chodu,
dokud neni nddrz s ¢inidlem prazdnd (tzn. dokud systém dédvkovéni jiz nedokdze cerpat dal3i ¢inidlo z nddrze),

nebo dokud nenf dosazeno hladiny nizsi nez 2,5 % jmenovitého objemu, pfi které podle prohldseni vyrobce ma
byt aktivovan systém dtrazného upozornéni.

4.6.2.1 Vyrobce muze se souhlasem schvalovaciho orgdnu simulovat nepfetrzity provoz vyjmutim ¢inidla z nddrze bud
za provozu motoru, nebo pfi zastaveném motoru.

4.6.3  Kdyz je provéfovana reakce systému na jiné selhdni, nez je nedostatek ¢inidla v nddrzi, systém motoru musi byt
v provozu po piislusny pocet hodin uvedeny v tabulce 2 dodatku 2 nebo, podle volby vyrobce, dokud piislusné
pocitadlo nedosdhne hodnoty, pfi které je aktivovan systém darazného upozornéni.

4.6.4  Funkce systému dirazného upozornéni se povazuje za prokdzanou, pokud na konci kazdé prokazovaci zkousky
provedené podle bodt 3.6.2 a 3.6.3 vyrobce prokdzal pied orgdnem schvalujicim typ, Ze byl aktivovin mecha-
nismus pozadovaného omezeni rychlosti vozidla.

5. PROKAZOVANI OMEZEN[ RYCHLOSTI VOZIDLA PO AKTIVACI SYSTEMU DURAZNEHO UPOZORNEN{

5.1 Prokazovani omezeni rychlosti vozidla po aktivaci systému dirazného upozornéni se provadi ptedlozenim
technickych materidlt obsahujicich takové dikazy, jako jsou algoritmy, funkéni analyzy a vysledky piedchozich
zkousek, schvalovacimu organu.

5.1.1  Eventudlné, jestlize si to vyrobce pfeje a schvalovaci organ souhlasi, mtize byt prokazovini omezeni rychlosti
vozidla provddéno na tplném vozidle v souladu s pozadavky bodu 5.4 bud' tak, Ze se pfimontuje k vhodnému
zkuSebnimu stavu, nebo jizdou po zkusebni trase za kontrolovanych podminek.

5.2 KdyZz vyrobce zadd o schvaleni motoru nebo rodiny motorti jako samostatného technického celku, vyrobce musi
poskytnout schvalovacimu orgdnu dikazy o tom, Ze soubor dokumentace k montdzi vyhovuje ustanovenim
bodu 2.2.4 o opatfenich, jez zajisti, ze vozidlo bude pfi jizdé na silnici nebo pfi jiném pislusném pouziti
spliovat pozadavky této piilohy tykajici se dirazného upozornéni.

5.3 Jestlize tyto dikazy o spravné funkci systému dirazného upozornéni piedlozené vyrobce schvalovaci orgén
neuspokoji, mize si schvalovaci orgdn vyzddat jeji prokdzdni na jednom reprezentativnim vozidle, aby se
potvrdila sprdvnd funkce systému. Prokdzdni na vozidle musi byt provedeno v souladu s pozadavky bodu 5.4.
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5.4
5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.4.7

Doplitkové prokazovéni k potvrzeni G&inku aktivace systému dirazného upozornéni na vozidlo

Toto prokazovani se provadi na vyzddani schvalovaciho orgdnu, pokud ho neuspokoji ditkazy o spravné funkci
systému darazného upozornéni piedlozené vyrobcem. Toto prokazovani se musi provést co nejdifve a se
souhlasem schvalovactho orgdnu.

Po dohodé vyrobce se schvalovacim orgdnem vybere vyrobce jedno ze selhdni uvedenych v bodech 6 az 9, které
je poté vyvoldno nebo simulovdno na systému motoru.

Systém upozornéni musi byt vyrobcem uveden do stavu, kdy byl aktivovdn systém mirného upozornéni a jesté
nebyl aktivovan systém dirazného upozornéni.

Vozidlo musi byt v provozu, dokud pocitadlo pfifazené k vybranému selhdni nedosdhne pfislusného poctu
hodin v provozu uvedeného v tabulce 2 dodatku 2, popiipadé dokud neni nddrz s ¢inidlem prdzdnd nebo dokud
nebylo dosazeno hladiny niz$i nez 2,5 % jmenovitého objemu nddrze, pii které podle volby vyrobce ma byt
aktivovédn systém darazného upozornéni.

Jestlize vyrobce zvolil p¥istup ,vyfazeni z provozu po opétovném startu“ uvedeny v bodé 5.4.1, musi byt vozidlo
v provozu do konce stdvajictho sledu operaci, pfi kterém musi byt prokazédno, Ze vozidlo je schopno p¥ekrocit
20 km/h. Po opétovném startu musi byt rychlost vozidla omezena na maximdlné 20 kmj/h.

Jestlize vyrobce zvolil piistup ,vyfazeni z provozu po natankovani paliva“ uvedeny v bodé 5.4.2, musi vozidlo
ujet krdtkou vzdilenost zvolenou vyrobcem poté, co bylo uvedeno do stavu, kdy v nddrzi je dostatek volného
prostoru, aby mohla byt doplnéna mnozstvim paliva stanovenym v bodé 5.4.2. Za provozu vozidla pfed
natankovanim musi byt prokdzdno, Ze je schopno piekrocit 20 km/h. Po doplnéni mnozstvi paliva stanoveného
v bod¢ 5.4.2 do vozidla musi byt rychlost vozidla omezena na maximalné 20 km/h.

Jestlize vyrobce zvolil pfistup ,vyfazeni z provozu po zaparkovani“ uvedeny v bodé 5.4.3, musi byt vozidlo
zastaveno po ujeti kratké vzddlenosti zvolené vyrobcem, jez dostacuje k prokdzdni, Ze je vozidlo schopno
piekrocit rychlost 20 km/h. Poté, co vozidlo po vice nez jednu hodinu stdlo, musi byt jeho rychlost omezena
na maximalné 20 km/h.
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2.2

2.2.1
2.2.1.1

22.1.2

2.2.1.3

3.1

3.2

3.3

Dodatek 2

Popis mechanismii aktivace a deaktivace varovini a upozornéni fidice

K doplnéni pozadavki této piflohy tykajicich se mechanismd aktivace a deaktivace varovani a upozornéni
fidice stanovi tento dodatek technické pozadavky na zavedeni téchto aktivacnich a deaktivacnich mechanismt
v souladu s ustanovenimi o OBD uvedenymi v pfiloze X.

Pro tento dodatek se pouziji vSechny definice pouzité v piiloze X.
MECHANISMY AKTIVACE A DEAKTIVACE SYSTEMU VAROVANI RIDICE
Systém varovani fidice musi byt aktivovan, jakmile diagnosticky chybovy kéd (DTC) pfitazeny k chybné funkci

opraviiujici k jeho aktivaci dosdhne statusu stanoveného v tabulce 1.

Tabulka 1

Aktivace systému varovani fidice

Druh selhdni Status DTC pro aktivaci varovného systému

$patnd jakost cinidla potvrzeny a aktivni

nizkd spotieba ¢inidla mozny (je-li zjistén po 10 hodindch), jinak mozny nebo potvrzeny

a aktivni

nedochdzi k ddvkovani potvrzeny a aktivni

ovlivnéni funkce ventilu EGR potvrzeny a aktivni

chybnd funkce monitorovaciho potvrzeny a aktivni

systému

Jestlize pocitadlo piitazené k pifslusnému selhdni neni na nule, a tedy indikuje, Ze monitor zjistil situaci, kdy
k chybné funkci mohlo dojit podruhé nebo ponékolikdté, musi se aktivovat systém varovani fidice, jakmile
diagnosticky chybovy kéd DTC vykdze status ,mozny*.

Systém varovéni fidice musi byt deaktivovdn, jakmile diagnosticky systém dospéje k zavéru, ze chybnd funkce,
které se toto varovani tykd, se jiz nevyskytuje, nebo jakmile informace opraviujici k jeho aktivaci, véetné
diagnostickych chybovych kdda tykajicich se téchto selhdni, jsou ¢tecim ndstrojem vymazany.

Vymazdni informaci o selhdnich pomoci ctectho ndstroje

Vymazani informaci véetné diagnostickych chybovych kéda DTC o selhdnich opraviujicich k aktivaci signdlu
varujictho fidice, a udaji, jeZ s nimi souviseji, pomoci Ctectho ndstroje musi byt provddéno v souladu
s piilohou 9B predpisu EHK OSN ¢&. 49.

Vymazani informaci o selhdnich smi byt provddéno jen pifi vypnutém motoru.

Pfi vymazdvéni Gdaji o téchto selhdnich, véetné diagnostickych chybovych kédt DTC, nesmi byt vymazin
stav zddného pocitadla pfifazeného k témto selhdnim, které podle ustanoveni této piflohy nesmi byt vyma-
z4no.

MECHANISMY AKTIVACE A DEAKTIVACE SYSTEMU UPOZORNENT RIDICE

Systém upozornéni fidice musi byt aktivovan, kdyz je aktivni varovny systém a piislusné pocitadlo pro druh
chybné funkce opraviwujici k jeho aktivaci dosdhne hodnoty stanovené v tabulce 2.

Systém upozornéni fidice musi byt deaktivovdn, jakmile systém jiz nedetekuje chybnou funkci opraviujici
k jeho aktivaci nebo jestlize informace o selhdnich opraviujicich k jeho aktivaci, vetné diagnostickych
chybovych kédit DTC, byly ¢tecim ndstrojem nebo ndstrojem ddrzby vymazany.

Systémy varovani a upozornéni Fidice musi byt okamzité aktivovdny nebo piipadné deaktivovany v souladu
s ustanovenimi oddilu 6 po posouzeni mnoZstvi Cinidla v nddrzi. V takovém piipadé aktivacni nebo deak-
tivaéni mechanismy nesmi byt zdvislé na statusu zddného pfifazeného diagnostického chybového kédu DTC.
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4.1
4.1.1

4.1.3.1

4.2
4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.1.2.1

4.2.1.2.2

MECHANISMUS POCITADEL
Obecné

Aby systém spliloval pozadavky této piilohy, musi obsahovat alespon 4 pocitadla k zaznamendvani poctu
hodin, kdy byl motor v chodu a systém soucasné zjistil vyskyt nékterého z téchto skutecnosti:

a) nespravnou jakost ¢inidla;

b) nesprdvnou spotiebu ¢inidla;

¢) pieruseni ddvkovani ¢inidla;

d) ovlivnéni ventilu EGR;

¢) selhdni monitorovactho systému uvedené v bodu 9.1 pism. b).

Kazdé z téchto pocitadel musi poéitat az do nejvyssi hodnoty umoznéné 2bajtovym pocitadlem s rozlisenim 1
hodina a napocitanou hodnotu uchovd, pokud nenastanou podminky k tomu, aby pocitadlo mohlo byt
vynulovéno.

Vyrobce muZe pouzit jediné pocitadlo nebo vice pocitadel monitorovaciho systému.

Jediné pocitadlo mize s¢itat pocet hodin dvou nebo vice riznych chybnych funkci, pro které je tento druh
pocitadla relevantni.

KdyZz se vyrobce rozhodne pouzit vice pocitadel monitorovactho systému, musi byt systém schopen piidélit
konkrétni pocitadlo monitorovaciho systému ke kazdé chybné funkci, pro kterou je v souladu s touto pfilohou
tento druh pocitadla relevantni.

Princip mechanismii pocitadel

Kazdé pocitadlo musi fungovat takto:

Pokud pocitadlo zacind pocitat od nuly, za¢ne pocitat v okamziku, kdy je zji§téna chybnd funkce pfifazend
k tomuto pocitadlu a p¥islusny diagnosticky chybovy kéd (DTC) mé status popsany v tabulce 1.

Pokud dojde k monitorovaci akci, pocitadlo se zastavi a uchovd naméfenou hodnotu za pfedpokladu, ze
chybnd funkce, kterd ptivodné pocitadlo aktivovala, jiz neni detekovdna nebo Ze selhdni bylo ¢tecim ndstrojem
nebo ndstrojem ddrzby vymazano.

Pokud se pocitadlo zastavi pfi aktivovaném systému dtirazného upozornéni, stav pocitadla zistane zmrazeny
na hodnoté stanovené v tabulce 2.

V piipadé jediného pocitadla monitorovaciho systému bude toto pocitadlo pokracovat v pocitdni, dokud je
detekovdna chybnd funkce pfifazend tomuto pocitadlu a za predpokladu, ze piislusny diagnosticky chybovy
kéd (DTC) md status ,potvrzeny a aktivni”. Pokud neni zjisténa 7ddnd chybnd funkce, kterd by opraviiovala
k aktivaci pocitadla, nebo pokud vsechny zdvady piifazené k tomuto pocitadlu byly ctecim zafizenim nebo
ndstrojem Gdrzby vymazdny, pocitadlo se zastavi a uchovd hodnotu uvedenou v bodé 4.2.1.2 nebo piipadné
4.2.1.2.1.

Tabulka 2

Poditadla a upozornéni:

zmrazena hodnota
uchovand poci-
.| hodnota pocitadla .. tadlem v dobé
status DTC pro prvni ro mirmné upozor- | SEY pocitadla pro bezprostiednd
aktivaci pocitadla pro © up dtrazné upozornéni SZprostre
néni nasledujici po
ddrazném upozor-
néni
pocitadlo jakosti ¢inidla potvrzeny a aktivni | 10 hodin 20 hodin 18 hodin
pocitadlo spotieby cinidla mozny nebo 10 hodin 20 hodin 18 hodin
potvrzeny a aktivni
(viz tabulka 1)
pocitadlo davkovani potvrzeny a aktivni | 10 hodin 20 hodin 18 hodin
pocitadlo ventilu EGR potvrzeny a aktivni | 36 hodin 100 hodin 95 hodin
pocitadlo monitorovaciho potvrzeny a aktivni | 36 hodin 100 hodin 95 hodin
systému
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4.2.1.3

4.2.1.4

5.1

5.2

Pocitadlo, jehoz tidaje byly zmrazeny, musi byt vynulovano, jestlize monitory pfifazené k tomuto pocitadlu
dokon¢i alesponi jeden monitorovaci cyklus, aniz by zjistily chybnou funkci, a jestlize béhem 36 hodin chodu
motoru od posledniho zastaveni pocitadla neni zji§téna zddnd chybnd funkce (viz obrdzek 1).

Jestlize v dobé, kdy hodnota na pocitadle je zmrazena (viz obrdzek 1), je detekovdna chybnd funkce pfifazend
k tomuto poéitadlu, pocitadlo pokracuje v pocitani od hodnoty, na které se predtim zastavilo.

Obrdzek 1

Reaktivace a vynulovini pocitadla po urcité dobé, po kterou jeho hodnota byla zmrazena
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ILUSTRACE MECHANISMU AKTIVACE A DEAKTIVACE A MECHANISMU POCITADLA

Tento oddil ilustruje mechanismy aktivace a deaktivace a mechanismy pocitadla v nékterych typickych ptipa-
dech. Obrézky a popisy uvedené v bodech 4.2, 4.3 a 4.4 jsou pouzity v této pifloze Cisté pro ilustraci a nelze
se na né odvoldvat jako na piiklady pozadavki tohoto nafizeni nebo jako na konecné vysledky piislusnych
postupti. Pro zjednoduseni napiiklad v dané ukdzce neni zminéno, Ze systém varovani zistane aktivovan také
po dobu, kdy je aktivovdn systém upozornéni.

Obrazek 2 zndzornuje funkci aktivacnich a deaktiva¢nich mechanismti pfi monitorovani dostatku ¢inidla
v péti piipadech:

a) pifpad pouziti 1: fidi¢ nehledé¢ na varovéni pokracuje v Fzeni vozidla, dokud neni vozidlo vyfazeno
Z provozu;

b) piipad opravy 1 (,pfiméfené“ doplnéni) fidi¢ doplni ¢inidlo do nddrze, takze je dosazena hladina pFevysujici
10% hranici. Varovani a upozornéni se deaktivuje;

¢) pifpad opravy 2 a 3 (,nedostatecné* doplnéni): Je aktivovin varovny systém. Uroveit varovani zdvisi na
mnozstvi ¢inidla, které je k dispozici;

d) piipad opravy 4 (,zcela nedostate¢né“ doplnéni): okamzité je aktivovdno mirné upozornéni.
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5.3

ReZim
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chodu
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to¢ivého
momentu
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Obrdzek 2

Dostatek ¢inidla
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Obrézek 3 ilustruje ti piipady $patné jakosti mocoviny:

Doplnén{

(pfipad 2)

Doplnén{

(pfipad 3)
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a) piipad pouziti 1: Fidi¢ nehledé¢ na varovdni pokracuje v Fzeni vozidla, dokud neni vozidlo vyfazeno

Z provozu,

b) pfipad opravy 1 (,$patnd“ nebo ,nepoctivd“ oprava): po vyfazeni vozidla z provozu fidi¢ zméni jakost
¢inidla, ale brzy poté je opét nahradi cinidlem nizké jakosti. Okamzité je aktivovan systém upozornéni
a vozidlo je po 2 hodindch chodu motoru vyfazeno z provozu;

¢) piipad opravy 2 (,spravnd“ oprava): po vyfazeni vozidla z provozu Fidi¢ upravi jakost ¢inidla. Aviak po
néjaké dobé znovu doplni do nddrze c¢inidlo $patné jakosti. Postupy varovdni, upozornéni a pocitani
zacinaji znovu od nuly.

Pocitadlo

Rezim
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momentu
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5.4 Obrézek 4 ilustruje tii piipady selhdni systému dévkovdni mocoviny. Tento obrizek také ilustruje postup,
ktery nastane v piipadé zdvad popsanych v oddilu 9.

a) piipad pouziti 1: fidi¢ bez ohledu na varovani pokracuje v fizeni vozidla, dokud neni vozidlo vyfazeno
Z Provozuy;

b) ptipad opravy 1 (,spravnd“ oprava): po vyfazeni vozidla z provozu Fidi¢ upravi systém dédvkovani. Aviak po
né&jaké dobé systém ddvkovani opét selze. Postupy varovéni, upozornéni a pocitini zacinaji znovu od nuly;

¢) pifpad opravy 2 (,Spatnd“ oprava): v rezimu mirného upozornéni (sniZeni tocivého momentu) ¥idi¢ upravi

systém ddvkovédni. Brzy poté vsak systém ddvkovani opét selze. Okamzité je znovu aktivovdn systém
mirného upozornéni a pocitadlo zacne pocitat od hodnoty, kterou ukazovalo v dobé tpravy.

Obrdzek 4

Selhdni systému ddvkovini ¢inidla
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Dodatek 3

SCHEMA SNIZENI TOCIVEHO MOMENTU PRI MIRNEM UPOZORNEN{

Tento diagram ilustruje ustanoveni bodu 5.3 o sniZeni toc¢ivého momentu.

75 % maximélni

s |fems=es 25 % sniZeni
tocivy moment 5%

75 % maximalni tocivy
--- moment v bod&

pokles pferuseni reguldtoru

rychlost

Maximalni Bod pferuseni
to¢ivy moment reguldtoru
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Dodatek 4

Prokazovini sprivné montdZze motori s ES schvilenim typu jakoZto samostatnych technickych celki do vozidla

Tento dodatek se pouzije, jestlize vyrobce vozidla pozddd pro vozidlo se schvdlenym motorem o ES schvaleni typu
z hlediska emisi a piistupu k informacim o opravach a tdrzbé podle tohoto nafizeni a podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009.

V takovém piipadé se kromé pozadavkd piilohy I na montdZz pozaduje prokdzdni spravné montdze. Takové prokdzani
bude provedeno pfedlozenim technickych materidli s takovymi dikazy, jako jsou technické vykresy, funkéni analyzy
a vysledky pfedchozich testti, schvalovacimu orgdnu.

Pokud se tak vyrobce rozhodne, piedlozené dikazni prvky mohou piipadné zahrnovat montdZz systému nebo soucdsti na
skute¢nd nebo simulovand vozidla za pfedpokladu, Ze vyrobce miize predlozit diikazy o tom, Ze pfedvddénd montdz
skute¢né predstavuje normu, kterd bude dosazena ve vyrobé.

Toto prokazovani potvrdi shodnost ndsledujicich prvki s pozadavky této prilohy:

a) instalace do vozidla z hlediska kompatibility se systémem motoru (hardware, software a komunikace);
b) systémy varovani a upozornéni (napiiklad piktogramy, programy aktivace atd.);

¢) nddrz na cinidlo a prvky (napiiklad ¢idla) namontované na vozidle s cilem vyhovét této pifloze.

Muze byt zkontrolovdna spravnd aktivace systému varovani a upozornéni a systémd ukladani informaci a komunikace na
vozidle i mimo né. Zddnd kontrola téchto systém@ nesmf vyzadovat demontdZ systému motoru nebo sou¢dsti motoru ani
nesmi zptisobit nadmérnou zkusebni zdtéz tim, Ze by vyzadovala takové postupy, jako je zména jakosti mocoviny nebo
udrzovéni vozidla nebo motoru v provozu po delsi ¢asova obdobi. Aby se snizila zatéz, které je vystaven vyrobce vozidla,
pii kontroldch téchto systémi se pokud mozno pouzije rozpojeni elektrického vedeni a simulace pocitadel s vysokym
poctem hodin v provozu.
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2.2

2.3

2.4

2.5

3.1

Dodatek 5

Pfistup k ,informacim o regulaci emisi NO,“

Tento dodatek popisuje vlastnosti umoznujici piistup k informacim pozadovanym pro kontrolu statusu vozidla
z hlediska spravné funkce opatieni k regulaci emisi NO, (,informaci o regulaci emisi NO,*).

METODY PRISTUPU

Jnformace o regulaci emisi NO,“ musi byt poskytoviny pouze v souladu s normou nebo normami pouzivanymi
v souvislosti se ziskdvanim informaci o systému motoru ze systému OBD.

Pristup k ,informacim o regulaci emisi NO,“ nesmi zdviset na Zddném p¥istupovém kédu nebo jiném zafizeni nebo
metodg, které by mohl poskytovat pouze vyrobce ¢i jeho dodavatelé. Vyhodnoceni téchto informaci nesmi vyzadovat
zddné specidlni nebo jedine¢né dekddovaci informace, pokud tyto informace nejsou vefejné pristupné.

Veskeré ,informace o regulaci emisi NO,“ musi byt mozné ziskat ze systému uzivajictho metodu pfistupu, kterd se
X
pouzivd pro ziskdvani informaci OBD v souladu s piilohou X.

Veskeré ,informace o regulaci emisi NO,“ musi byt mozné ziskat ze systému uzivajictho zkusebni zafizeni, které se
pouziva pro ziskdvani informaci OBD v souladu s piilohou X.

LInformace o regulaci emisi NO,“ musi byt k dispozici pomoci pfistupu ,pouze ke ¢teni” (to jest, Zddné tdaje nesmi
byt mozné odstranit, vynulovat, vymazat nebo zménit).

OBSAH INFORMACT

JInformace o regulaci emisi NO,“ musi obsahovat alespori tyto informace:
a) identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN);

b) rezim systému varovani (aktivni; neaktivni);

¢) rezim systému mirného upozornéni (aktivni; zapnut; neaktivni);

d) rezim systému dirazného upozornéni (aktivni; zapnut; neaktivni);

) pocet zahiivacich cykli a pocet hodin provozu motoru od okamziku, kdy byly ulozené ,informace o regulaci
emisi NO,“ naposledy vymazdny;

f) druhy pocitadel, na které se vztahuje tato pifloha (jakost ¢inidla, spotieba cinidla, ddvkovdni, ventil EGR,
monitorovaci systém) a pocet hodin provozu motoru zaznamenany kazdym z téchto pocitadel, v pfipadé pouziti
vice pocitadel 1ze k ziskdni ,informaci o regulaci emisi NO,* pouzit hodnotu kazdého piislusného pocitadla pro
posuzované selhdni s nejvyssi hodnotou;

diagnostické chybové kédy DTC prifazené k chybnym funkcim, na které se vztahuje tato piiloha, a jejich status
(,mozny*“, ,potvrzeny a aktivni“ atd.).

oQ
-
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Dodatek 6

Prokazovini nejnizsi pfipustné koncentrace ¢inidla CD;,
1. Vyrobce musi prokazat spravnou hodnotu CDy;, pii schvalovéni typu provedenim horké ¢asti cyklu WHTC v souladu
s ustanovenimi piilohy 4B pfedpisu EHK OSN ¢. 49, pficemz se pouzije Cinidlo s koncentraci CD .

2. Zkousce musi piedchdzet vhodny piipravny cyklus umoziiujici pfizpasobit systém pro regulaci emisi NO, s uzavienou
smyckou jakosti ¢inidla s koncentraci CD .

3. Emise zneCistujicich ldtek, které z této zkousky vyplynou, musi byt mensi nez jsou mezni hodnoty emisi stanovené
v bodech 7.1.1 a 7.1.1.1 této piilohy.
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PRILOHA XIV

MEREN[ NETTO VYKONU MOTORU

1. UvoD

1.1 Tato piiloha stanovi pozadavky pro méfeni netto vykonu motoru.

2. OBECNE

2.1 Obecné pozadavky na provadéni zkousek a vyhodnocovéani vysledkil vyjma téch, které jsou stanoveny v této

piiloze, stanovi oddil 5 pfedpisu EHK OSN ¢&. 85.
2.1.1  M¢feni netto vykonu podle této piflohy musi byt provedeno u viech ¢lent piislusné rodiny motort.
22 ZkuSebni palivo:
2.2.1  Pro zdzehové benzinové motory nebo motory pracujici s ethanolem E85 se bod 5.2.3.1 predpisu EHK OSN ¢. 85

rozumi takto:

pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V pfipadé sporu se pouzije vhodné referen¢ni palivo uvedené
v piiloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011. Kromé vy3e uvedenych referencnich paliv mohou byt u benzinovych
motort pouzita referencni paliva definovand Evropskou koordina¢ni Radou pro vyvoj test motorovych maziv
a paliv (ddle jen ,CEC*) v dokumentech CEC ¢. RF-01-A-84 a RF-01-A-85.

2.2.2  Pro zézehové motory pracujici se zkapalnénym ropnym plynem:
2.2.2.1 u motort, které se pfizptsobuji samocinné palivu, se bod 5.2.3.2.1 ptedpisu EHK OSN ¢&. 85 rozumi takto:

pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V pfpadé sporu se pouzije vhodné referencni palivo uvedené
v piiloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011. Kromé vyse uvedenych referen¢nich paliv mohou byt pouzita referenéni
paliva uvedend v piiloze 8 uvedeného pfedpisu;

2.2.2.2 u motort, které se nepfizptsobuji samoc¢inné palivu, se bod 5.2.3.2.2 piedpisu EHK OSN ¢&. 85 rozumi takto:

pouzije se referencni palivo uvedené v pifloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011 nebo referen¢ni paliva uvedend
v piiloze 8 uvedeného piedpisu, které md nejnizsi obsah C;, nebo

2.2.3  pro zdzehové motory pracujici se zemnim plynem:
2.2.3.1 u motort, které se pfizptisobuji samocinné palivu, se bod 5.2.3.3.1 pfedpisu EHK OSN ¢. 85 rozumi takto:

pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V pfipadé sporu se pouzije vhodné referen¢ni palivo uvedené
v piiloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011. Kromé vyse uvedenych referencnich paliv mohou byt pouzita referencni
paliva uvedend v piiloze 8 uvedeného pfedpisu.

2.2.3.2 U motort, které se nepfizptsobuji samoc¢inné palivu, se bod 5.2.3.3.2 ptedpisu EHK OSN ¢. 85 rozumi takto:

pouZije se palivo, které je na trhu, s Wobbeho indexem nejméné 52,6 MJm™ (20 °C, 101,3 kPa). V pifpadé sporu
se pouzije referencni palivo GR uvedené v piiloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

2.2.3.3 U motort oznacenych k pouziti ur¢ité skupiny paliv se bod 5.2.3.3.3 pfedpisu EHK OSN ¢&. 85 rozumi takto:

pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu, s Wobbeho indexem nejméné 52,6 MJm> (20 °C, 101,3 kPa)
jestlize je motor oznacen pro skupinu plynti H, nebo nejméné 47,2 MJ/m~ (20 °C, 101,3 kPa), jestlize je motor
oznacen pro skupinu plyntt L. V piipadé sporu se pouZije referen¢ni palivo GR uvedené v piiloze 1X nafizeni
(EU) ¢. 5822011, jestlize je motor oznacen pro skupinu plynd H, nebo referencni palivo G23, jestlize je motor
oznacen pro skupinu plynt L, tj. palivo s nejvy$sim Wobbeho indexem pro piislusnou skupinu, nebo

2.2.4  pro vznétové motory se bod 5.2.3.4 predpisu EHK OSN ¢. 85 rozumi takto:

pouzije se palivo, které je k dispozici na trhu. V p¥padé sporu se pouzije vhodné referencni palivo uvedené
v pifloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011. Kromé vyse uvedenych referencnich paliv maze byt pouzito referen¢ni
palivo definované CEC pro vznétové motory v dokumentu ¢. RF-03-A-84.
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23 Zatizeni pohdnénd motorem

Pozadavky na zaiizeni pohdnénd motorem jsou v predpisu EHK OSN ¢. 85 (zkousky vykonu) a v predpisu EHK
OSN ¢. 49 (zkousky emisi) stanoveny odlisné.

2.3.1  Pro Gcel méfeni netto vykonu motoru se pouZiji ustanoveni o podminkich zkousky a pomocnych zafizenich
uvedend v pifloze 5 pfedpisu EHK OSN ¢&. 85.

2.3.2  Pro tcel zkousek emisi podle postupt uvedenych v piiloze IIl tohoto nafizeni se pouziji ustanoveni vztahujici se
k vykonu motoru uvedend v oddilu 6 piilohy 4B a dodatku 7 k pfedpisu EHK OSN ¢. 49.
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PRILOHA XV

ZMENY NARIZENI (ES) & 595/2009
Priloha I nafizeni (ES) ¢. 595/2009 se nahrazuje timto:
LPRILOHA I

Mezni hodnoty emisi Euro VI

Mezni hodnoty

Cco THC NMHC CH, NO, (1) NH; hmotnost PM | pocet PM (3)
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg[kWh) (#[kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 101!
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 101
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 @)

PI = zdzehovy motor.

CI = vznétovy motor.

(") Pripustnou troven NO, v mezni hodnoté NO, lze stanovit v pozdéjsi fazi.
(%) Novy postup méfeni bude zaveden do 31. prosince 2012.

(}) Mezni hodnota poctu ¢dstic bude zavedena do 31. prosince 2012.*
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PRILOHA XVI

ZMENY SMERNICE 2007/46/ES

Smérnice 2007/46/ES se méni takto:

1) Pifloha I se méni takto:

a)

k)

Vklddd se novy bod 3.2.1.11, ktery znf:

,3.2.1.11 (Pouze Euro VI) Odkazy vyrobce na soubor dokumentd vyzadovany clanky 5, 7 a 9 nafizeni (EU)
¢ 582/2011, jenz umoziuje schvalovacimu orgdnu posoudit strategie pro regulaci emisi a palubni
systémy motoru k zaji§téni spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NO,.“

Bod 3.2.2.2 se nahrazuje timto:

,3.2.2.2 Tézkd ndkladni vozidla: motorova nafta | benzin | zkapalnény ropny plyn (LPG) | zemni plyn (NG-H) |
zemni plyn (NG-L) | zemnf plyn (NG-HL) | ethanol (ED95) | ethanol (E85) () (%)

Vkladd se novy bod 3.2.2.2.1, ktery znf:

,3.2.2.2.1 (Pouze Euro VI) Paliva slucitelnd s pouzitim v motorech deklarovanych vyrobcem v souladu s bodem
1.1.2 ptilohy I nafizeni (EU) ¢. 582/2011 (v pipadé potieby).

Vklddd se novy bod 3.2.8.3.3, ktery znf:

,3.2.8.3.3 (Pouze Euro VI) Skute¢ny podtlak v systému sdni pfi jmenovitych otdckdch motoru a pii zatizeni
100 %: kPa“.

Vklddd se novy bod 3.2.9.2.1, ktery znf:

,3.2.9.2.1 (Pouze Euro VI) Popis ajnebo ndkresy prvkii vyfukového systému, které nejsou soucdsti systému
motoru®,

Vklddd se novy bod 3.2.9.3.1, ktery znf:

,3.2.9.3.1 (Pouze Euro VI) Skute¢ny protitlak vyfukovych plyna pii jmenovitych otickich motoru a pifi zatizeni
100 % (pouze u vznétovych motorti): kPa“.

Vklddd se novy bod 3.2.9.7.1, ktery znf:

,3.2.9.7.1 (Pouze Euro VI) Piipustny objem vyfukového systému: dm’.

Vklddd se novy bod 3.2.12.1.1, ktery znf:

,3.2.12.1.1 (Pouze Euro VI) Zafizeni pro recyklaci plynt z klikové skiné: ano/ne (?)
Pokud ano, popis a nédkresy:
Pokud ne, vyzaduje se shodnost s piilohou V nafizeni (EU) ¢. 582/2011.°

Do bodu 3.2.12.2.6.8.1 se dopliiuje tento text:

,(nevztahuje se na Euro VI)“.

Vklddd se novy bod 3.2.12.2.6.8.1.1, ktery znf:

,3.2.12.2.6.8.1.1 (Pouze Euro VI) Pocet zkuSebnich cykli WHTC bez regenerace (n):“.

V bodu 3.2.12.2.6.8.2 se dopliuje toto:

»(nevztahuje se na Euro VI)“.
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) Vklddd se novy bod 3.2.12.2.6.8.2.1, ktery zni:

,3.2.12.2.6.8.2.1 (Pouze Euro VI) Pocet zkusebnich cykld WHTC s regeneraci (np):“.

m) Vklddaji se nové body 3.2.12.2.6.9 a 3.2.12.2.6.9.1, které zngjt:

,3.2.12.2.6.9  Ostatn{ systémy: ano/ne (1)

3.2.12.2.6.9.1 Popis a funkce®.

n) Vklddaji se nové body 3.2.12.2.7.0.1 az 3.2.12.2.7.0.8, které zngji:

»3.2.12.2.7.0.1

3.2.12.2.7.0.2

3.2.12.2.7.0.3

3.212.2.7.0.4

3.2.12.2.7.0.5

3.2.12.2.7.0.6

3.212.2.7.0.7

3.212.2.7.0.8

(Pouze Euro VI) Pocet rodin motorti s OBD v rdmci rodiny motort
Seznam rodin motort s OBD (v piipadé potieby)
Cislo rodiny motori s OBD, do které patif zdkladni motor | ¢len rodiny motort:

Odkazy vyrobce na dokumentaci OBD vyzadovanou ¢l. 5 odst. 4 pism. ¢) a ¢l. 9 odst. 4 nafizeni
(EU) ¢. 5822011 a uvedenou v piiloze X uvedeného nafizeni pro tcely schvalovani systému
OBD

Odkaz vyrobce na dokumentaci pro montdz systému motoru vybaveného OBD do vozidla (v
piipadé potieby)

Odkaz vyrobce na soubor dokumentace vztahujici se k montdzi systému OBD schvéleného
motoru do vozidla (v pfipadé poticby)

Popis a/nebo nékres MI ()

Popis a/nebo nakresy komunikaéntho rozhrani OBD mimo vozidlo ().

0) Vklddaji se nové body 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 a 3.2.12.2.7.7.1, které zngji:

23.2.12.2.7.6.5

3.212.2.7.7

3.2.12.2.7.7.1

(Pouze Euro VI) Jednotny komunikaéni protokol OBD: (*)

(Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na informace k OBD vyzadované ¢l. 5 odst. 4 pism. d) a ¢l. 9
odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 582/2011 ke splnéni ustanoveni o pFistupu k OBD vozidla a k infor-
macim o opravach a drzbé vozidel, nebo

Alternativné k odkazu vyrobce stanovenému v bodu 3.2.12.2.7.7, odkaz na dodatek
k informa¢nimu dokumentu stanovenému v dodatku 4 k piiloze I nafizeni EU ¢ 582/2011,
jez obsahuje tuto tabulku vyplnénou podle piikladu:

Soucdst — Chybovy kod — Strategie monitorovani — Kritéria zjisténi chyb — Kritéria pro aktivaci
MI — Sekunddrni parametry — Stabilizace — Prokazovaci zkouska

Katalyzatory — PO420 — Signdly z kyslikové sondy 1 a 2 — Rozdil mezi signdly ze sondy 1 a 2 —
3. cyklus — Otdcky motoru, zatizeni motoru, rezim A[F, teplota katalyzdtoru — Dva cykly typu 1
- Typ 1%

p) Vkladdaji se nové body 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.8.3, které zngji:

»3.2.12.2.8.1

3.2.12.2.8.2

3.2.12.2.8.3

3.2.12.2.8.4

(Pouze Euro VI) Systémy k zajisténi spravné funkce opatfeni pro regulaci NO,

(Pouze Euro VI) Motor s trvalou deaktivaci upozornéni fidie uzivany zdchrannymi sluzbami
nebo na vozidlech specifikovanych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) této smérnice: ano/ne

(Pouze Euro VI) Pocet rodin motorti s ODB v rdmci uvazované rodiny motort pii zajistovani
spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NO,

(Pouze Euro VI) Seznam rodin motort s OBD (v piipadé potieby)
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3.2.12.2.8.5  (Pouze Euro VI) Cfslo rodiny motor s OBD, do které patii zdkladn{ motor | ¢len rodiny motori

3.2.12.2.8.6  (Pouze Euro VI) Nejnizsi koncentrace G¢inné ldtky v cinidle, jeZ neaktivuje varovny systém
(CDmin): %(Obj)

3.2.12.2.8.7  (Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na dokumentaci pro montdz systémt k zajisténi spravné funkce
opatieni k regulaci emisi NO, (v pfipadé potieby)

3.2.12.2.8.8  Souddsti palubnich systému vozidla zajistujicich spravnou funkci opatfeni k regulaci emisi NO,
3.2.12.2.8.8.1 Aktivace pomalého chodu

,vyfazeni z provozu po opétovném startu’ | ,vyfazeni z provozu po natankovdni paliva‘ [
,vyfazeni z provozu po zaparkovéni‘ ()

3.2.12.2.8.8.2 Odkaz vyrobce na soubor dokumentace vztahujici se k montdzi systému zajistujictho sprévnou
funkci opatfeni k regulaci emisi NO, na schvileny motor (v pfipadé potieby)

3.2.12.2.8.8.3 Popis a/nebo ndkresy varovného signdlu (°)".
q) Vklddaji se nové body 3.2.17.8.1.0.1 a 3.2.17.8.1.0.2, které zné&ji:
,3.2.17.8.1.0.1 (Pouze Euro VI) Adaptabilita? ano/ne (')

3.2.17.8.1.0.2  (Pouze Euro VI) Kalibrace pro specifické slozeni zemniho plynu (NG-H) | zemniho plynu (NG-L)
| zemniho plynu (NG-HL) ()

Transformace na specifické sloZeni zemniho plynu (NG-H,) | zemniho plynu (NG-L,) | zemniho
plynu (NG-HL,) ()*.

r) Vkladaji se nové body 3.5.4 aZ 3.5.5.2, které znéji:

,3.5.4 Emise CO; u tézkych uzitkovych motort (pouze Euro VI)

3.5.4.1 Hmotnostni emise CO,, zkouska WHSC: g/kWh

3.5.4.2 Hmotnostni emise CO,, zkouska WHTC: g/kWh

3.5.5  Spotieba paliva u tézkych uzitkovych motorii (pouze Euro VI)

3.5.5.1 Spotieba paliva, zkouska WHSC: g/kWh

3.5.5.2 Spotieba paliva, zkouska WHTC: g/kWh*.

2) Cést I oddil A piilohy III se méni takto:
a) Vklada se novy bod 3.2.1.11, ktery zni:

,3.2.1.11 (Pouze Euro VI) Odkazy vyrobce na soubor dokumentti vyzadovany clanky 5, 7 a 9 nafizeni (EU) ¢.
582/2011, jenz umoziiuje schvalovacimu orgdnu posoudit strategie pro regulaci emisi a palubni
systémy motoru k zaji§téni spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NO,“.

b) Bod 3.2.2.2 se nahrazuje timto:

,3.2.2.2 Tézkéd ndkladni vozidla: motorova nafta | benzin | zkapalnény ropny plyn (LPG) | zemni plyn (NG-H) |
zemn{ plyn (NG-L) | zemn{ plyn (NG-HL) | ethanol (ED95) | ethanol (E85) () ().

¢) Vklada se novy bod 3.2.2.2.1, ktery zni:

,3.2.2.2.1 (Pouze Euro VI) Piipadné paliva slucitelnd s pouzitim v motorech deklarovanych vyrobcem v souladu
s bodem 1.1.3 piilohy 1 nafizeni (EU) ¢. 582/2011%
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d) Vkladd se novy bod 3.2.8.3.3, ktery zni:

,3.2.8.3.3 (Pouze Euro VI) Skutecny podtlak v systému sani pfi jmenovitych otdckdch motoru a pfi zatizeni
100 %: kPa“.

e) Vklidd se novy bod 3.2.9.2.1, ktery zni:

,3.2.9.2.1 (Pouze Euro VI) Popis a/nebo ndkresy prvkd vyfukového systému, které nejsou soucdsti systému
motoru®.

f) Vklidd se novy bod 3.2.9.3.1, ktery znf:

,3.2.9.3.1 (Pouze Euro VI) Skutecny protitlak vyfukovych plynt pii jmenovitych otdckdch motoru a pii zatiZeni
100 % (pouze u vznétovych motort): kPa“.

g) Vklddd se novy bod 3.2.9.7.1, ktery zni:

,3.2.9.7.1 (Pouze Euro VI) Piipustny objem vyfukového systému: dm?,
h) Vkladd se novy bod 3.2.12.1.1, ktery znf:
,3.2.12.1.1 (Pouze Euro VI) Zafizen{ pro recyklaci plynt z klikové skiiné: anofne (%)
Pokud ano, popis a ndkresy:
Pokud ne, vyZaduje se shodnost s piilohou V nafizeni (EU) ¢. 582/2011°
i) Vklddaji se nové body 3.2.12.2.6.9 a 3.2.12.2.6.9.1, které zngjt:
,3.2.12.2.6.9  Ostatn{ systémy: ano/ne (1)
3.2.12.2.6.9.1 Popis a funkce®.
j)  Vkladaji se nové body 3.2.12.2.7.0.1 az 3.2.12.2.7.0.8, které zngji:
,3.2.12.2.7.0.1 (Pouze Euro VI) Pocet rodin motorti s OBD v rdmci rodiny motort
3.2.12.2.7.0.2  (Pouze Euro VI) Seznam rodin motort s OBD (v piipadé potieby)
3.2.12.2.7.0.3  (Pouze Euro VI) Cislo rodiny motorfi s OBD, do které pati{ zdkladni motor | ¢len rodiny motort::

3.2.12.2.7.0.4  (Pouze Euro VI) Odkazy vyrobce na dokumentaci OBD vyzadovanou ¢l. 5 odst. 4 pism. c) a ¢l. 9
odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 5822011 a uvedenou v piiloze X uvedeného nafizeni pro ucel schva-
lovani systému OBD

3.2.12.2.7.0.5 (Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na dokumentaci pro montdZ systému motoru vybaveného OBD
do vozidla (v piipadé potieby)

3.2.12.2.7.0.6  (Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na soubor dokumentace vztahujici se k montdzi systému OBD
schvéleného motoru do vozidla (v pifpadé potieby)

3.2.12.2.7.0.7 (Pouze Euro VI) Popis a/nebo ndkresy MI (%)

3.2.12.2.7.0.8  (Pouze Euro VI) Popis a/nebo nékresy komunika¢niho rozhrani OBD mimo vozidlo (6)“.
k) Vkladaji se nové body 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 a 3.2.12.2.7.7.1, které zngji:

,3.2.12.2.7.6.5 (Pouze Euro VI) Jednotny komunika¢ni protokol OBD: (4)

3.2.12.2.7.7 (Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na informace k OBD vyzadované ¢l. 5 odst. 4 pism. d) a ¢l. 9
odst. 4 nafizeni (EU) ¢. 582/2011 pro tcely splnéni ustanoveni o piistupu k OBD vozidla a k
informacim o opravdch a Gdrzbé vozidel, nebo
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3.2.12.2.7.7.1

Alternativné k odkazu vyrobce stanovenému v bodu 3.2.12.2.7.7, odkaz na dodatek
k informa¢nimu dokumentu stanovenému v dodatku 4 k piiloze III k nafizeni (EU) ¢. 582/2011
piilohu tohoto dodatku, jez obsahuje tuto tabulku, jakmile bude vyplnéna podle daného pitkladu:

Soucast — Chybovy kéd — Strategie monitorovani — Kritéria zjisténi chyb — Kritéria pro aktivaci
MI — Sekunddrni parametry — Stabilizace — Prokazovaci zkouska

Katalyzdtory — P0420 — Signdly z kyslikové sondy 1 a 2 — Rozdil mezi signdly ze sondy 1 a 2 -
3. cyklus — Otdcky motoru, zatizeni motoru, rezim A[F, teplota katalyzdtoru — Dva cykly typu 1

- Typ 1+

Vkladaji se nové body 3.2.12.2.8.1 az 3.2.12.2.8.8.3, které zngji:

»3.2.12.2.8.1

3.2.12.2.8.2

3.2.12.2.8.3

3.2.12.2.8.4

3.2.12.2.8.5

3.2.12.2.8.6

3.2.12.2.8.7

3.2.12.2.8.8

3.2.12.2.8.8.1

3.2.12.2.8.8.2

3.2.12.2.8.8.3

(Pouze Euro VI) Systémy k zajisténi spravné funkce opatfeni pro regulaci emisi NO,

(Pouze Euro VI) Motor s trvalou deaktivaci upozornéni fidi¢e uZivany zdchrannymi sluzbami
nebo na vozidlech specifikovanych v ¢l. 2 odst. 3 pism. b) této smérnice: ano/ne

(Pouze Euro VI) Pocet rodin motorti s ODB v rdmci uvaZované rodiny motorti pfi zaji§tovani
spravné funkce opatfeni k regulaci emisi NOy

(Pouze Euro VI) Seznam rodin motord s OBD (v piipadé potieby)
(Pouze Euro VI) Cislo rodiny motorti s OBD, do které patii zékladni motor | ¢len rodiny motort

(Pouze Euro VI) Nejnizsi koncentrace ucinné latky v cinidle, jez neaktivuje varovny systém
(CDmin): % (obj)

(Pouze Euro VI) Odkaz vyrobce na dokumentaci pro montdz systéma k zajisténi spravné funkce
opatieni k regulaci emisi NO, (v pfipadé potieby)

Soucdsti palubnich systémt vozidla zajistujicich spravnou funkci opatfeni k regulaci emisi NO,
Aktivace pomalého chodu

,vyfazeni z provozu po opétovném startu“ | ,vyfazeni z provozu po natankovani paliva“ |
,vyfazeni z provozu po zaparkovani* ()

Odkaz vyrobce na soubor dokumentace vztahujici se k montdzi systému zajistujictho spravnou
funkci opatfeni k regulaci emisi NO, na schvileny motor (v piipadé potieby)

Popis a/nebo nékresy varovného signalu (%)".

Vklddaji se nové body 3.2.17.8.1.0.1 a 3.2.17.8.1.0.2, které zngji:

,3.2.17.8.1.0.1 (Pouze Euro VI) Adaptabilita? ano/ne (1)

3.2.17.8.1.0.2

(Pouze Euro VI) Kalibrace pro specifické slozeni zemniho plynu (NG-H) | zemniho plynu (NG-L)
| zemniho plynu (NG-HL) ()

Transformace na specifické slozeni zemniho plynu (NG-H,) | zemniho plynu (NG-L,) | zemniho
plynu (NG-HL) ()*.

Vklddaji se nové body 3.5.4 az 3.5.5.2, které zngjt:

,3.5.4 (Pouze Euro VI) Emise CO, u tézkych uzitkovych motord

3.5.4.1 (Pouze Euro VI) Hmotnostni emise CO,, zkouska WHSC: g/kWh

3.5.4.2 (Pouze Euro VI) Hmotnostni emise CO,, zkouska WHTC: g/kWh

3.5.5  (Pouze Euro VI) Spotieba paliva u tézkych uzitkovych motort:

3.5.5.1 (Pouze Euro VI) Spotieba paliva, zkouska WHSC: g/kWh

3.5.5.2 (Pouze Euro VI) Spotieba paliva, zkouska WHTC: g/kWh*.




