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II

(Nelegislativni akty)

NARIZENI

NARIZENI KOMISE (EU) & 566/2011
ze dne 8. ¢ervna 2011,

kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 715/2007 a nafizeni Komise (ES)
¢. 692/2008 z hlediska pfistupu k informacim o opravich a idrzbé vozidla

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE, a udrzbé vozidla (%), vyzaduje, aby Komise zavedla novy
zkuSebni postup pro hmotnost a pocet Castic emisi

lehkych uzitkovych vozidel.

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

(3)  Smérnice Rady 76/756/EHS ze dne 27. &ervence 1976

s ohledem na nafizen varopského parlamenu{ a Rady (ES) o sblizovdn{ pravnich ptedpisti ¢lenskych stdtd tykajicich

¢ 715 /2007 ze dne 20. cervna 2007 o schvalova,lm typu moto- se montdze zafizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci

rovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z motorovych vozidel a jejich pifpojnych vozidel (*) vyza-

ui{tkovych ,VOZIdel (Euro 5 a Euro 6) a z }11ledlska. piistupu duje pouziti dennich svitilen z bezpecnostnich dtvodd.

lf mformaqmvo opravich a Pferbe vozidla (1), a zgmena na Utinnost téchto zaifzeni, kterd jsou béhem provozu

¢l. 4 odst. 4, ¢l. 5 odst. 3 a clanek 8 uvedeného nafizen, vozidla trvale zapnuta, by méla byt pfi méfeni emisi
znedistujicich latek a emisi oxidu dusiku (,CO,) ndlezité
zohlednéna.

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady
2007/46[ES ze dne 5. zaf{ 2007, kterou se stanovi rdmec pro
schvalovdni motorovych vozidel a jejich pfpojnych vozidel,

jakoz i systéma, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technic- (4)  Vzhledem k riziku nedovolenych zdsahti a naprostého
kych celki uréenych pro tato vozidla (rdmcovd smérnice) (), selhdni filtrd &astic pro naftové motory je nezbytné
a zejména na ¢l. 39 odst. 2 uvedené smérnice, monitorovéni filtrl ¢astic pro naftové motory, a to bez

ohledu na pfekroc¢eni meznich hodnot palubnich diagno-
stickych systémd.

vzhledem k témto davodim:

o 5 ’ o o (5)  Vzhledem ke své trvalé povaze by sledovani elektrickych

(1) Nafizeni (ES) ¢ 715/2007 stanovi spolecné techm;ke obvodéi mélo byt vyiato z hléseni, jez je vysledkem

pozadavky pro schvalovéni typu motorovych vozidel pozadavki na vykonnost systému OBD v provozu.

(svozidla“) a ndhradnich dilG z hlediska emisi a stanovi

pravidla pro plnéni podminek shodnosti v provozu

a zivotnost zafizeni k regulaci znecliStujicich latek,

palubni diagnostické systémy (,OBD"), méfent sp,otr?b)j (6) ~ Omezend Cetnost fidi¢skych situaci, v jejichz priibéhu

pahzial a dostupnost informaci o opravich a udrzbe mohou byt v provozu zafizeni ke sledovani regulace

vozidla.

piepliiovaciho tlaku nebo zafizeni, kterd vyzaduji start
za studena, klade zvlastni pozadavky na vykonnost
téchto zafizeni.
(2)  Nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 ze dne 18. &ervence

2008, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského

parlamentu a Rady (ES) ¢ 715/2007 o schvalovdni

typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych (7)  Je tieba harmonizovat statistické podminky, za nichz je
osobnich vozidel a z wuzitkovych vozidel (Euro 5 posuzovana shoda s pozadavky poméru vykonnosti
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich palubniho diagnostického systému v provozu.

() Ut vést. L 171, 29.6.2007, s. 1. () Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1.
() Uf. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1. () UF. vést. L 262, 27.9.1976, s. 1.
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(®)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Pokud je pfimym sledovanim emisi oxidt dusiku (,NO,")
uréen nedovoleny zdsah do systému selektivni katalytické
redukce (,SCR“) mély by byt 1épe definoviny podminky,
za kterych je aktivovan systém upozornéni fidice.

Zaznamendvéani aktivace systému upozornéni fidi¢e by
mélo byt objasnéno s ohledem na mozné budouci
pouziti téchto informaci pfi technickych prohlidkach.

Ochrana pocitace pro kontrolu emisi proti nedovolenym
zasahim by méla byt oteviend technickym zlep$enim
plynoucim z inovace.

Zaznamendvani a hldSeni Gdaju patii mezi zdkladni
slozky povinného zafizeni pro sledovani palubni diagno-
stiky a nemélo by se od nich ustupovat na zdkladé tdaj-
nych nedostatkd, a zejména ne systematicky, kdyZz si
vyrobce voli urcité standardy pro palubni/mimopalubni
komunikaci.

Aby byla zajisténa G¢innd hospodaiskd soutéZz na trhu
v oblasti sluzeb poskytujicich informace o opravich
a udrzbé motorovych vozidel a aby bylo jasné, Ze
doty¢né informace zahrnuji informace, které je tieba
poskytnout vedle opraven jinym nezdvislym provozova-
teldm nez opravnam, je bez ohledu na to, zda vyrobce
vozidla poskytuje tyto informace svym autorizovanym
prodejcim a opravndm piimo, nezbytné dalsi vysvétleni,
pokud jde o specifikaci informaci, jez maji byt poskyto-
vany podle nafizeni (ES) ¢. 715/2007, aby bylo zajisténo,
ze trh samostatnych opraven a adrzby vozidel jako celek
muzZe soutéZit s autorizovanymi prodejci.

Vzhledem k zdsadé piiméfenosti by vyrobci vozidel
neméli byt nuceni shromazdovat tidaje o Gpravich na
jednotlivych vozidlech od tfetich stran vyluéné pro
ucely naffzeni (ES) ¢ 715/2007 a provadécich aktd
k nému, mély by byt nezdvislym provozovatelim
v zdjmu zajisténi konkuren¢niho trhu oprav a ddrzby
poskytovany aktualizace idaji o konstrukénich &dstech
vozidla potud, pokud jsou k dispozici autorizovanym
prodejcim a opravnim.

Pracovni jednotky jsou vyznamné technické informace
o opravach a udrzbé pro nezavislé provozovatele. Objas-
néni toho, Ze se na pracovni jednotky vztahuje ¢lanek 6
nafizeni (ES) ¢. 715/2007, by mélo poskytnout obchodni
jistotu pro ucastniky na trhu.

Pokud vyrobci vozidel stanovi, Ze zdznamy o opravich
a udrzbé jiz nebudou uchovéaviny ve fyzické podobé ve
vozidle (ty muze vlastnik vozidla také dit k dispozici
samostatnym  opravndm  k  zdpisu  prohldSeni
o provedené opravé a Gidrzbé), nybrz v ustfedni databazi
vyrobce vozidla, musi byt tyto zdznamy se souhlasem
vlastnika vozidla dostupné také nezdvislym opravndm

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

s cillem umozZnit jim vypracovani tplného zdznamu
vykonané price opravy a udrzby a vlastnikovi vozidla
tak bude v podobé jediného dokumentu k dispozici
doklad o vSech téchto pracich.

Rovnéz je tieba zvysit pruznost, pokud jde
o pfeprogramovani kontrolnich jednotek vozidla
a vyménu udaji mezi vyrobci vozidel a nezdvislymi
provozovateli s cilem umoznit inovace a snizit naklady.

Je tfeba zajistit, aby vozidla schvdlend v souladu
s piislusnym predpisem Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych ndrodd (,EHK/OSN), rovno-
cennym pokud jde o pozadavky spojené s emisemi
podle nafizeni (ES) ¢& 715/2007 a nafizeni (ES)
¢ 692/2008, a splaujici pozadavky téchto nafizeni
z hlediska pfistupu k informacim byla schvélena
v souladu s nafizenim (ES) ¢. 715/2007 bez administra-
tivni zdtéze.

Jelikoz v soucasné dobé spolecny strukturovany proces
pro vyménu Udaji o konstrukénich &astech vozidla mezi
vyrobci vozidel a nezdvislymi provozovateli neexistuje, je
vhodné vypracovat zdsady pro tuto vyménu ddajd.
Budouci spoleény strukturovany proces tykajici se stan-
dardizovaného formdtu preddvanych tdaji by mél vyvi-
nout Evropsky vybor pro normalizaci (,CEN®), pfiemz
tento dkol svéfeny vyboru CEN nepfedjimd droven
detaild, které tato norma stanovi. Vybor CEN by pii
této praci mél prihlizet zejména k z4jmim a potfebdm
vyrobct vozidel i nezavislych provozovatelt a mél by se
rovnéZ zabyvat moznostmi, jako jsou oteviené datové
formaty popsané souborem dobfe vymezenych metadat
s cilem usnadnit pfizptisobeni stdvajici informacni infra-
struktury (IT).

Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a 692/2008 by méla byt
odpovidajicim zptisobem zménéna.

Opatien{ stanovend timto nafizenim jsou v souladu se
stanoviskem Technického vyboru motorové vozidla,

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Nafizeni (ES) ¢. 715/2007 se méni takto:

1) Clinek 6 se méni takto:

a) Odstavec 2 se nahrazuje timto:

,2.  Informace uvedené v odstavci 1 zahrnuji:

a) jednoznacnou identifikaci vozidla;

b) piirucky k obsluze vcetné zdznamt o sluzbdch
a udrzbg;
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2)

¢) technické manudly;

d) informace o konstrukénich ¢dstech a diagnostické
informace (jako napfiklad minimdlni a maximdln{
teoretické hodnoty pro méfeni);

e) schémata zapojent;

f) diagnostické chybové kody (véetné specifickych koda
vyrobce);

g) softwarové kalibra¢ni identifikaéni ¢&islo vztahujici se
na typ vozidla;

h) informace tykajici se znackovych ndstroji a zafizeni
a poskytované a doddvané jejich prostrednictvim;

i) informace o zaznamenavani ddaji a
o obousmérném monitorovani a zkouskdch a

udaje

j) standardizované pracovni jednotky nebo doba na
tikony oprav nebo udrzby, pokud jsou poskytoviny
autorizovanym obchodnim zdstupcim a opravndm
vyrobce bud piimo, nebo prostfednictvim tfeti
strany.”

b) Doplituje se novy odstavec 8, ktery zni:

,8.  Pokud jsou zdznamy o opravich a Gdrzbé vozidla
vedeny v centralni databdzi vyrobce vozidla nebo jeho
jménem, musi mit samostatné opravny schvalené
a autorizované, jak je pozadovdno v bodé 2.2 prilohy
XIV nafizeni Komise (ES) ¢ 692/2008 (*), k témto
zdznamim bezplatny piistup a za stejnych podminek
jako autorizovani prodejci nebo opravny a musi mit
moznost zaddvat informace o provedenych opravich
a udrzbé.

(*) Uf. vést. L 199, 28.7.2008, s. 1.*

V ¢lanku 7 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  Vyrobci zpiistupni informace o opraviach vozidla
a adrzbé vcetné transakénich sluzeb, jako je pfeprogramo-
vani nebo technickd pomoc, na dobu jedné hodiny, dne,
mésice nebo roku, pficemz poplatky se musi lisit
v zdvislosti na trvani obdobi, na které se tento pfistup
poskytuje. Kromé casové omezeného piistupu mohou
vyrobci nabidnout pristup zaloZeny na operacich, za ktery
jsou vybirdny poplatky za jednotlivé operace a nikoli za
dobu, po kterou je piistup umoznén. Tam, kde vyrobci
nabizeji oba systémy piistupu, samostatné opravny vyberou
systém piistupu, ktery upfednostiuji — bud’ p¥istup zaloZeny
na dobé, nebo pristup zaloZeny na operacich.

V piiloze T se zruSuji pozndmky 1 a 2 u tabulky 1
a pozndmky 1, 2 a 5 u tabulky 2.

Cldnek 2

Nafizeni (ES) ¢. 692/2008 se méni takto:

1)

6)

V ¢lanku 2 se dopliiuje novy odstavec 33, ktery zni:

,33. ,Startem za studena“ se rozumi teplota chladici kapa-
liny motoru (nebo rovnocennd teplota) pii startu nizsi nebo
rovnd 35°C a niz8§{ nebo rovnd teploté o 7 K vy3§i nez
teplota okoli (je-li k dispozici) pfi startu motoru.”

V &l 6 odst. 1 se doplituje novy ¢tvrty a paty pododstavec,
které zngjt:

,Prislusné pozadavky se povazuji za splnéné, jsou-li splnény
vSechny nasledujici podminky:

a) Jsou splnény pozadavky stanovené v ¢lanku 13.

b) Vozidlo bylo schvédleno podle pfedpisu EHK OSN ¢. 83
série zmén 06, predpisu EHK OSN ¢. 101 série zmén 01
a v ptipadé vozidel se vznétovym motorem pfedpisu EHK
OSN ¢. 24 cast 11T série zmén 03.

V piipadé uvedenim ve Ctvrtém pododstavei se pouZije
rovnéz ¢lanek 14.

V¢l 10 odst. 1 se dopliiuje novy tieti a ¢tvrty pododstavec,
které zngjt:

,Prislusné pozadavky se povazuji za splnéné, jsou-li splnény
vSechny nasledujici podminky:

a) Jsou splnény pozadavky stanovené v ¢lanku 13.

b) Nahradni zafizeni k regulaci zneliStujicich latek byly
schvéleny podle predpisu EHK OSN ¢ 103.

V piipadé uvedenim ve tfetim pododstavci se pouZije rovnéz
¢lanek 14.°

Ustanoveni ¢l. 13 odst. 9 se nahrazuje timto:

,9. Timto se ziizuje férum pro piistup k informacim
o vozidle (dale jen ,férum®).

Férum zvazi, zda pfistup k informacim md dopad na stdva-
jici pokrok ve snizovani poctu kradezi vozidel, a poskytne
doporuceni pro zlepseni pozadavki tykajicich se piistupu
k informacim. Férum zejména poradi Komisi ohledné zavd-
déni postupu schvalovani a udéleni opravnéni pro nezdvislé
provozovatele, akreditovanymi organizacemi k pfistupu
k informacim o bezpe¢nostnich prvcich vozidla.

Komise se miiZe rozhodnout povaZovat debaty a zjisténi
fora za divérné.”

Prilohy I, I1I, IV, VIII, IX, XI, XII, XIV, XVI a XVIII se mén{
v souladu s piflohou I tohoto nafizeni.

Ptiloha II se nahrazuje znénim uvedenym v piiloze II tohoto
nafizeni.
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Cldnek 3

Toto nafizeni vstupuje v platnost tietim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pimo pouzitelné ve vsech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 8. Cervna 2011.

Za Komisi
José Manuel BARROSO
predseda
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PRILOHA 1

Zmény nékterych piiloh nafizeni (ES) ¢ 692/2008
1) Pfiloha I se méni takto:
a) Bod 2.3.1 se nahrazuje timto:

,2.3.1. Kazdé vozidlo vybavené pocitacem pro kontrolu emisi musi byt zaji§téno proti tipravdm jinym, nez které
byly schvéleny vyrobcem. Vyrobce schvali tpravy, jestlize jsou nezbytné pro diagnostiku, drzbu,
kontrolu, dodate¢nou montdz nebo opravy vozidla. Vsechny pteprogramovatelné kody pocitace nebo
provozni parametry musi byt zaji§tény proti nedovolenému zdsahu a musi umoziiovat Groven ochrany
odpovidajici nejméné ustanoveni normy ISO 15031-7; ze dne 15. bfezna 2001 (SAE J2186 z fijna
1996). Vsechny vyménitelné pamétové Cipy slouzici ke kalibraci musi byt zality, uzavieny
v zapeceténém obalu nebo chrinény elektronickymi algoritmy a nesméji byt zménitelné bez pouZiti
specidlnich ndstroji a postuptl. Pouze prvky piimo spojené s kalibraci emisi ¢i prevenci krddeze vozidla
mohou byt takto chrdnény.

b) Obrdzek 1.2.4 se nahrazuje timto:



,Obrizek 1.2.4

Pouziti zkuSebnich poZadavka pro schvalovéni typu a jejich rozsifeni

Vozidla se zdzehovym motorem véetné hybridnich vozidel

Vozidla se vznétovym motorem
véetné hybridnich vozidel

Jednopalivové Dvoupalivové (') Flex fuel (*) Flex fuel Jednopalivové
Referencni palivo Benzin (E5) LPG NG/biomethan Vodik Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Benzin (E5) Nafta (B5) Nafta (B5)
LPG NG/biomethan Vodik Ethanol (E85) Bionafta
Plynné znecistujici latky Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(zkouska typu 1) (obé paliva) (obé paliva) (pouze (obé paliva) (pouze B5) ()
benzin) ()
Hmotnost ¢dstic a pocet ¢astic Ano — — Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(zkouska typu 1) (pouze (pouze (pouze (obé paliva) (pouze B5) ()
benzin) benzin) benzin) ()
Emise pii volnobéhu Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(zkouska typu 2) (obé paliva) (obé paliva) (pouze (obé paliva)
benzin) ()
Emise z klikové skiiné Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
(zkouska typu 3) (pouze (pouze (pouze (benzin)
benzin) benzin) benzin) ()
Emise zpiisobené vypafovanim Ano — — Ano Ano Ano Ano — —
(zkouska typu 4) (pouze (pouze (pouze (benzin)
benzin) benzin) benzin) ()
Trvanlivost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(zkouska typu 5) (pouze (pouze (pouze (benzin) (pouze B5) (3
benzin) benzin) benzin) ()
Emise pii nizké teploté Ano — — Ano Ano Ano Ano
(zkouska typu 6) (pouze (pouze (pouze (obé paliva) ()
benzin) benzin) benzin) ()
Shodnost v provozu Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obé paliva) (obé paliva) (pouze (obé paliva) (pouze B5) (3
benzin) ()
Palubni diagnostika Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano

9/861 1
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Vozidla se zdzehovym motorem vcetné hybridnich vozidel

Vozidla se vznétovym motorem
véetné hybridnich vozidel

Jednopalivové Dvoupalivové (') Flex fuel (1) Flex fuel Jednopalivové
Emise CO, a spotieba paliva Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
(obé paliva) (obé paliva) (pouze (obé paliva) (pouze B5) (3
benzin)
— — — Ano Ano

Opacita koute

(pouze B5) ()

(") Je-li dvoupalivové vozidlo zkombinovédno s vozidlem flex fuel, pouziji se pozadavky pro obé zkousky.
(%) Toto ustanoveni je docasné, dalsi pozadavky pro bionaftu a vodik budou navrzeny pozdéji.

(}) Zkouska na benzin pouze pred daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 715/2007. Zkouska bude pro obé paliva provedena po téchto datech. Pouzije se referencni palivo E75, jez je specifikovdno v piiloze IX oddilu B.“

110C991

[s5]
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¢) V dodatku 3 se bod 3.4.8 nahrazuje timto:
»3.4.8.Elektricky akéni dosah vozidla ... km (podle ptilohy 9 pfedpisu EHK OSN ¢&. 101)
d) Bod 3.2 dodatku 4 se nahrazuje timto:

,3.2  Podminky pfistupu (4. trvani pfistupu, cena pifstupu na dobu jedné hodiny, dne, mésice nebo roku nebo
na transakci) na internetovou strdnku uvedenou v bodu 3.1): t

¢) V dodatku 6 se do vysvétlivek k tabulce 1 vkldda toto:
, »Euro 5-b“ emisni norma = pozadavky na emise Euro 5 v plném rozsahu, véetné revidovaného postupu méfeni
u Castic, norma tykajici se poctu &astic a zkouSeni emisi za nizkych teplot u vozidel flex fuel s pohonem na
biopalivo.
,Euro 6b“ emisni norma = pozadavky na emise Euro 6 v plném rozsahu, véetné revidovaného postupu méfeni
u Castic, norma tykajici se poctu Castic a zkouSeni emisi za nizkych teplot u vozidel flex fuel s pohonem na

biopalivo.

,Euro 5“ normy OBD = zdkladni pozadavky Euro 5 OBD, s vyjimkou udaji o vykonu v provozu (IUPR),
monitorovani NO, u vozidel s benzinovym motorem a zpfisnéné mezni hodnoty PM u zdzehovych motort.

,Euro 6“ normy OBD = pozadavky Euro 6 OBD v plném rozsahu.
2) Priloha Il se méni takto:
a) Bod 3.1 se nahrazuje timto:

,3.1. Technické pozadavky odpovidaji pozadavkim stanovenym v piiloze 4 piedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami
uvedenymi v bodech 3.2 az 3.12 Pocinaje daty stanovenymi v ¢l. 10 odst. 6 druhé vété nafizeni (ES)
¢. 715/2007 se hmotnost ¢astic (PM) a pocet &stic (P) stanovi postupem pro zkousky emisi stanovenym
v oddile 6 piilohy 4a predpisu EHK OSN ¢. 83 sérii zmén 5 dodatku 7 s pouzitim testovactho vybaveni
popsaného v bodech 4.4 a 4.5 uvedeného predpisu.”

b) V bodé 3.4 se dopliuje toto:
,,PrO ethanol (E75) (Cl H2,61 00’329) d = 0,886 g/l“;

¢) Tabulka v bodé 3.8 se nahrazuje timto:

JPalivo X
Benzin (E5) 13,4
Nafta (B5) 13,5
LPG 11,9
NG/biomethan 9,5
Ethanol (E85) 12,5
Ethanol (E75) 12,7

d) V bodé 3.10 se dopliuje toto:
,Qruc = 0,886 v piipadé ethanolu (E75)
e) Vklada se novy bod 3.14, ktery znf:
,3.14 Pocinaje daty stanovenymi v ¢ldnku 2 smérnice Komise 2008/89/ES (*) musi byt denni svitilny vozidla, jak
jsou definovdny v oddile 2 nafizeni EHK OSN ¢. 48 (**), béhem zkuSebniho cyklu zapnuty. Zkousené
vozidlo musi byt vybaveno systémem dennich svitilen, ktery ma nejvyssi spotfebu elektrické energie mezi

systémy dennich svitilen, které jsou namontovany do vozidel ve skuping, kterou typ schvalovaného vozidla
zastupuje. Vyrobce musi v tomto ohledu schvalovacim organtim dodat ndlezitou technickou dokumentaci.

. vést. L 257, 25.9.2008, s. 14.
. vést. L 135, 23.5.2008, s. 1.°

3) V piiloze IV dodatku 1 se bod 2.2 nahrazuje timto:

,2.2. Poméry atomové hmotnosti stanovenymi v bodu 5.3.7.3 se rozumi toto:
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Hev = pomér atomové hmotnosti vodiku k uhliku

— pro benzin (E5) 1,89
— pro LPG 2,53

— pro NG/biomethan 4,0
— pro ethanol (E85) 2,74

— pro ethanol (E75) 2,61

Ocv = pomér atomové hmotnosti kysliku k uhliku

— pro benzin (E5) 0,016
— pro LPG 0,0

— pro NG/biomethan 0,0
— pro ethanol (E85) 0,39

— pro ethanol (E75) 0,329¢

,2.3. Mezni hodnoty uvedené v bodé 5.3.5.2 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 se vztahuji k meznim hodnotdm uvedenym
v pifloze 1 tabulce 4 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.

4) V priloze VIII se bod 2.3 nahrazuje timto:

odst. 6 nafizeni (ES) ¢. 715/2007“ nahrazuje touto tabulkou:

5) Na konci piilohy IX oddilu B se text ,Specifikace referen¢niho paliva je nutné stanovit ped daty stanovenymi v ¢l. 10

Mezni hodnoty( (')

,Vlastnost Jednotka Zkusebni metoda( (?)
Minimum Maximum
Oktanové ¢islo vyzkumnou 95 — EN ISO 5164
metodou (RON)
Oktanové ¢islo motorovou metodou 85 — EN ISO 5163
(MON)
Hustota pii 15 °C kg/m3 protokol EN ISO 12185
Tlak par kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (%) (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stalost vi¢i oxidaci minuty 360 — EN ISO 7536
Obsah  pryskyficnych ldtek (po | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
vymyti rozpoustédla)
Vzhled se stanovi pfi teploté okoli Prizracny a svétly, viditelné Vizudlni kontrola
nebo pii teploté 15 °C podle toho, bez suspendovanych nebo
kterd hodnota je vyssi srazenych pimési
Ethanol a vyssi alkoholy (%) % (V[V) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Vyssi alkoholy (C5-Cyg) % (V[V) — 2
Methanol — 0,5
Benzin (°) % (VIV) Vihy EN 228
Fosfor mg|l 0,30 (%) EN 15487
ASTM D 3231
Obsah vody % (V[V) — 0.3 ASTM E 1064

EN 15489
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Mezni hodnoty( (1)

Vlastnost Jednotka Zkusebni metoda( (%)
Minimum Maximum
Obsah neorganického chloridu mg/l — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Koroze prouzku médi (3h pii | Hodnoceni Tiida 1 EN ISO 2160
teploté 50 °C)
Kyselost ~ (jako  kyselina  octovd % (m/m) 0,005 ASTM D1613
CH;COOH) EN 15491
mg/l 40

Pomér uhlik/vodik protokol
Pomér uhlik/kyslik protokol

(*) Hodnoty uvedené v pozadavku jsou ,skutecné hodnoty“. Pii stanoveni jejich meznich hodnot byla pouzita norma ISO 4259
,Ropné vyrobky — stanoveni a pouZiti presnych tdajii ve vztahu ke zkusebnim metoddm* a pii uréeni minimédlni hodnoty byl
vzat v tvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi urcovdni maximalni a minimdlni hodnoty je minimdlni rozdil 4R (R =
reprodukovatelnost). Pfes tento postup, ktery je nutny z technickych divodd, vyrobce paliv usiluje o nulovou hodnotu tam,
kde je dohodnuta maximélni hodnota 2R, a o stfedni hodnotu tam, kde jsou uvedeny maximalni a minimdlni mezni hodnoty. Je-
li tieba objasnit otdzku, zda palivo spliiuje tyto pozadavky, pouzije se norma ISO 4259.

(%) V pripadech sporti se pouZiji postupy pro feSeni sporti a interpretaci vysledki zalozené na presnosti metody popsané v EN ISO
4259.

(}) V piipadech vnitrostdtnich sport tykajicich se obsahu siry se pouZije bud norma EN ISO 20846 nebo norma EN ISO 20884
podobna odkazu na vnitrostitni pfilohy k normé EN 228.

(% Skute¢ny obsah siry v palivu pouzitém ke zkousce typu 6 se uvede v protokolu.

(°) Obsah bezolovnatého benzinu lze stanovit jako 100 minus soucet procentniho obsahu vody a alkoholi.

(%) Do tohoto referencniho paliva se nesmi zdmérné pfiddvat zddné slozky obsahujici fosfor, Zelezo, mangan nebo olovo.

() Jedinym oxygendtem, ktery smi byt zdmérné piidin do tohoto referen¢niho paliva, je ethanol spliujici specifikaci normy EN
15376."

6) Priloha XI se méni takto:
a) Vkladd se novy bod 2.14, ktery zni:

,2.14. Po¢inaje dnem 1. zaff 2011 musi byt odchylné od ustanoveni bodu 3.3.5 piilohy 11 predpisu EHK OSN
¢. 83 filtr castic bez ohledu na to, zda je namontovan jako samostatnd ¢dst nebo integrovdn do kombi-
novaného zafizeni pro regulaci emisi, vZdy monitorovan alesponi z hlediska tplného selhdni nebo odstra-
néni, pokud by odstranéni vedlo k prekroceni pouzitelnych meznich hodnot emisi. Filtr emisi musi byt
monitorovan také z hlediska jakéhokoli selhdni, které by vedlo k prekroceni pouzitelnych meznich hodnot
OBD.*

b) Bod 3.3 se nahrazuje timto:

»3.3. Schvalovaci orgdn nevyhovi Zddosti o schvileni systému s nedostatky, kterému tplné chybi pozadované
diagnostické monitorovani nebo povinné zaznamendvani a vykazovani idaji spojenych s monitorovanim.”

¢) Dodatek 1 se méni takto:
i) Body 3.1.7 a 3.1.8 se nahrazuji timto:

,3.1.7 Vyrobce prokdze schvalovacimu orgdnu a na zddost Komisi, splnéni téchto statistickych podminek
v piipadé vozidel vyrobenych v daném kalenddfnim roce u vSech monitorovani, kterd maji byt hldsena
palubnim diagnostickym systémem podle bodu 3.6 tohoto dodatku nejpozdéji 18 mésici po vstupu
na trh prvniho typu vozidla s IUPR v rodiné OBD a kazdych 18 mésict poté. Za timto tcelem se pro
rodiny palubni diagnostiky sestdvajici z vice nez 1 000 registraci v Unii, které jsou béhem obdobi
vybéru vzorkl pfedmétem odbéru vzorkd, pouzije proces popsany v piiloze 1I, aniz jsou dotcena
ustanoveni bodu 3.1.9 tohoto dodatku.

Kromé pozadavki stanovenych v piiloze Il a bez ohledu na vysledek kontroly popsané v piiloze II
bodu 2 pouzije orgdn, ktery schvileni vydal, pro IUPR popsany v pifloze I dodatku 1 kontrolu
shodnosti v provozu ve vhodném poctu ndhodné vybranych piipadd. Obrat ,ve vhodném poctu
ndhodné urCenych piipadt“ znamend, Ze toto opatfeni md odrazujici G¢inek proti nesplnéni poza-
davkd bodu 3 této prilohy nebo proti piedlozeni pro tcely kontroly zmanipulovanych, falesnych nebo
nereprezentativnich daji. Pokud nejsou pouzitelné zvldstni okolnosti a schvalovaci orgin je nemiize
prokdzat, povazuje se pro splnéni tohoto pozadavku za dostatecné namétkové pouziti kontroly
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shodnosti v provozu u 5% schvdlenych typd rodin palubni diagnostiky. Za timto d¢elem mohou
schvalovaci orgdny s vyrobcem nalézt uspokojivd opatieni ke snizeni dvojiho zkouseni urcité rodiny
palubni diagnostiky potud, pokud tato opatfeni nenarusuji odrazujici Gcinek, ktery méd kontrola
shodnosti v provozu provddénd schvalovacim orgdnem na neshodnost s pozadavky bodu 3 této
piilohy. Pro kontrolu shodnosti v provozu se smi pouzit ddaje shromdzdéné clenskymi stdty
v rémci programt kontrolnich zkousek. Schvalovaci orgdny na Zddost Komisi a dalsim schvalovacim
orgdnim poskytnou tdaje o vykonanych kontroldch a namdtkovych kontroldch shodnosti v provozu,
véetné metod pouziti pro urceni piipadd, které jsou namétkové kontrole shodnosti v provozu podro-
beny.

3.1.8 Pokud jde o cely zkuSebni vzorek, vyrobce musi dotéenému schvalovacimu orgdnu ohlasit veskeré
tdaje o vykonu v provozu, které maji byt hldseny palubnim diagnostickym systémem podle bodu 3.6
tohoto dodatku, spolu s identifikaci zkouseného vozidla a metodami pouzitymi pro vybér zkousenych
vozidel z parku. ZkuSebni orgdn, ktery udéluje schvaleni, dd na zddost tyto tdaje a vysledky statis-
tického hodnoceni k dispozici Komisi a dalsim schvalovacim orgdn{im.”

ii) Dopliiuje se novy bod 3.1.10, ktery znf:

,3.1.10. Neshodnost s pozadavky bodu 3.1.6 zji§ténd zkouskami popsanymi v bodech 3.1.7 nebo 3.1.9 se
povazuji za porudeni, na néz se vztahuji sankce podle ¢linku 13 nafizeni (ES) ¢. 715/2007. Tento
odkaz neomezuje pouziti téchto sankci v piipadé jinych poruseni dalsich ustanoveni nafizeni (ES)

¢. 715/2007 nebo tohoto nafizeni, které vyslovné na clinek 13 nafizeni (ES) ¢ 715/2007
neodkazuji.“

iii) V bodé 3.3.2 se dopliuji pismena e) a f), kterd zngji:

,€) Aniz jsou dotéeny pozadavky na zvySeni jmenovatelt daldich monitorovdni, zvysuji se jmenovatelé
nésledujicich soucdsti pouze v piipadé, ze byl jizdni cyklus zahdjen startem za studena:

i) ¢idla teploty tekutin (oleje, chladici kapaliny motoru, paliva, ¢inidla selektivni katalyza¢ni redukce),

ii) ¢idla teploty ¢istého vzduchu (okolniho vzduchu, nasdvaného vzduchu, sactho potrubi),

iii) ¢idla teploty vyfuku (recirukulace/chlazeni vyfukovych plynd, pfepliiovani vyfukovych plyndg,
katalyzdtoru).

f) Jmenovatelé monitorovani systému regulace pfepliiovaciho tlaku se zvysi, jestlize jsou splnény vsechny
tyto podminky:

i) obecné podminky jmenovatele jsou splnény,

i) systém regulace pfepliovaciho tlaku je v ¢innosti po dobu 15 sekund nebo delsi.

iv) Bod 3.6.2 nahrazuje timto:

,3.6.2. U konkrétnich soucdsti nebo systéma s vicero monitory, u nichz tento bod pozaduje, aby byla hldsena
(napf. cast 1 kyslikového snimace mizZe mit vicero monitori pro odezvu a jiné vlastnosti snimace),
palubni diagnosticky systém zvldst urci citatele a jmenovatele pro kazdy z konkrétnich monitort

pomérem. Jestlize méd dva a vice konkrétnich monitort stejné poméry, hldsi se u konkrétni soucdsti
odpovidajici citatel a jmenovatel pro konkrétni monitorovani s nejvyssim jmenovatelem.”

7) Piiloha XII se méni takto:

a) Bod 2.3 se nahrazuje timto:

,2.3. Bod 5.2.4 predpisu EHK OSN ¢. 101 se nahrazuje timto:

1. hustota: méf se zkouskou paliva podle normy ISO 3675 nebo rovnocennou metodou. U benzinu,
motorové nafty, bionafty a ethanolu (E85 a E75) se pouzije hustota naméfend pii teploté 15 °C.
U LPG a zemniho plynu/biomethanu se pouzije referencni hustota ndsledujicim zpasobem:
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b) Vklad

#3.5.

0,538 kgflitr u LPG
0,654 kg/m?® u NG ()
2. pomér vodik-uhlik-kyslik: uZiji se pevné stanovené hodnoty:
C1H; 890,016 pro benzin,
C1H; 600,005 pro motorovou naftu,
CiH, 555 pro LPG (zkapalnény ropny plyn),
CH, pro NG (zemni plyn) a biomethan,
C1H, 7400385 pro ethanol (E85),
C; Hy 61 Og 329 pro ethanol (E75).
a se novy bod 3.5, ktery zni:

V pribéhu zkusebniho cyklu pouzivaného ke stanoveni emisi CO, a spotieby paliva vozidla, se pouzije
ustanoveni pfilohy I bodu 3.14.

8) Priloha XIV se méni takto:

a) V bodu 2.1 se dopliuje toto:

,V databdzi snadno dostupné samostatnym provozovatelim se poskytuji informace o vSech ¢dstech vozidla, jimiz
je vozidlo, jak je identifikovdno identifika¢nim ¢&islem vozidla (VIN) a podle jakychkoli dalsich kritérii, jako je

rozvo
nahra

r ndprav, vystup motoru, droveii nebo moznosti vybaveni, vybaveno vyrobcem vozidla a které mohou byt
zeny nédhradnimi dily, jeZ poskytuje vyrobce vozidla svym autorizovanym opravndm nebo obchodnim

zéstupctim nebo tietim strandm formou odkazu na ¢islo ¢dsti ptvodniho vybaveni.

Tato databdze obsahuje identifikacni ¢islo vozidla, pojmenovani ¢asti pavodni vybavy, tidaje o platnosti (platnost
od-do), vlastnosti montdze a piipadé charakteristiky struktury.

Informace v databdzi se pravidelné aktualizuji. Tyto aktualizace zahrnuji zejména vSechny dpravy jednotlivych
vozidel poté, co byla vyrobena, a je-li tato informace k dispozici autorizovanym obchodnim zdstupctim.*

b) Bod 2.2 a 2.3 se nahrazuji timto:

#2.2

2.3

Piistup k bezpecnostnim prvkim vozidla, které pouzivaji autorizovani prodejci a opravny na zdkladé
ochrany bezpe¢nostni technologie musi byt umoznén nezévislym provozovatelim podle téchto pozadavka:

i) pfi vyméné udajli je zajiSténa duvérnost, bezihonnost a ochrana proti opétovnému prehfati,
ii) pouzije se standardni https/[ssl-tls (RFC4346),

iii) pro vzdjemné ovéfeni samostatnych provozovateld a vyrobcl se pouziji bezpecnostni certifikdty
v souladu s normou ISO 20828,

iv) soukromy kli¢ samostatného provozovatele musi byt chrinén bezpecnym hardwarem.

Férum pro pfistup k informacim o vozidle stanovené v ¢l. 13 odst. 9 ur¢i parametry pro splnéni téchto
pozadavki na zdkladé aktudlniho védecko-technologického vyvoje.

Nezévisli provozovatelé musi ziskat pro tento Gcel akreditaci a oprdvnéni, a to na zdkladé dokumentace
prokazujici, Ze provozuji zdkonnou podnikatelskou ¢innost a nebyli odsouzeni pro trestny ¢in.

Preprogramovani fidicich jednotek vozidel vyrobenych po 31. srpnu 2010 se provadi v souladu s normou
ISO 22900 nebo SAE )J2534 bez ohledu na datum schvéleni typu. Pro potvrzeni kompatibility aplikace
specifické pro vyrobce a komunika¢nich rozhrani vozidla splijicich pozadavky normy ISO 22900 nebo
SAE ]2535 nabizi vyrobce bud potvrzeni nezdvisle vyvinutych komunikacnich rozhrani vozidel, nebo
informace a zapujceni jakéhokoliv zvldstniho hardware, ktery vyrobce komunikac¢nich rozhrani vozidel
vyzaduje, aby toto potvrzeni provedl sim. Na poplatky za toto potvrzeni nebo informace ¢ poskytnuti
hardware se vztahuji podminky ¢l. 7 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 715/2007.
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V piipadé vozidel vyrobenych do 1. zdf{ 2010 muZze vyrobce poskytovat bud preprogramovéni v souladu
s normou ISO 22900 nebo SAE ]J2534 nebo preprogramovini formou prodeje nebo prondjmu svého
vlastniho néstroje. V piipadé prondjmu ¢i prodeje vlastniho ndstroje musi byt poskytnut pfistup nezdvislym
provozovatelim nediskriminacné, rychle a pfiméfenym zplisobem a ndstroj musi byt poskytnut
v pouzitelné formé. Na poplatky za piistup k tomuto ndstroji se pouziji ustanoveni ¢ldnku 7 nafizeni
(ES) & 715/2007.¢

¢) Bod 2.8 se nahrazuje timto:

,2.8. Vyrobci stanovi rozumné a pfiméfené poplatky za hodinovy, denni, mésicni a ro¢ni piistup na své webové
stranky a za transakci s opravdrenskymi informacemi.”

9) Piiloha XVI se méni takto:
a) V bodé 6.2 se dopliuje toto:

,Pro tcely tohoto bodu k témto situacim dojde, je-li pfekrocena pouzitelnd mezni hodnota emisi NO, uvedend
v tabulce 1 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 vyndsobend faktorem 1,5. Vyjimecné u vozidla schvileného pro
prozatimni mezni hodnoty palubni diagnostiky (OBD) Euro 6 uvedené v bodé 2.3.2 piilohy XI tohoto nafizeni
tyto situace nastdvaji, je-li pfekrocena pouzitelnd mezni hodnota emisi pro NO, uvedend v piiloze I tabulce 2
nafizeni (ES) ¢. 715/2007 o 100 mg nebo vice. Emise NO, béhem zkousky, jejimZ cilem je prokazat splnéni
téchto pozadavkd, nesmi prekracovat hodnoty uvedené v prvni a druhé vété o vice nez 20 %.“

b) Bod 7.1 se nahrazuje timto:

,7.1. Odkazuje-li se na tento bod, uchovd se nesmazatelny ukazatel parametri (PID) uvddgjici divod aktivace
systému upozornéni. Vozidlo uchovd zdznam PID a vzdilenosti, a to nejméné po dobu 800 dni, kdy je
vozidlo v provozu, nebo 30 000 najetych km. Ukazatel parametrt musi byt dén k dispozici prostiednictvim
sériového portu standardntho diagnostického konektoru na Zzddost univerzdlniho ctectho zatizeni podle
piflohy 11 dodatku 1 bodu 6.5.3.1 predpisu EHK OSN ¢&. 83 a piflohy XI dodatku 1 bodu 2.5 tohoto
nafizeni. Pocinaje daty uvedenymi v cldnku 17 se informace uchovédvané nesmazatelnym ukazatelem para-
metrt spoji s obdobim kumulovaného provozu vozidla, béhem néhoz k tomu doslo, s pfesnosti nejméné
300 dni nebo 10 000 km.“

10) V piiloze XVIII se bod 3.4.8 nahrazuje timto:

»3.4.8. Elektricky akéni dosah vozidla km (podle ptilohy 9 ptedpisu EHK OSN ¢. 101)
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2.4.9
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2411

2.5

PRILOHA I

,PRILOHA 1II

SHODNOST V PROVOZU
UVOD

Tato piiloha stanovi pozadavky na shodnost v provozu u vozidel, jejichZ typ je schvélen podle tohoto naiizen,
z hlediska emisi z vyfuku a palubni diagnostiky (véetné IUPRy).

KONTROLA SHODNOSTI VOZIDEL V PROVOZU

Kontrolu shodnosti vozidel v provozu provadi schvalovaci orgdn na zakladé vSech vhodnych informaci, které ma
vyrobce, a to stejnymi postupy, jako jsou postupy pro shodnost vyroby stanovené v ¢l. 12 odst. 1 a 2 smérnice
2007/46/ES a v bodech 1 a 2 piilohy X uvedené smérnice. Informace o monitorovini v provozu poskytnuté
vyrobcem mohou byt doplnény informacemi z kontrolni zkousky schvalovaciho orgdnu a ¢lenského statu.

Schéma uvedené v bodu 9 dodatku 2 této piilohy a obrdzek 4/2 dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 (pouze pro
emise vyfukovych plynd) zndzorfuji postup kontroly shodnosti v provozu. Postup ovéfeni shodnosti v provozu
je popsan v dodatku 3 této piilohy.

Soucasné s informacemi poskytnutymi ke kontrole shodnosti v provozu vyrobce na zadost schvalovactho orgdnu
pfedlozi schvalovacimu orgdnu zpravu o veskerych reklamacich, opravich v rdmci zdruky, zdvadich palubniho
diagnostického systému zaznamenanych pfi Gdrzbé, a to ve formdtu dohodnutém pii schvdleni typu. Informace
musi zahrnovat podrobnosti o ¢etnosti a podstaté zdvad u soucdsti a systémui souvisejicich s emisemi. Zprava se
pfedklddd nejméné jednou ro¢né u kazdého modelu vozidla, a to po dobu uvedenou v ¢l. 9 odst. 4 tohoto
nafizen.

Parametry definujici emise vyfukovych plynd pro rodinu vozidel v provozu

Rodinu vozidel v provozu je mozno definovat zdkladnimi konstrukénimi parametry, které jsou spole¢né
vozidlim v rodiné. Proto typy vozidel, které maji spole¢né ndsledujici parametry, nebo se jejich parametry
alespont pohybuji ve stanovenych meznich hodnotdch, se mohou povazovat za patfici do téze rodiny vozidel
v provozu:

spalovaci proces (dvoudoby, ctytdoby, rotacni);
pocet vélcl;

uspofdddni bloku vélct (fadové, tvaru V, radidlni, horizontaln{ s protilehlymi vélci, jiné. Sklon nebo orientace
vélch neni kritériem);

zptsob dodavky paliva do motoru (napf. nepiimé vstiikovani nebo piimé vstiikovani);
druh chladictho systému (vzduchovy, vodni, olejovy);
zplisob sdni (atmosférické sdni, prepliovani);

palivo, pro které je motor konstruovan (benzin, motorova nafta, NG, LPG atd.). Dvoupalivovd vozidla mohou byt
zafazena do skupiny s jednopalivovymi vozidly za podminky, Ze jedno z paliv je spolecné;

typ katalyzétoru (tiicestny katalyzdtor, systém na zachytdvani NOx, selektivni katalyza¢ni redukce SCR, katalyzdtor
NOx nebo dalsi);

druh filtru &stic (je na vozidle nebo neni);
recirkulace vyfukovych plynil (je na vozidle nebo neni, chlazeno nebo nechlazeno) a
zdvihovy objem nejvétstho motoru v rodiné minus 30 %.

Pozadavky na informace

Kontrolu shodnosti v provozu provede schvalovaci orgdn na zakladé informaci dodanych vyrobcem. Takové
informace musi zahrnovat zejména:

jméno (ndzev) a adresu vyrobce;

ndzev, adresu, telefon, ¢islo faxu a e-mailovou adresu jeho zdstupce zplnomocnéného pro tzemi uvedené
v informacich vyrobce;

nazev (nazvy) modelu (modelt) vozidel, které jsou uvedeny v informacich vyrobce;
popiipadé seznam typt vozidel uvedenych v informacich vyrobce, tj. ohledné emisi vyfukovych plynt, skupiny

rodiny vozidel v provozu podle bodu 2.4, a ddle ohledné palubni diagnostiky a IUPRy; a rodiny OBD v souladu
s piflohou XI dodatkem 2;
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2.5.11

kédy identifika¢niho ¢isla vozidla (VIN), které se pouZiji na tyto typy vozidel patfici do rodiny vozidel v provozu
(pFedcisli VIN);

¢islo schvdleni typu platici pro tyto typy vozidel patici do rodiny vozidel v provozu, popiipadé ¢isla vsech
rozsifeni a dodate¢nych zmén/vyFazeni vozidel z provozu (provedeni tprav);

podrobnosti o rozsifeni, dodate¢nych zméndch/vyfazeni vozidel z provozu, tykajicich se schvéleni typu pro
vozidla, kterd jsou obsazena v informacich vyrobce (jestlize to pozaduje schvalovaci orgdn);

obdobi, na které se vztahuji informace vyrobce;

obdobi vyroby vozidel, na které se vztahuji informace vyrobce (napf. vozidla vyrobend v pribéhu kalenddiniho
roku 2007);

postup vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

i) zplsobu lokalizace vozidla,

ii) kritérii vybéru vozidel a kritéria jejich odmitnuti,

iii) druh®i zkousek a postupii pouzitych pro program,

iv) kritéril vyrobce pro pfijetijodmitnuti vozidel patficich do rodiny,

v) zemépisného (zemépisnych) tizemi, odkud vyrobce ziskal informace,
vi) velikosti vzorku a pouzitého plinu odbéru vzorkd;

vysledkt postupu vyrobce pro kontrolu shodnosti v provozu, véetné:

=

identifikace vozidel pojatych do programu (at jiz byla nebo nebyla zkousena). Identifikace musi obsahovat
tyto informace:

i

— ndzev modelu,

— identifika¢ni ¢&islo vozidla (VIN),

— registracni ¢islo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v kterém je pouzivino (pokud je znim),

— pneumatiky namontované na vozidle (pouze pro emise vyfukovych plynd);

ii

dvodu (dvodu), pro¢ urcité vozidlo nebylo pojato do vzorku,
iii) historie provozu kazdého vozidla ze vzorku (popiipadé vcetné tiprav),
iv) historie oprav kazdého vozidla ze vzorku (pokud je zndma),
v) udaje o zkouskdch, véetné nésledujicich tdajt:
— datum zkousky/stazen,
— misto zkousky/staZen,
— udaj pocitadla ujetych kilometrti vozidla,
vi) pouze tdaje o zkousce na vyfukové plyny:
— vlastnosti paliva pouzitého pfi zkousce (napf. zkuSebni referen¢ni palivo nebo palivo z prodejni sité),
— podminky pii zkousce (teplota, vlhkost, setrvaénd hmotnost dynamometru),
— nastaveni dynamometru (napf. nastaveni vykonu),
— vysledky zkousky (nejméné i rtiznych vozidel z kazdé rodiny),
vii) pouze udaje o zkousce na IUPRy;
— vsechny pozadované ddaje stazené z vozidla,

— u kazdého monitorovani je tieba uvést idaj o vykonu v provozu IUPRy;

2.5.12 zdznamy tudaji palubniho diagnostického systému;
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2.5.13 pro odbér vzork IUPRy tyto tdaje:

— prumérné tdaje o vykonu v provozu IUPRy vSech vybranych vozidel pro kazdé monitorovani podle bodu
3.1.4 a 3.1.5 dodatku 1 piilohy XI,

— procentni podil vybranych vozidel, u nichz je hodnota IUPRy, vy3si nebo rovna minimdlni hodnoté pouzitelné
pro monitorovani podle bodd 3.1.4 a 3.1.5 dodatku 1 piilohy XI.

3. VYBER VOZIDEL PRO ZKOUSKU SHODNOSTI V PROVOZU

3.1  Informace shromdzdéné vyrobcem musi byt dostatecné vycerpavajici, aby bylo zaji§téno, Ze vykon v provozu
bude mozno vyhodnotit pro bézné podminky pouzivini. Vybér vzorku ze strany vyrobce musi byt proveden
alespon ve dvou clenskych stitech s podstatné odlisnymi podminkami provozu vozidla (pokud neni prodédvino
pouze v jednom ¢lenském stdté). Pri vybéru clenskych sttl je tieba zohlednit takové faktory, jako jsou rozdily
v palivech, podminkdch okoli, primérné jizdni rychlosti a rozdily v Fzeni na silnicich ve mésté a na dalnicich.

Pro zkousky IUPRy palubni diagnostiky se zahrnuji pouze vozidla spliujici kritéria bodu 2.2.1 dodatku 1.

3.2 Pf vybéru clenskych stitd pro vybér vzorki vozidel mize vyrobce vybrat vozidla z clenského stitu, ktery je
povazovan za zvla$té reprezentativni. V tomto piipadé vyrobce schvalovacimu orgdnu, ktery udélil schvéleni typu,
prokdze, Ze vybér je reprezentativni (napf. tim, Ze se piislusny trh vyznacuje nejvy$$im ro¢nim prodejem dané
rodiny vozidel v rdmci Unie). Pokud rodina vozidel v provozu vyzaduje, aby byl vyzkousen vice nez jeden soubor
vzorkd, jak uvadi bod 3.5, vozidla ve druhém a tfetim souboru vzorkd musi odrézet odlisné podminky provozu
vozidla nez ty, které byly vybriny v piipadé prvniho vzorku.

3.3 ZkouSen{ emisi Ize provést ve zkuSebnim zafizeni na jiném trhu ¢i v jiné oblasti, nez kde byla vozidla vybrana.

3.4  Zkousky shodnosti v provozu na emise vyfukovych plynti provddéné vyrobcem musi byt provadény podle
produkéniho cyklu piislusnych typii vozidel v rdmci dané rodiny vozidel v provozu. Obdobi mezi zapocetim
dvou zkousek shodnosti v provozu nesmi byt delsi nez 18 mésicti. V piipadé typti vozidel, na které se vztahuje
rozsiten{ schvdleni typu nevyZzadujici zkousku emisi, lze toto obdobi prodlouzit az na 24 mésict.

3.5  Velikost vzorku

3.5.1 Pii uplatiiovani statistického postupu definovaného v dodatku 2 (tj. emise vyfukovych plynt) zdvisi pocet soubort
vzork®i na ro¢nim objemu prodeje rodiny vozidel v provozu v rdmci Unie, jak je definovdno v ndsledujici tabulce:

Registrace EU
— na kalenddini rok (pro zkousky emisi vyfukovych plynt) Pocet souborti vzorki
— vozidel nélezejicich do rodiny OBD v IUPR v obdobi vybéru vzorki

az 100 000 1
100 001 az 200 000 2
nad 200 000 3

3.5.2 V piipadé IUPR je pocet souboru vzorkd, které maji byt odebrany, popsdn v tabulce v bodé 3.5.1 a je zalozen na
poctu vozidel rodiny OBD, kterd jsou schvilena s IUPR (podléhd vybéru vzorka).

Pro tcely prvniho obdobi vybéru vzorkd rodiny ODB se za typy vozidel podléhajici vybéru vzorkd povazuji
vSechny typy vozidel v roding, které jsou schvileny s IUPR. Pro téely nésledujicich obdobi vybéru vzorka se za
typy vozidel podléhajici vybéru vzorkt povazuji pouze ty, které nebyly diive podrobeny zkouskdm nebo se na né
vztahuje schvdleni z hlediska emisi, jez byla od pfedchdzejictho obdobi vybéru vzorktl prodlouzena.

V piipadé rodin, které &itaji méné nez 5 000 registraci v EU, které podléhaji vybéru vzork v obdobi vybéru
vzorkd, musi byt v souboru vzorkil nejméné Sest vozidel. V piipadé viech ostatnich rodin musi byt v souboru

vzorkl nejméné patndct vozidel.

Jednotlivé soubory vzorkt musi vhodné reprezentovat strukturu prodeje, tj. alespon vysokoobjemové typy vozidel
(2 20 % rodiny celkem) musi byt zastoupeny.

4. Na zdkladé kontroly uvedené v oddile 2 p¥jme schvalovaci orgdn jedno z ndsledujicich rozhodnuti a krokd:

a) rozhodne, Ze shodnost v provozu typu vozidla, rodiny vozidel nebo rodiny palubniho systému vozidla
v provozu je uspokojujici a nemusi se podnikat zddnd dalsi opatfens;

=

rozhodne, Ze tdaje piedlozené vyrobcem jsou nedostatené k rozhodnuti, a vyzddd si od vyrobce doplitkové
informace nebo udaje ze zkousek;
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4.1

4.2

4.3

¢) rozhodne na zdkladé tidajt z kontrolni zkousky schvalovacitho orgdnu nebo ¢lenského stitu, ze tdaje piedlo-
zené vyrobcem jsou k rozhodnuti nedostatecné, a vyzadd si od vyrobce doplitkové informace nebo tdaje ze
zkousek;

d) rozhodne, Ze shodnost typu vozidla, které patii do rodiny vozidel v provozu nebo do rodiny OBD, je
neuspokojujici, a pak se takovy typ vozidla nebo rodina ODB zkousi podle dodatku 1.

Pokud jsou u vozidel v souboru vzorkii podle kontroly IUPRy, zku$ebni kritéria bodu 6.1.2 pism. a) nebo b)
dodatku 1 splnéna, musi schvalovaci orgdn pfijmout dali opatfeni popsané v pismenu d) tohoto bodu.

Pokud se povazuje za nezbytné, aby se provedly zkousky typu 1 k ovéfent, zda zafizeni pro regulaci emisi spliuji
pozadavky na ¢innost po uvedeni do provozu, musi byt tyto zkousky provedeny zkusebnim postupem spliujicim
statistickd kritéria definovand v dodatku 2.

Schvalovaci orgdn ve spoluprdci s vyrobcem vybere vzorek z vozidel s dostatecnym poctem najetych kilometra,
u nichZz mtze byt ndlezité zaruceno, Ze byla uZivdna za béznych podminek. S vyrobcem musi byt konzultovan
vybér vozidel ve vzorku a musi mu byt umoznéno zucastnit se téchto potvrzujicich zkousek.

Vyrobce je opravnén za dozoru schvalovaciho organu provést zkousky, i destruktivni povahy, na téch vozidlech,
jejichz droven emisi piekracuje mezni hodnoty, za tcelem stanoveni moznych piicin zhorseni, které nemohou byt
pficitdiny samotnému vyrobci (napf. pouzivani olovnatého benzinu pied datem zkousek). Jestlize vysledky
kontroly takové pfi¢iny potvrdi, vyfadi se uvedené vysledky zkousek ze zkousky shodnosti.
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Dodatek 1

Kontrola shodnosti vozidel v provozu

1. UVOD

1.1 Tento dodatek stanovi kritéria uvedend v oddilu 4 pro vybér vozidel pro zkousky a postupy kontrol shodnosti
vozidel v provozu.

2. KRITERIA VYBERU

Kritéria pro pfijeti vybraného vozidla z hlediska emisi vyfukovych plynd jsou definovédna v bodech 2.1 az 2.8 a
z hlediska IUPRy; v bodech 2.1 az 2.5.

2.1 Vozidlo musi byt stejného typu jako vozidlo, které bylo typové schvdleno podle tohoto nafizeni a pro které bylo
vystaveno prohldseni o shodé podle smérnice 2007/46/ES. Pro kontrolu IUPRy; musi byt vozidlo schvaleno podle
OBD norem Euro 5+, Euro 6- plus IUPR nebo pozdgji. Musi byt zaregistrovino a pouzivino v rdmci Unie.

2.2 Vozidlo musi mit najeto alespoii 15000 km nebo byt v provozu nejméné Sest mésicli, podle toho, ¢eho se
dosdhne pozdgji, a nesmi mit najeto vice nez 100 000 km nebo byt v provozu déle nez pét let, podle toho, ¢eho
se dosdhne dfive.

2.2.1 Pro kontrolu IUPRy;, musi soubor vzorkt zahrnovat pouze vozidla, kterd:
a) ziskala tidaje o provozu vozidla dostate¢né k tomu, aby mohl byt monitorovaci systém zkousen.

U monitorovacich systémd, u nichZz se pozaduje, aby splnily pomér vykonu v provozu pro monitorovaci
systémy a aby zaznamendvaly daje podle piilohy XI dodatku 1 bodu 3.6.1, se dostate¢nymi tdaji o provozu
vozidla rozumi, Ze jmenovatel odpovidd nize uvedenym kritériim. Jmenovatel definovany v pfiloze XI dodatku
1 bodech 3.3 a 3.5 u monitorovactho systému, jezZ md byt podroben zkousce, musi dosahovat hodnoty rovné
jedné z ndsledujicich hodnot, nebo vyssi:

i) 75 u monitorovacich systémil pro systémy souvisejici s emisemi zptisobenymi vypafovinim, monitoro-
vacich systéma pro systémy proplachovani vzduchem a u monitorovacich systémi vyuzivajicich jmeno-
vatel zvySeny podle piilohy XI dodatku 1 bodu 3.3.2 pism. a), b) nebo ¢) (napt. monitorovaci systémy pro
start za studena, klimatizaci atd.), nebo

ii) 25 pro monitorovaci systémy pro filtry ¢dstic a monitorovaci systémy pro oxidacni katalyzatory vyuzi-
vajici jmenovatel zvyseny podle piilohy XI dodatku 1 bodu 3.3.2 pism. d), nebo

i) 150 u monitorovacich systéma pro katalyzitory, kyslikové sondy, systémy recirkulace vyfukovych plynt,
proménné Casovani ventild a u vSech monitorovacich systému pro ostatni soucdsti;

=

nebyla poskozena nebo vybavena piidavnymi zafizenim nebo upravenymi &dstmi, v jejichz dasledku by
palubni diagnosticky systém nespliioval pozadavky piilohy XI.

2.3 Musi byt k dispozici zdpis o adrzbé prokazujici, Ze vozidlo bylo fddné udrzovéno (tj. bylo udrzovéno podle
pokynt vyrobce).

2.4 Vozidlo nesmi vykazovat zddné zndmky nevhodného pouzivani (napf. zdvodéni, pfetézovani, chybné tankovédni
nebo dal$i nespravné uzivani) nebo dalsi faktory (napf. nedovolené zdsahy), které by mohly ovlivnit stav emis.
Berou se v dvahu chybové kddy a stav ujetych kilometrti ulozené v pocitaci. Vozidlo nesmi byt vybrdno ke
zkousce, pokud informace uloZené v pocitaci ukazuji, ze vozidlo bylo provozovéno po uloZeni chybového kdodu
a nebylo vcas opraveno.

2.5 Nesmi byt provedena vétsi neoprdvnénd oprava motoru nebo vozidla.

2.6 Obsah olova a siry ve vzorku paliva odebraném z nddrze vozidla musi odpovidat platnym normam stanovenym
smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES (') a nesméji byt shleddny zddné dikazy o chybném dopliio-
véan{ paliva. Kontroly lze provadét ve vyfukové trubce.

2.7 Nesmi se objevit zddné zndmky problémd, které by mohly ohrozit bezpecnost pracovniki laboratofe.
2.8 Viechny ¢dsti zafizeni proti zneCistujicim latkdm na vozidle musi byt ve shodé s platnym schvélenim typu.

() Uf. vést. L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2

33

3.4

3.5

3.6

3.7

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Pred zahdjenim méfeni emisi z vyfuku musi byt provedena diagnostika a béznd ddrzba na vozidlech urcenych ke
zkouskdm podle postupu stanoveného v bodech 3.1 az 3.7.

Provedou se tyto kontroly: zkontroluje se vzduchovy filtr, vSechny femeny pohonu, stav hladin viech kapalin,
vicko chladice, celistvost vSech podtlakovych hadic a elektrického vedeni vztahujictho se k zafizeni proti znecis-
tujicim latkdm; déle se zkontroluje, zda zapalovéni, ddvkovani paliva a dily zafizeni proti znecistujicim latkdm
nejsou Spatné sefizeny nebo zda na nich nebyl proveden nedovoleny zdsah. Vsechny nesrovnalosti musi byt
zaznamendany.

Prezkousi se sprévnd funkce palubniho diagnostického systému. VSechny chybné funkce v paméti palubniho
diagnostického systému musi byt zaznamendny a musi byt provedeny potiebné opravy. Pokud cidlo chybné
funkce palubniho diagnostického systému zaznamend béhem stabiliza¢niho cyklu chybu, maze byt chyba iden-
tifikovdna a opravena. Zkouska se miZe opakovat a pouziji se vysledky z opraveného vozidla.

Zkontroluje se zapalovaci systém a vadné soucdstky se vyméni, napf. zapalovaci svicky, kabely atd.
Zkontroluje se komprese. Pokud jsou vysledky neuspokojivé, vozidlo se odmitne.
Zkontroluji se a piipadné sefidi parametry motoru uvedené vyrobcem.

Mé-li se na vozidle provést planovand tdrzba po ujeti 800 km, provede se tato drzba podle pokynii vyrobce.
Bez ohledu na stav pocitadla kilometrtt maze byt na Zddost vyrobce vyménén olejovy a vzduchovy filtr.

Po piijeti vozidla se palivo nahradi referenénim palivem vhodnym pro zkousku emisi, pokud by vyrobce nepiijal
bézné proddvané palivo.

ZKOUSEN[ V PROVOZU

Pokldda-li se za nezbytné provést kontrolu na vozidlech, provedou se zkousky emisi podle piilohy III tohoto
nafizeni se stabilizovanymi vozidly vybranymi podle pozadavkd oddila 2 a 3 tohoto dodatku. Tato zkouska
zahrnuje pouze méfeni poctu emisnich ¢astic u vozidel schvalenych podle emisnich norem Euro 6 v kategoriich
W, X a 'Y, jak je uvedeno v tabulce 1 dodatku 6 piilohy I. Stabiliza¢ni cykly, které dopliuji cykly uvedené v bodu
5.3 piilohy 4 ptedpisu EHK OSN ¢. 83, budou povoleny pouze tehdy, pokud jsou reprezentativni pro bézny
jizdni provoz.

U vozidel vybavenych palubnim diagnostickym systémem maze byt kontrolovdna z hlediska specifikaci pouzitych
pii schvalovani typu fddnd funkcnost indikace chybné funkce atd. ve vztahu k Grovni emisi (napf. mezni hodnoty
indikace chybné funkce definované v piiloze XI).

Palubni diagnosticky systém mtzZe byt zkousen napf. na piekroceni pifslusnych meznich hodnot emisi bez
indikace chybné funkce, na systematické chybné aktivace indikace chybné funkce a na odhalené chybné nebo
poskozené dily palubniho diagnostického systému.

Pokud soucdst nebo systém pracuji zptsobem, ktery neni uveden mezi Gdaji v certifikdtu schvéleni typu a/nebo
ve schvalovaci dokumentaci k tomuto typu vozidla a tato odchylka neni podle ¢l. 13 odst. 1 nebo 2 smérnice
2007/46[ES povolena a palubnim diagnostickym systémem nebyla signalizovdna chybnd funkce, nesmi se tento
dil nebo systém pied zkouskou emisi vyménit, kromé piipadu, kdy bylo zjisténo, Ze na dilu nebo systému byl
proveden nedovoleny zdsah nebo Ze byl poskozen takovym zpisobem, zZe palubni diagnosticky systém nezjisti
vzniklou chybu.

VYHODNOCEN] VYSLEDKU ZKOUSEK EMIS{

Vysledky zkousky se vyhodnoti postupem podle dodatku 2.
Vysledky zkousky se nesmi ndsobit faktorem zhoreni.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI[

Schvalovaci orgdn si od vyrobce vyzddd pfedlozeni planu ndpravnych opatfeni k odstranéni neshodnosti, pokud:

se zjisti v pifpadé emisi vyfukovych plynti, Ze vice nez jedno vozidlo md velmi odchylné emise a spliuje jednu
z téchto podminek:

a) spliuje podminky bodu 3.2.3 dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83, a jestlize se jak schvalovaci orgdn, tak
vyrobee shoduji, Ze nadmérné emise maji tutéz pficinu, nebo

b) spliiuje podminky bodu 3.2.4 dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢&. 83 a schvalovaci orgdn stanovi, Ze nadmérné
emise maji tutéZ pficinu.
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6.1.2

6.2

6.3

6.4

6.5

6.5.1

6.5.5

Ndsledujici statistické podminky pro IUPRy, konkrétniho monitorovaciho systému M jsou ve zkusebnim vzorku,
jehoz velikost se stanovi podle bodu 3.5 této piilohy, splnény:

a)

V pifpadé vozidel certifikovanych na pomér 0,1 v souladu s piflohou XI dodatkem 1 bodem 3.1.5 znamenaji
tdaje ziskané z vozidel alespori u jednoho monitorovaciho systému M ve zkusebnim vzorku, Ze je bud
primérny pomér vykonu v provozu u zkuSebniho vzorku nizsi nez 0,1, nebo Ze u nejméné 66 % vozidel
ve zkusebnim vzorku je pomér vykonu monitoru v provozu nizsi nez 0,1.
V pifpadé vozidel certifikovanych na pomér v plném rozsahu v souladu s piflohou XI dodatkem 1 bodem
3.1.4 znamenaji ddaje ziskané z vozidel alesponi u jednoho monitorovactho systému M ve zkusebnim vzorku,
Ze je bud primérny pomér vykonu v provozu u zkusebniho vzorku nizsi nez Test,,;,(M), nebo Ze u nejméné
66 % vozidel ve zkusebnim vzorku je pomér vykonu monitorovactho systému v provozu niz§i nez Test,;,(M).
Hodnota Test,;,(M) €ini:

i) 0,230, pokud méd pomér vykonu v provozu monitorovaciho systému M dosahovat 0,26,

i) 0,460, pokud md pomér vykonu v provozu monitorovaciho systému M dosahovat 0,52,

iii) 0,297, pokud md pomér vykonu v provozu monitorovactho systému M dosahovat 0,336

v souladu s piilohou XI dodatkem 1 bodem 3.1.4.

Plin ndpravnych opatfeni se pfedklddd schvalovacimu orgdnu nejpozdéji do 60 pracovnich dnt od data ozné-
men{ uvedeného v bodu 6.1. Schvalovaci orgdn musi do 30 pracovnich dnt tento plidn ndpravnych opatfeni
schvélit nebo odmitnout. Jestlize viak vyrobce v uspokojivé mife schvalovactho orgdnu prokdze, Ze je potieba
delsi cas k prozkoumdni nedostatku, aby mohl byt piedloZen plan ndpravnych opatteni, povoli se prodlouzeni.

Népravnd opatieni se musi pouzit na vSechna vozidla, kterd maji pravdépodobné stejnou zavadu. Vyhodnoti se,
zda je potfebné zménit dokumentaci schvalen typu.

Vyrobce poskytne kopii viech zprav tykajicich se plinu ndpravnych opatfeni a vede také zdznamy o odvolacich
akcich a posild pravidelné zprdvy schvalovacimu orgdnu o stavu provddénych opatteni.

Plin ndpravnych opatfeni musi zahrnovat pozadavky uvedené v bodech 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobce pfidéli plinu
ndpravnych opatfeni jedinecné identifika¢ni oznaceni nebo cislo.

Popis viech typt vozidel zahrnutych do planu ndpravnych opatfeni.

Popis zvlastnich modifikaci, zmén, oprav, tprav, sefizeni nebo dalsich zmén, které maji byt provedeny, aby
vozidla byla shodnd, véetné stru¢ného piehledu ddaji a technickych studif, které podpoii rozhodnuti vyrobce
s ohledem na zvldstni opatfeni k ndpravé neshodnosti.

Popis zpiisobu, jakym vyrobce informuje majitele vozidel.

Popiipadé popis spravné adrzby nebo uzivani, které vyrobce stanovi v rdmci pldnu ndpravnych opatfeni jako
podminku k oprdvnéni pro opravy, a vysvétleni divodd, které vedou vyrobce k ukldddni takové podminky.
Nesmi byt vyzadovdna zddnd tdrzba nebo podminky uZivani kromé takovych, které prokazatelné souviseji
s neshodnosti a ndpravnymi opatfenimi.

Popis postupu, ktery maji majitelé vozidel pouzit k ndpravé neshodnosti. Tento popis musi obsahovat datum, po
kterém sméji byt ucinéna ndpravnd opatfeni, pfedpoklddanou dobu oprav v dilné a misto oprav. Oprava musi byt
provedena bez prataht, v pfiméfené lhité po doddni vozidla.

Kopie informaci pfedanych majiteli vozidla.

Struény popis systému pouzivaného vyrobcem k zajisténi odpovidajici dodavky soucdsti nebo systéma slouzicich
k ndpravné akci. Je nutno uvést, kdy dand doddvka soucdsti nebo systémd umozni zahdjit opravy.

Kopie vSech instrukei rozeslanych osobdm, které provadgji opravu.

Popis dopadu navrzenych nédpravnych opatfeni na emise, spotfebu paliva, jizdni vlastnosti a bezpe¢nost kazdého
typu vozidel, kterého se tykd plan ndpravnych opatfeni, véetné dat, technickych prohlidek atd., které podporuji
tyto zavéry.

6.5.10 Vsechny dalsi informace, zprdvy nebo tdaje, které muaze schvalovaci orgdn rozumné poklddat za potiebné
k vyhodnoceni pldnu ndpravnych opatfeni.

6.5.11 Pokud pldn ndpravnych opatieni zahrnuje i stazeni vozidel z provozu, musi byt schvalovacimu organu ptedlozen
popis metody zdznamd oprav. Uzije-li se $titek, pfedloZi se jeho vzorek.



16.6.2011 Utedni véstnik Evropské unie L 158/21

6.6 Vyrobce miize byt pozddan, aby proved] piiméfené a nezbytné zkousky dilt a vozidel, na nichz byly provedeny
navrzené zmeény, opravy nebo upravy, aby prokdzal uc¢innost téchto zmén, oprav nebo tprav.

6.7 Vyrobce je odpovédny za uchovévani zdznamt o kazdém navrdceném a opraveném vozidle a o dilng, ve které
byla oprava provedena. Schvalovaci orgdn musi mit na pozddani pfistup k zdznamim po dobu péti let od
provedeni pldnu ndpravnych opatieni.

6.8 Oprava nebo tdprava nebo pfidani nového zafizeni musi byt zaznamendny v osvédceni, ktery preddvd vyrobce
majiteli vozidla.
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Dodatek 2

Statisticky postup zkousek shodnosti vozidel v provozu

. Tento postup se pouzije k ovéfeni shodnosti v provozu u zkousky typu 1. Pouzitelnd statistickd metoda je stanovena

v dodatku 4 pfedpisu EHK OSN ¢. 83 s vyjimkami popsanymi v bodech 2 az 9 tohoto dodatku.

. Poznadmka 1 se nepouZije.

. Bodem 3.2 se rozumi toto:

Vozidlo je povazovino za vozidlo s velmi odchylnymi emisemi, jsou-li splnény podminky uvedené v bodu 3.2.2.

. Bod 3.2.1 se nepouzije:

. V bodu 3.2.2 se odkazem na fidek B tabulky v bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz k piiloze I tabulce 1 nafizeni (ES)

¢. 7152007 pro vozidla Euro 5 a k piiloze I tabulce 2 nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla Euro 6.

. V bodech 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 se odkazem na oddil 6 dodatku 3 rozumi odkaz na oddil 6 dodatku 1 pfilohy II tohoto

nafizeni.

. 'V pozndmkéch 2 a 3 se odkazem na fadek A tabulky v bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz k tabulce 1 piilohy I nafizeni (ES)

¢. 7152007 pro vozidla Euro 5 a k tabulce 2 piilohy I nafizeni (ES) ¢ 715/2007 pro vozidla Euro 6.

. V bodu 4.2 se odkazem k bodu 5.3.1.4 rozumi odkaz k tabulce 1 piilohy I nafizeni (ES) ¢. 715/2007 pro vozidla

Euro 5 a k tabulce 2 piilohy I nafizeni (ES) ¢ 715/2007 pro vozidla Euro 6.

. Obrdzek 4/1 se nahrazuje timto:
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,Obrdzek 4/1

Vyrobce vozidla a schvalovaci orgdn dokonéi schvéleni
START g nového typu vozidla. Schvalovaci orgdn udéli schvéleni

typu.
Vyroba a prodej schvileného typu vozidla

¥

Vyrobee vozidla vytvol{ vlastni postup pro shodnost v

provozu
¥
Vyrobee vozidla provadi vlastni postup pro shodnost v
. o provozu {typ nebo rodina vozidel)
Vnitropodnikovd
zprdva o shodnosti Y
Vv provozu pro ;
schvéleny typ nebo | Vyrobce vozidla vypracuje zprdvu o vynitropodnikovém
rodinu vozidel  agoessef postupu (vetné viech tdajii poZadovanych podle oddilu 2
' piilohy 1)

o
-~ o

o

Informace od schvalovaciho orgdnu nebo o
kontrolnich zkouskach ¢lenského stitu

¥

X

Schvalovaci organ (1) prostuduje zprévu vyrobee o Vyrobee pedd zpravu o
shodnosti v provozu a doplitkové informace od shodnosti v provozu schva-
schvalovactho orgdnu nebo informace o kontrolnichi® lovacimu orgdnu (1) ke i
zkouskéch &lenského stitu kontrole

4

: Vyrobce poskytne
nebo obdrzi doda-
| tecné informace

. /’\' . nebo tdaje ze
/ \ ~ zkousek
N ;

(/iouhlasf schvalovaci \ ",

| Vyrobcee vypracuje

“,
& P ‘ \ o . " .
e organ (') Ze zprava > # Usoudil schvalovau%\% novou zpravu o
vyrobee o shodnosti v NE orgdn (1) Ze kvili v shodnosti v
o, nedostate¢nym provozu
K informacim

O v &
nemuZe rozhod-

nout? fx‘ ,,,,,,,,,,,,,,,,,,

‘/X provozu potvrzuje
\ plijatelnost typu
vozidla rdmci rodiny? /
\\ (oddil 2 pfilohy II)
\%‘ & "%&
’\» // NE |

&

&
&

Viz. Obr. 4/2
Schvalovaci orgén (1) zahdji dodatku 4 pted-
pro podeziely typ vozidla pisu EHK OSN ¢&.
forméln{ program kontroly 83
Proces dokonden shodnosti v provozu (podle 1
dodatku 1 pfilohy II tohoto
Nepozadujf se dal§f dkony naffzeni)
W%%NMW o

(1) V tomto piipadé se schvalovacim orgdnem rozumi schvalovaci organ, ktery udélil schvaleni typu podle tohoto nafizeni.”
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Dodatek 3

Povinnosti tykajici se shodnosti v provozu

1. Proces ovéfeni shodnosti v provozu je zndzornén na obrizku 1.

2. Vyrobce shromdzdi veskeré informace, které jsou zapotiebi ke splnéni pozadavki této prilohy. Schvalovaci orgin
muzZe vzit rovnéz v dvahu informace z programa kontroly.

3. Schvalovaci orgdn provede vSechny postupy a zkousky nezbytné k tomu, aby byly splnény pozadavky tykajici se
shodnosti v provozu (fize 2 az 4).

4.V piipadé vyskytu nesrovnalosti a neshod pii posuzovani dodanych informaci bude schvalovaci orgin pozadovat
vyjasnéni od technické zkusebny, kterd zkousku ke schvéleni typu provaddéla.

5. Vyrobce vypracuje a provede plan ndpravnych opatfeni. Plin musi byt pfed provedenim schvilen schvalovacim
orgdnem (faze 5).

Obrdzek 1

Znézornéni procesu ovéfeni shodnosti v provozu

Hlavni prvky ovéfeni shodnosti v provozu

Fize 1
piiloha II oddil 2 a 3

Informace poskytnuté vyrobcem a pochézejici
z programi kontrol

‘l"ﬁ“&‘."-ﬁ.C“S‘Q“ﬁﬁ‘Q‘”a‘ﬂ-‘ﬂl:“‘.‘ﬁﬁi *Qﬁl“ﬂ‘lﬂ!WCQ‘I‘*H‘“‘lﬁh‘lk‘ﬁ"“'ﬁﬂﬂ&

» . %
* Fize 2 * * Posouzen{ informaci schvalovacim x
* piiloha II oddil 4 : * orginem >
£ 3 E ]

) *
A AR R AR RN R R RRR RN R RAAERRN %au%nw&qwaawu ERRRERPRARAESIGSTRREIRERPNS
g s s s s o s s o o R

Fize 3 }

§ . 3 i 21 % .

! piiloha II, dodatek 1 : i Vyber vozidel §
Do e e e e o e e e e e e

.m.wmm.mmeuw4mm4mwwmwj . s s s s . . i S s o s . ) E
dze ' )
. F Kontrola vozidel
| pifloha 11, dodatek 2 | § i

i.m....._..__........._..._................_...J'.:m....”m......wm“_..wmmmm...m...mmm..w*
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piiloha II dodatek 1, oddil 6 PredloZen{ a schvilenf planu ndpravnych opatfent




